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Webbplats

Runt om i landet finns allt for manga trafik-
farliga miljoer.

Som trafikant har det tidigare varit svart att
paverka vaghallare, den som har ansvar for
den aktuella gatan eller vagavsnittet, till att
utfora forbattringar.

| framtiden blir det lattare. Tack vare webb-
platsen trafikfarligamiljoer.se — en sajt som
bade kommer att ridda liv och spara lidande.

raddar liv

Som enskild trafikant har det inte varit latt att
gora sin rost hord vad som giller trafikfarliga
miljoer. Vem &r ansvarig for vigen? Var finns
den ansvarige? Och vad har han for kontakt-
uppgifter? Fragestillningar som ofta har
resulterat i att den som har reagerat mot en
farlig miljo i trafiken efter hand har resignerat

och i slutdndan accepterat den farliga trafik-  Fortsattning

nasta sida
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miljon.
Liansforsakringar och NTF gor det littare



> Fortsattning:
Webbplats
raddar liv

» Narmare 500
personer
dodas i trafik-
en varje ar
samtidigt som
tusentals ska-
das allvarligt

genom lanseringen av ww.trafikfarligamiljoer.se
— en webbplats som pa ett sofistikerat sétt gor
att den som anmailer en trafikfarlig miljo belonas
med att den hamnar hos ritt vighallare i det
ndarmaste direkt efter sista tangenttryck.

— Trafikfarligamiljoer.se erbjuder fantastiska
mojligheter for den enskilde trafikanten att
skapa opinion mot trafikfarliga miljoer, kon-
staterar Stefan Skotte, skadeforebyggare pa
Liansforsdkringar Sak AB.

Dadsfall och personskador genom trafik-
olyckor &r ett av de allra storsta folkhédlsopro-
blemen i Sverige. Narmare 500 personer dodas
i trafiken varje ar samtidigt som tusentals skadas
allvarligt. Vigverket, Polisen och en rad andra
organisationer arbetar hart for att minska
olyckorna. Men det ricker inte.

— For att nedbringa antalet olyckor krivs
det att vi tillsammans tar ansvar. Det kan du
gbra genom att anmila trafikfarliga miljoer pa
den hir webbplatsen och ddrmed skapa opinion
sa att den som dr ansvarig for den aktuella
vigen rittar till fel och brister. Och ddrmed
okar trafiksdkerheten, sdger Skotte och fortsétter:

— Vi tycker att nollvisionen har misslyckats
och dérfor gor vi nu nya satsningar inom
trafiksékerhetsomradet och understryker sam-
tidigt att Lansforsékringar sedan tva ar tillbaka

Men hjalp av den har webbplatsen kan vi medverka till att
hoja trafiksékerheten, sager Jan Peter Gustafsson, tf verk-
samhetsledare NTF Kalmar lan.

Stefan Skotte, skadeférebyggare pa Lansforsakringar, menar
att trafikfarligamiljoer.se bade kommer spara liv och mycket
lidande.

dven driver sajt om och kring problematiken
med trotthet i trafiken, www.somnainte.nu.

Betydelsefullt

— Att de som vistas i trafiken far mojlighet att
paverka den egna miljon via den nya sajten ser
vi som mycket betydelsefullt, siger Jan Peter
Gustafsson, tf verksamhetsledare NTF Kalmar
ldn och kontaktperson for NTF. Det &r trots
allt de som vistas i miljon dagligen som bist
ser de problem och risker som finns. Med
hjélp av sajten kan vi tillsammans paverka
ansvariga och se till att trafikmiljon forbittras.

Trafikfarligamiljoer.se dr ett samarbetspro-
jekt mellan Lansforsdkringar och NTF.
Malsittningen dr att alla landets experter,
vanliga trafikanter som du och jag, ska ha ett
forum dér det dr mojligt att paverka den trafik-
miljo vi dagligen befinner oss i. Bade i stort
och smatt.

Genom att sitta press pa den som har
ansvar for ett specifikt vigavsnitt ar mojlig-
heten stor att en trafikfarlig miljo betydligt
snabbare forvandlas till en sdker trafikmiljo.
Varje anmilan av en trafikfarlig miljo ar sa-
ledes en seger for trafiksidkerheten i Sverige.

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Webbplats
raddar liv

> Anmal trafik-
farliga miljoer
pa webbplats-
en och dka
trafiksaker-
heten.

Internet ar en bra
plattform i anstrang-
ningen att oka trafik-
sakerheten, sager NTFs
nya ordférande Jan
Sandberg.
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Enkelt — sa har gar det till

Nir du ska anmila en trafikfarlig miljo gar du
in pa ”Anmil en trafikfarlig miljo”. Dir soker
du pa stad och aktuell adress. Sedan idr det
bara att f6lja de olika stegen, som &r pedago-
giskt utformade, till du finner for gott att
trycka pa skicka. I samband med att du skickar
en anmélan om en trafikfarlig miljo startar en
omfattande process. Forst och frimst gar en
kopia av anmélan till den som har ansvar for
vigen, vighallaren. Det kan vara en kommun,
Vigverket eller i vissa undantagsfall en privat
vagigare.

Nir det giller Vagverket och kommuner
diariefors anmélan och blir ddrmed en offent-
lig handling som ir tillginglig f6r massmedia.
Kommer det manga anmilningar om en och
samma trafikfarliga miljo 4r chansen stor for
att media blaser liv i en lokal opinion mot
vighallarens sitt att skota ett visst vigavsnitt.

Din anmilan lagras ocksa i en databas som
Linsforsdkringar och NTF har tillgang till.
Tillsammans, eller var och for sig, arbetar
sedan Lansforsikringar och NTF lokalt for att
fa tillstand en forbittring av den trafikfarliga
miljon.

Okar trycket
En anmilan om en trafikfarlig miljoé innebér
alltsa att trycket mot vighallaren manga
ganger blir omfattande, sd omfattande att det
ar battre att skapa en trafiksidker miljo istéllet
for att riskera att utsittas for mer kritik.

— Det hir &r utan tvekan ett bra sitt att oka
trafiksédkerheten pa, sdger Stefan Skotte.

EEEEEE R L ey
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Anmiil en Erafihfardig milfd - sbep 1/

Och han far medhall av NTFs nya vid Jan
Sandberg:

— Trafikfarliga miljoer kommer att spela
stor betydelse i framtiden. Vi ser for ofta att
olyckor intréffar pa platser dir det tidigare
varnats for olycksrisker. Darfor tror jag att
Internet dr ett bra sitt att snabbt samla in och
fora vidare de forslag och varningar som rap-
porteras in. Men det dr viktigt att informatio-
nen nar ansvariga i kommuner, pa Vigverket
etcetera och att de gor nagot at saken, tycker
Jan Sandberg, som anser att det generellt sett i
trafik-Sverige leder till bittre resultat att sam-
verka i stéllet for att var och en gor sitt.

> FAKTA
Trafikfarligamiljoer.se

Den viktigaste funktionen pa den nya webb-

platsen ar att allmanheten har méjlighet att

anmala trafikfarligamiljéer, anmalningar som

sedan snabbt nar den som har ansvar for

vagen. Men sajten innehaller mer. Bland annat

ar det mojligt att lasa tidigare anmalningar av

trafikfarliga miljoer. Dessutom finns det flera

artiklar om trafikfarliga miljéer som har blivit

sakra trafikmiljéer tack vare opinion mot vag-

hallaren — men ocksa artiklar dar engagemang

fran inte har resulterat i férbattringar.
Under fliken aktuellt finns ocksa artiklar och

allman trafiksékerhet och generellt skadefére-

byggande atgarder. Till detta ska laggas att

besokaren kan prenumerera eller ladda ned

Lansférsakringars nyhetsbrev Rédljus. Fortsattning
Webbplatsen trafikfarligamiljoer.se dateras nasta sida

upp kontinuerligt. v



Totalt gors
mellan 12000
och 13000
rattfyllerire-
sor dagligen i
Sverige

4 I

Skrammande resultat

| Vistra Gotaland gors flest rattfylleriresor
per dag, cirka 2 100 stycken.

Det visar nya herakningar fran NTF.

En avsevérd skillnad jamfort med cirka 65
pa Gotlands stycken. Totalt i hela riket gors
dagligen mellan 12000 och 13 000 ratt-
fylleriresor. En dvervigande majoritet av
resorna gors av man, hela 93 procent.

— Sommaren ér farlig. Fler ménniskor kor
berusade, fler méanniskor reser. I virsta fall dor
mellan sju och étta personer, cirka 200 kommer
att skadas, sidger Jan Sandberg NTF:s vd.
NTF:s studie bygger pa en rapport fran

| Vastra Gétaland gors 2 100 rattfylleriresor — varje dag.

VTI i vilken man hidmtat data fran polisens
trafiknykterhetskontroller i Ostergotland,
Orebro och Sérmland. Antalet ertappade ratt-
fyllerister har jimforts med trafikarbetet och
en resvaneundersokning. Med det materialet
som underlag har det totala antalet rattfylleri-
resor per dag uppskattats till cirka 12500 i
riket som helhet.

— Eftersom en onykter forare kan gora
flera resor under en och samma dag foredrar
vi att tala om antal “resor” i stillet for antal
rattfyllerister, sdger Jan Sandberg.

Med samma berékningsgrund som for riket
som helhet har NTF fordelat rattfylleriresorna
mellan de olika ldnen.

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Skrammande
resultat

» Cirka 20 pro-
cent av alla
dédsolyckor
i trafiken ar
alkohol-
relaterade.

Flera...

Rattfylleriresor fordelat per lan: Gotland, 65,
Jamtland 199, Blekinge 242, Kronoberg 269,
Kalmar 334, Uppsala 365, Visterbotten, 372,
Vistmanland 374, Sormland 398, Gévleborg
401, Vasternorrland 418, Norrbotten 442,
Virmland 449, Dalarna 461, Ostergétland 488,
Orebro 489, Halland 490, J onkoping 559,
Skéne 1608, Stockholm 1963 och Vistra
Gotland 2 146.

I midsommarfirandets hogborg, Dalarna
gors det dagligen cirka 460 rattfylleriresor. Pa
goda grunder kan man férmoda att det blev
annu fler i ar.

— Nir det giller riskerna att méta en
onykter forare maste sjdlvklart hinsyn tas till
trafikarbetet som helhet, sdger Jan Sandberg.
Men trots att andelen fulla forare, totalt sett, dr
mindre #n en procent vet vi att det lilla fatalet
vallar ofattbara tragedier genom sin oaccep-
tabla ansvarsloshet. Cirka 20 procent av alla
dodsolyckor i trafiken &r alkoholrelaterade och
30 procent av dodade personbilsforare édr
berusade. Far vi bort alkohol och droger fran
trafiken kan vi alltsa rddda ett stort antal liv.

— Vi anser att samhéllet gor for lite pa det hir
omradet, sdger Jan Sandberg. Vid var kongress
i fjol 6verlamnade vi ett 7-punktsprogram till

regeringen med forslag pa konkreta atgérder.
Vi har inte sett att en enda genomforts eller
ens planeras bli genomférd. Mojligen med
undantag fran polisens nya strategi for trafik-
Overvakningen, som innebdr ett 6kade antal
utandningsprov.

Sarskild allvarligt anser vi det dr att infra-
strukturministern Asa Torstensson nonchalerar
forsta punkten, det vill séga forslaget om
Sverige som forsoksland for obligatoriska
alkolas i alla nya bilar fran 2012.

> FAKTA
NTFs sju punkter

Det gar att stoppa rattfylleriet pA manga olika

sétt. NTF foreslar foljande sju atgarder:

1. Gor Sverige till forsoksland for obligatoriskt
alkolas i EU.

. Oka kontrollen av trafiknykterheten.
. Skarp paféljderna for rattfylleri.
. Forbjud sa kallad "eftersupning”.

. Satsa pa utbildning om riskerna med alkohol.

o a A W N

. Gor personutredning obligatorisk vid

rattfylleri. .
Fortsattning
7. Fanga upp rattfylleristerna tidigt och nasta sida

erbjud behandling. v



> Totalt 38
procent av
alla dodade
bilforare
hade otillatna
mangder
alkohol i
blodet mot
24 procent
91-93.
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Alkohol bakom

Varannan hilforare, som dor i trafiken i
dvre Norrland, har alkehol eller trafikfarliga
preparat i kroppen.

Det visar en ny studie fran Umead universitet
som for en tid sedan presenteras i Motor-
foraren.

Forskarna har gatt mycket grundligt tillvaga
for att ta fram fakta om de doda bilforarna.
Man har gatt igenom obduktionsprotokoll,
medicinska journaler och polisrapporter

for att fa sikra uppgifter om hur mycket
alkohol och mediciner den omkomne hade i
kroppen.

Studien giller samtliga bilforare som
dodats i trafikolyckor fran Sundsvall och
norrut under 2005 och 2006.

Ulf Bjornstig vid Umea universitet dr en
av de forskare som star bakom studien:

— Det &r vildigt tydligt att vi inte har fatt
bukt med alkoholen i trafiken, trots att den
forsta trafiknykterhetslagstiftningen kom redan
pa 1920-talet.

Det nya i den hér studien 4r att man ocksa
fatt fram sa tydliga fakta om férekomsten av
trafikfarliga preparat hos de omkomna bil-

forarna.

— Manga andra studier refererar enbart till
data fran testning av misstédnkta fall. Vi har
tittat pa obduktionsprotokollen och journalerna
for att fa fram exakta uppgifter.

Totalt 38 procent av alla dodade bilforare
hade otillatna méngder alkohol i kroppen,
visar studien fran Umea. 12 procent hade
otillatna preparat i blodet. Ulf Bjornstig sjalv
tror att det dr den 6kande alkoholkonsumtionen
i Sverige som nu har slagit igenom i trafikens
dodstal. En liknande undersokning gjordes
1991-93. Da var siffran 24 procent mot 38 i
den nya studien.

—Var studie visar att man maste sitta storre
fokus pa alkohol och droger i trafikséikerhets-

arbetet. Det dr nodvindigt for att fa ned dods-
Understkningen visade

. " .. att nastan hélften av de
Den typiska dodsolyckan i 6vre Norrland omkomna forarna hade

talen, sdager UIf Bjornstig.

ir en singelolycka med en 42-arig forare alkohol i blodet.
bakom ratten. Den intréffar pa kvillen eller
natten runt veckoslutet.



> Att polisen
varit pa ratt
plats vid ratt
tillfalle ar en
forklaring till
att hittade sa
manga ratt-
fyllerister.

Allt fér manga unga bilférare kombinerar alkohol med bilkérning.

6277 rattfyllerister
— pa en vecka...

Tre av tio omkomna forare var alkohol-
paverkade under 2007.

Och manga av de alkoholpaverkade var
ungdomar.

Darfor satsade polisen pa nykterhet i
trafiken under skolavslutningsveckan.

74 506 forare stoppades och kontrollerades
under skolavslutningsveckan. Av dessa
rapporterades 627 personer for rattfylleri.
Motsvarande vecka 2007 gjorde polisen fler
kontroller men hittade farre rattfyllerister.

— Polisens trafiksikerhetsarbete, att vara pa

rétt plats vid ritt tillfélle, dr en forklaring,

men det dr orovickande att sa manga viljer att
kora bil trots att de dr paverkade, sdger Mattias
Andersson, trafikansvaring pa Rikspolis-
styrelsen.

De senaste veckorna har tusentals ungdomar
over hela landet firat skolavslutning och student.
I samband med det har polisen gjort ett stort
antal insatser vid festplatser och parker for att
forebygga fylleri, ordningsproblem och trafik-
brott. Under perioden 2—8 juni, gjorde
polisen 74 506 alkoholutandningsprov. Det
resulterade i 467 alkoholrattfylleribrott och
160 drograttfylleribrott. I ar gjordes 8 623 firre v

Fortsattning
nasta sida



Fortsattning:
627 rattfylle-
rister — pa en
vecka...

Polisen
fokuserade
pa rattfylleri-
dvervakning
vid bland
annat skolav-
slutningsfester.

alkoholutandningsprov jamfort med 2007
men dnda uppticktes 73 fler rattfyllerister, 44
av dessa var alkoholpaverkade och 29 drog-
paverkade.

For mycket

— I skolavslutningstider dricker manga
ungdomar alkohol, och ibland i stora médngder.
For att minska risken for olyckor fokuserade
vi pa rattfylleriGvervakning i samband med
avslutningsfester och pa andra platser dér ung-
domar tréffas. En kort stunds rus kan grusa de
ljusaste framtidsdrommar. Skolavslutnings-
firandet ska vara sdkert och roligt, sdger riks-
polischef Bengt Svenson.

Av personbilsférarna som omkom i vig-

8 I

trafiken 2007 var 30 procent alkoholpaverk-
ade. Antalet dodsolyckor ér kvar pa samma
hoga niva som tidigare ar. Totalt omkom 204
personbilsforare varav 61 var alkoholpositiva
(30 procent) vilket dr lika stor andel som
aret innan.

Av omkomna personbilsforare i singel-
olyckor forra dret var hilften alkoholpaverkade.
Av de alkoholpaverkade omkomna var 8 pro-
cent kvinnor, 25 procent var ungdomar i
aldern 18—24 ar. I genomsnitt hade de dodade
forarna 1,6 promille alkohol i blodet. Aven
bland omkomna motorcyklister och moped-
ister var andelen alkoholpaverkade lika hog.
Antalet omkomna alkoholpéaverkade
personbilsforare 4r arligen mellan 50 och
60 personer.

Problemet med alkohol i trafiken finns
inte bara i Sverige. Den 2 -8 juni genomforde
dérfor Polisen 1 hela Europa en gemensam
satsning “European operation alcohol and
drugs.” Det innebar 6kad 6vervakning av
trafiken, sérskilt nykterhetskontroller.

Viktigt budskap
— Just nu har vi ldmnat skolavslutning och
nationaldagsfirande bakom oss. Det &r glddje-
hogtider. Men det dr ocksa en tid da alltfor
manga ungdomar dricker alkohol, en del
kanske for forsta gangen. Olycksrisken stiger
kraftigt med okad promillehalt. Den stiger
brantare for yngre och oerfarna @n for dldre
som har storre alkoholtolerans. Vi maste alla
ha kunskap och mod att férhindra onykter kor-
ning, eller att vigra aka med ndgon paverkad
forare. Att avsta fran alkohol nir man ska kora
ska vara sjdlvklart, sdger Vigverkets general-
direktor Ingemar Skogo.

Budskapet att aldrig kora alkohol- och
drogpaverkad, att vigra dka med en onykter
forare och att hindra andra fran att kora
onyktra. Det budskapet sprids dirfor pA manga
olika stdllen, bland annat via Bilprovningen,
landets trafikskolor, Vigverkets forarprovs-
kontor och NTF.

I absoluta tal har 166 omkomna person-
bilsforare, av totalt 204, testats med avseende
pa forekomst av alkohol. Antal forare med
alkohol i kroppen uppgick till 61 (37 procent)
och av dessa hade 50 (30 procent) 0,2 promille Fortsattning
eller mer, och 38 hade mer dn 1 promille nésta sida
alkohol i blodet. v



> Det ar otroligt
irriterande
att stoppa
trafikfarliga
bilister som
sedan bara
kan aka ivag.

Slipper stratf

Det 4r ok att kira pa fyllan i Sverige — i alla
fall om det handlar om utldndska forare.
Utldndska forare slipper namligen straff.

En ruminsk bilforare stoppades nyligen utan-
for Norrkoping med 0,9 promille alkohol i
blodet. Han korde 128 km/h pa 110-vdg och
saknade giltigt korkort.

— En svensk forare hade sannolikt fatt uppat
25 000 kronor i boter for de hir tre brotten.
Men den hér foraren sldpptes bara ivdg. Det ar
skrammande att det far ga till sa hér, sdger trafik-
polis Nils-Olof Nilsson, som stoppade den rumén-
ske foraren vid Boksjon utanfor Norrkoping.

I det senaste numret av Motorforaren
kommenterar trafikpolischef Bengt Svensson
vid Rikspolisstyrelsen hindelsen utanfor
Norrkoping.

— Man ska inte kunna smita undan och
strunta i att betala. EU har nyligen bestdmt att
ta i den hér fragan. Problemet dr likadant i
flera EU-ldnder. Nagot maste goras.

Trafikpolis Nils-Olof Nilsson beréttar om
den aktuella hindelsen:

— Den ruménske foraren luktade alkohol
sa vi gjorde ett blasprov, berittar Nils-Olof
Nilsson. Nir vi gjorde det exakta provet visade
det sig att han hade 0,9 promille alkohol i
blodet. Dérfor tog vi in honom till polis-

Den rumanske féraren korde for fort utan korkort och var
dessutom berusad — trots det fick han inget straff.
(Foraren pa bilden har inget med artikeln att gora.)

stationen i Norrkoping, men efter skriftligt
erkidnnande sldpptes han ivig. Han hade inga
pengar att betala utdomda 8 000 kr i boter.

Uppgiven
Trafikpolischef Bengt Svensson vid Riks-
polisstyrelsen:

— Vi dr medvetna om att det gar till sa hér.
Enligt nuvarande regler kan vi inte hélla kvar
en person om boterna &r ldgre dn 50 000 kronor.

Trafikpolis Nils-Olof Nilsson kénner sig
uppgiven:

— Det ir otroligt irriterande att stoppa trafik-
farliga bilister som sedan bara kan aka ivig.
Sé fér det inte vara, sdger han till tidningen
Motorforaren.

Hardare tag

Vigverket ska borja paminna 4gare till
utlandsregistrerade fordon om deras obetalda
parkeringsanmarkningar. Syftet ar att genom
information och paminnelser 6ka hetalnings-
hendgenheten hos de utlandska fordonséagarna.

Det dr den registrerade édgaren till ett fordon
som ansvarar for att parkeringsanmérkningar
betalas. Vigverket har hittills inte kunnat ta
reda pa vem som #ger ett utlandsregistrerat
fordon. Darfor har inga betalningspaminnelser
kunnat skickas till 4garen, som ddrmed sluppit
pafoljder om de inte har betalat.

Nu inleds en forsoksverksamhet dir
Vigverket i samarbete med foretaget European

Parking Collection padminner dven de
utlindska fordonsdgarna. Syftet &r att oka
andelen utldndska fordonsdgare som betalar
sina parkeringsanmirkningar.

— Vi tror att det till stor utstrackning
handlar om glomska nir parkeringsboterna
inte betalas. Vi tror dirfor att paminnelserna
till utlindska fordonsidgare kan 6ka benédgen-
heten att betala, sdger Vigverkets general-
direktor Ingemar Skogo.

Viégverkets statistik visar att en overvigande
majoritet av de parkeringsanmirkningar som
utfdrdas pa utlandsregistrerade fordon inte
betalas. Av de 47 168 parkeringsanmérkningar
som utfirdades pa utlandsregistrerade fordon
under 2007 betalades endast 4 571.

Forsoksverksamheten kommer att paga
fram tills hosten 2008 for att sedan utvirderas.

Fortsattning
nasta sida
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> Nagot annat
behdvs for
att stivja
rattonykter-
heten bland
unga.

10 I

Kontrakt mot rattfylla

Skriv pa ett kontrakt mot rattfylla!

Dar har ni Kalmarmodellen.

Snart kan den finnas pa korskolor i hela
landet.

Mannen bakom initiativet heter Bjorn R A
Soderstrom och ir trafiksidkerhetskonsult.

— Jag har funderat ldnge och kommit
fram till att nagot annats behovs for att stivja
rattonykterheten bland ungdomar, forklarar
han, nagot som griper tag i ungdomar och ger
dem argument mot och kraft nog att sdga nej
till alkohol i samband med bilkorning. Ett
kontrakt som de skriver under och ddrmed
forbinder sig till under ett visst antal ar blev
idéen som nu forverkligats.

Trafikskoleeleverna far en korlektion gratis
om de skriver pa ett kontrakt dir de forbinder
sig att under en femarsperiod fran underteck-
nandet “ej framfora motordrivet fordon i drog-
paverkat eller berusat tillstand”.

— Syftet dr inte minst att stiarka eleven mot

grupptrycket som kan vara vildigt starkt i den

hiir aldersgruppen, siger Bjorn R A Soderstrom.
Det blir litt att sidga nej eftersom de har ett bra
argument; de har skrivit pa ett kontrakt och
det kostar dem pengar om de bryter mot det
avtalet.

Positivt

Vid kontraktsbrott aterkrdvs niamligen trafik-
skoleeleven pa sammanlagt fyra korlektioner
till det aktuella dagspriset da kontraktsbrottet
utfordes.

Kalmarmodellen finns redan pa pa Anders
Trafikskola i Kalmar och pa Monsteras Trafik-
skola som bada drivs av Linus Heimfors:

— Det hir kontraktet har tagit emot
oerhort positivt bland vara trafikskolelelever,
konstaterar han. Extra glddjande ir det att
eleverna siger att de inte behdver en gratis
korlektion; att de anser det vara en principsak
att skriva pa kontraktet. Givetvis far de
sin korlektion dnda och min férhoppning
dr att jag aldrig aterser de pengarna...

Linus Hemfors berittar att Kalmarmodellen

Fortsattning
nasta sida

Bjorn R A Soderstrdm ar initiativtagare till Kalmarmodellen och &r ute pa skolor i landet och haller féredrag om rattfyllerikrimi- v

nalitet.



> Fortsattning:
Kontrakt mot
rattfylla

> Fredriks son
blev offer i
en rattfylleri-
olycka.
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— Det kravs nagot som griper tag i ungdomar och ger dem argument mot och kraft nog att séga nej till alkohol i samband med

bilkérning, sager Bjorn R A Soderstrom.

nu ger eko och att alltfler trafikskolor visar
intresse.

— Redan vid handledarkurserna vicks
intresset for detta kontrakt. Handledarna, som
i de flesta fall &r forédldrarna till korskole-
eleverna, visar sin uppskattning for att vi som
trafikskola gar ett steg lingre i kampen for att
paverka ungdomar att inte dricka alkohol.

Kriminalitet

Vid tillbakabetalning ska eleven ha foérekom-
mit i polisrapport eller dom i tingsritt eller
hovritt for rattonykterhet/rattfylleri eller varit
passagerare inom den i kontraktet ndmnda
tidsperioden.

— Jag kallar brottet for rattfyllerikriminali-
tet, siger Bjorn R A Soderstrom, for det dr en
kriminell handling vi talar om.

— Dessvirre verkar det som om ungdomar
dricker alkohol i allt storre omfattning. Okat
drickande betyder okat antal valdsbrott och
okad rattfylla. Nir jag dr ute och foreldser
bland ungdomar i &mnet berittar de sjilva att
allt fler unga kor EU-mopeder i berusat till-
stand. D& menar jag att steget sedan inte dr
langt till att sdtta sig bakom ratten i onyktert
tillstand.

Eleverna lyssnar mycket uppmérksamt
pa hans foredrag. Och de &r tagna efterat.
Han berittar namligen om sin son Fredrik som
dog nir bilen han var passagerare i kraschade
mot ett trid inne i centrala Kalmar en natt for

tolv ar sedan. Foraren var rattfull. Fredrik
blev 20 ar.

> FAKTA
Ungas attityd

Mer an var femte manlig gymnasieelev tycker
att det ar okej att kora bil efter tre starkol —
om han maste fa med sig bilen hem efter en
fest. Lika manga skulle satta sig i en bil med
en kompis vid ratten som druckit tre starkol.
Den nya statistiken fran MHF visar pa skram-
mande attityder till rattfylleri bland ungdomar.

714 elever i arskurs tva pa gymnasiet har
fatt svara pa enkéaten. Undersékningen visar pa
samband mellan dryckesvanor och attityd till
rattfylleri. Ungdomar som dricker alkohol en
gang i veckan eller oftare har en mer tilldtande
installning till att kora bil efter att ha druckit
alkohol. De &r ocksa mindre ben&gna att hindra
kompisar som har druckit fran att koéra och kan
aven tanka sig att aka med en rattfull. Mer an
var femte manlig elev i undersékningen tycker
det ar okej att kora efter tre starkél om situation-
en ar sadan att han maste fa med sig bilen
eller motorcykeln fran festen.

— Generellt har tjejerna en riktigare attityd.
Men &ven den férhindras med drickandet,
konstaterar Mats Haglund, doktor i trafikpsykologi
vid Uppsala Universitet, som gjort undersok-
ningen. Majoriteten av ungdomarna tror att risken
ar liten att upptackas och straffas for att ha
kort bil efter att ha druckit tre starkél. Och bland
pojkarna ser man ocksa risken att bli inblandad i
en trafikolycka med personskador som mattlig.

Fortsattning
nasta sida
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> Svensken
sover allt
kortare och
allt mer
oregelbundet.

Minst 20 procent av alla trafikolyckor i Sverige ar trotthetsrelaterade.

Somnbrist kostar
samhaillet miljardbelopp

Fler och fler far problem med sdmnen.

Mer an var tredje svensk kvinna och nastan
var femte svensk man ar drabbad av somnbrist.
Den tilltagande sémnbristen kostar mycket
lidande men dven samhallet miljardbelopp
varje ar.

Sedan 60-talet har den genomsnittliga sovtiden
minskat med nistan tva timmar, visar amerikan-
ska studier. Under samma period har andelen
unga, 16—30 ar som sover mindre &n sju
timmar mer dn fordubblats.

En tilltagande kollektiv somnskuld som
borjat fa tydliga konsekvenser for folkhilsan,
sdrskilt for dldre kvinnor men ocksé for
manga unga, inte minst smabarnsforildrar.

Tva stora sjukdomsgrupper dominerar
bilden, insomnipatienterna och patienterna
med ofrivilliga andningsuppehall under
somnen, sa kallad somnapné.

—Svensken sover allt kortare och allt mer
oregelbundet, sdager Jan Hedin, professor i somn/
medicin vid Sahlgrenska sjukhuset i Goteborg.

Enligt Statistiska Centralbyrans arliga
undersokningar om svenskarnas levnadsvanor,
ULF-studien, anser var tredje svensk att de far

> FAKTA
Trotthet & Risker

Mer an 20 procent av alla trafikelyckor i
Sverige ar trotthetsrelaterade. | dessa dor
minst 50 manniskor varje ar. Och det 4r pa
natten trottheten skordar flest offer.

En majoritet av olyckorna nattetid ar trott-
hetsrelaterade. Stérst ar risken att somna
bakom ratten mellan 03.00 och 05.00.

Olycksrisken ar hogst pa sennatten, sex
ganger hogre an pa formiddagen.

Risken att raka ut for en singelolycka ar tolv
ganger hogre pa natten an pa dagen for en
privatbilist.

Amerikansk forskning visar att trotthet

och sémnighet ar en viktig faktor vad

géller olyckor med tung trafik. Ungefar

30 procent av dédsolyckorna beror pa
trétthet.

Unga man mellan 18 och 24 ar &r den
framsta riskgruppen. Risken att méan i den
aktuella gruppen rakar ut for en olycka under

sennatten &r tio ganger hogre an pa dagen.
Fortsattning
nasta sida
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Risken for trotthet i 6kar samband med
langvarig stress.



> Fortsattning:
Somnbrist
kostar sam-
hallet miljard-
belopp

> Somnbrist har
blivit en
svensk folk-
sjukdom.

otillrickligt med somn. Var femte man och
drygt var tredje kvinna uppger att de haft
akuta problem med somnen under de senaste
veckorna.

Kostar mycket

Somnbristen kostar samhéllet minst 1,4 miljard-
er varje ar i direkta och indirekta kostnader i
framst i form av produktionsbortfall och
minskat produktivitet. Det har en grupp hilso-
ekonomer vid likemedelsforetaget Nycomed,
ombud for ett av marknadens nya somnléke-
medel, riknat ut.

Men den verkliga siffran &dr betydligt storre.
Trafikolyckor ir inte inrdknade och eftersom
minst 20 procent av alla trafikolyckor &r trtthets-
relaterade handlar det om mycket stora pengar.

— En extremt konservativ skattning som
inte heller omfattar fallolyckor med koppling
till somnbrist, sdger Joakim Svahn, apotekare

Datorn farlig

De klarar varken utbildning, jobb eller relation-
er. De ar dessutom en stor riskfaktor i trafiken.
Pojkar och unga man som suttit alltfér lange

vid datorn ar en ny problemgrupp som sdker

hjélp for sin forstérda dygnsrytm.

— Vi har svart att hjdlpa dem, sdger somnforsk-
aren Jan Hedner till Goteborgs-Posten.
Somnbrist har blivit en svensk folksjukdom
under de senaste artiondena. Olika undersok-
ningar har visat att s mycket som 25-30
procent av befolkningen har somnstorningar.
Enligt Hedner 4r pojkar och unga mén som
sitter framfor datorn bade dag och natt en helt
ny grupp med somnstorningar. Nér de vil
soker hjilp, kan problemen vara svara.
— De kan sova 12-15 timmar och sedan
vara vakna ett dygn eller tva, sidger Jan Hedner.
Dessa grabbar har under lang tid ignorerat
de naturliga signalerna om behov av somn
fran kroppens biologiska klocka. Som en kon-
sekvens av det blir dessa signaler allt svagare.
— De hir unga ménniskorna riskerar att fa
hela sin framtid forstord. De klarar varken av
utbildning, jobb eller relationer, siger Hedner.
Antalet unga méan som féar remiss till en
somnutredning okar, men det dr oklart hur
manga fler som har liknande problem.
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och medicinsk radgivare vid foretaget.

For patienter med somnapné finns verk-
samma behandlingar, frimst, viktreduktion
eller masker och bettskenor som motverkar
andningsuppehall. For insomnipatienterna som
okar mest i omfattning, har laget hittills varit
betydligt mer problematiskt.

—Extremt manga drabbade har tvingas
hanka sig fram i varden utan att fa nagon rik-
tig hjdlp, sdger Jan Hedin.

Men nu ljusnar bilden. I takt med att
forskarna har fatt bittre kunskaper om vilka
omraden i hjdrnan som &r involverade i pro-
cessen har flera nya typer av somnldkemedel
tagits fram. Gemensamt for dessa uppges vara
att de har en bittre effekt pa djupsomnen utan
att for den skull ge nagon hang over effekt
dagen efter. Annu vet man dock inget om
langtidseffekterna. Allt fler drabbade vintas
ocksa bli hjilpta av kognitiv terapi.

> FAKTA
For lite somn?

Manga svenskar lider av otillricklig nattsémn
(insomni). Har ar nagra vanliga symtom pa insomni
som leder till somnbrist och alla de problem det
medfor.

e Du vaknar till i minst fem minuter och
langre vid flera olika tillfallen varje natt.

e Du vaknar mer @n en timme tidigare jamfort
med vad du brukar géra.

e Du sover minst 1,5 timme mindre per natt
an tidigare.

e Du kanner dig inte utvilad nar du vaknar pa
morgonen.

e Du sover daligt minst varannan natt under
en tidsperiod om minst en manad.

e Det tar minst 45 minuter langre tid att
somna an det gjorde tidigare.

Somnbrist
e Var fjarde svensk lider av kronisk sémnbrist.

e Somnbrist resulterar i en nedsatt funk-
tionsférmaga.

e Normalsémn for vuxna ar 7 timmar och 20

minuter under arbetsveckan, en timme

langre under helger.
Under relativt korta perioder racker 5-6 tim-
mars sémn nattetid for att en vuxen ska kunna
uppratthalla en acceptabel vakenhetsniva.
Klassiska foljder av sémnbrist ar stress, angs- I
. . B Fortsattning
lighet och depression — som allt for ofta leder nista sida
till @nnu samre sémn.

v



> Fordonsagaren
far mojlighet
att paverka
forsakrings-
premien.
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Sanker premier?

Teknik som ger battre sikerhet kan
sanka forsakringspremier — allt tack
vare Vagverket.

Forsdkringsbolagen anvinder redan i dag
fordonsinformationen i vigtrafikregistret for

att bestimma storleken pa forsikringspremierna.

Nu ska Vigverket gora det mojligt att registrera
trafiksidkerhetshojande teknik i végtrafik-
registret. Genom den informationen ges
forsdkringsbolagen 6kade mojligheter att
differentiera trafikforsiakringspremien.

Generalagenter, fordonstillverkare och
yrkesmaéssiga importorer ska fran hosten 2008
kunna registrera uppgifter om exempelvis
automatiska nodbromssystem och trotthets-
varnare 1 vigtrafikregistret. Den informationen
kan forsidkringsbolagen anvinda nér de
bestimmer forsidkringspremierna.

Kan paverka
Om informationen anvinds pa det sittet far
fordonsédgarna mojlighet att paverka forsak-
ringspremien genom att aktivt vilja fordon
med registrerad trafiksidkerhetshojande teknik.
Med fler trafiksédkra fordon okar trafiksikerheten
— nagot som kan leda till farre allvarligt skadade
och doda i trafiken.

— Med de hir uppgifterna kan var register-
information bidra till att trafiksékra fordon

premieras. Det blir ytterligare ett motiv for
koparna att vilja fordon med teknik som okar
sdkerheten, sidger Vigverkets generaldirektor
Ingemar Skogo.

Systemet kommer att bygga pa frivillighet.
Generalagenter, fordonstillverkare och import-
orer viljer sjdlva om de vill registrera trafik-
sikerhetshojande teknik i vigtrafikregistret.
Forsidkringsbolagen viljer i sin tur om de vill
anvinda informationen vid sin premieséttning.

— Vi ser mycket positivt pa denna mojlig-
het som kommer att paskynda introduktionen
av ny sidkerhetshojande teknik, sdger Hans-
Erik Almebick, vd Toyota Sweden AB.

I inledningsskedet omfattas endast nya
fordon men pa sikt ska ocksa informationen
om idldre fordon kunna kompletteras.

— I forsdkringsbolagens forklassning av
fordon ingar redan uppgifter om sékerhets-
utrustning. Men med en utbyggnad av vig-
trafikregistret 6kar mojligheten att fa med all
sikerhetsutrustning och pa sikt dven efter-
monterad. Hir ges forsdkringsbolagen ett bra
kvalitetssikrat instrument for prisdifferentiering
efter risk, menar Staffan Moberg, Forsakrings-
forbundet.

Att uppgifterna om trafiksidkerhetshdjande
teknik fors in i vigtrafikregistret innebér ocksa
okade mojligheter till analys och forskning
inom trafiksidkerhetsomradet.

Trafiksékerhetshojande teknik kan i framtiden resultera i lagre forsékringspremier.

Fortsattning
nasta sida

\ 4



» Trotthet i
trafiken ar ett
stort problem.

> Rifflorna
frises pa
vagar med
minst 7,5 m
bredd och
hasigheten
90 km/h.

Vigverket har fatt upp dgonen for trotthet i
trafiken ar ett stort problem.

Fram till den 8 augusti ska darfor ett flertal
vagar i Uppsala lan, Vastmanland,
Sddermanland och Orebro lin forses med
rafflor, en atgard som minimerar ofrivilliga
insomningar.

Nir man kor pa rifflorna bullrar och vibrerar
det, ddrigenom okar bilisternas vakenhet och
uppmirksamhet. P4 sa sitt kan antalet motes-
olyckor minskas. Dessutom gor rifflorna att
vigmarkeringen syns bittre nir vigen ir vat.

Rifflorna frises pa vigar med minst 7,5 m
bredd och hastigheten 90 km/h. For att und-
vika bullerstorningar for boende lings vigen
g6r man uppehall med réfflorna 150 meter
fore och efter bebyggelse.

Manga vagar

Foljande vigar i Uppsala lan far rifflor:

e Vig 55 Hjulsta—Enkoping

e Vig 77 Knivsta— Stockholms ldns grins

* Viig 291 E4— Alvkarleby

e Vig 292 Soderfors — Tierp

* samt i viigrenen pa E4 Alvkarlen
—Gévleborgs lansgrins.
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Rafflor okar trafiksiakerheten

Foljande vigar i Vistmanland far rdfflor:
e Vig 572 Slyte— Arboga
e Vig 250 Koping—Kolsva

Foljande vigar i Sodermanland far réfflor:

e Vig 53 Oppeby — Spanga

* Vig 56 As— Alberga

e samt vigrenen pa E4 Sille krog—Tystberga

Foljande véigar i Orebro lén fér rifflor:

* Viig 50 Asbro— Askersund

e Vig 204 Vintrosa— Kvistbro

e Vig 237 Gillerasen— Virmlands ldnsgrins
e Vig 572 Slyte— Arboga

Frisningen innebir oundvikligen trafik-
storningar. Hastigheten forbi arbetsplatserna
blir 50 km/tim och regleras med det nya vig-
mirket "Rekommenderad hogsta hastighet”,
ett svart fyrkantigt mérke med siffror i vitt.
Efter arbetsomradet anvinds mérket
”Rekommenderad hogsta hastighet upphor”,
ett svart fyrkantigt médrke med diagonala
streck.

— Jag hoppas trafikanterna har 6verseende
med storningarna och tar det forsiktigt forbi
arbetsplatsen, sdger Torgny Augustsson, pro-
jektledare pa Vigverket Region Mélardalen.

Fortsattning
nasta sida
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> Skyltfonden
gor en extra
satsning pa
motorcykel-
sakerhet

denna gang.

Skyltfonden har beviljat bidrag till utveckling
av trafiksakerhetsforbattrande idéer, bland
annat for att forbattra sdkerheten for motor-
cyklister. Denna gang far 17 projekt dela pa
4,1 miljoner kronor.

— Skyltfonden gor en extra satsning pa motor-
cykelsikerhet denna gang, och det har resulte-
rat i ndgra mycket intressanta projekt.
Motorcykelfragan dr sa viktig att Skyltfonden
kommer att fortsétta denna satsning ocksa vid
ansokningsomgéngen i host. Skyltfonden ger
mojlighet att utveckla och demonstrera trafik-
sikerhetsidéer som finns i samhaéllet. Det finns
manga kreativa personer och organisationer
som pa det hir sittet kan ges en chans att
bidra med I6sningar pa trafiksidkerhets-
problemen, sdger generaldirektor Ingemar
Skogo, Vigverket.

Féljande projekt far bidrag fran

Skyltfonden i denna omgang:

 Standardisering av det medicinska korprovet,
utvecklingen av en kurs och en databas,
Ann-Helen Patomella, Stockholm.

« Atgirder for bittre hastighetsvervakning,
Heléne Haglund, Katrineholm.

* Olycksreducerande effekter av ABS-bromsar
pa motorcyklar,
Vigverket Konsult, Linkdping.

o Trafiksikerhet i idrottsrorelsen,
NTE, Solna.

» Uppdatering av ECE Reglemente 44,
Thomas Turbell, Linkoping.

¢ Quality Management Audit (QMA), utbild-
ning av vigrevisorer for sdkrare vigar,
Umead universitet, Umea.

e Trafiknykterhetsbrott,
Hakan Fuhrman, Skelleftea.

¢ Undersokning av antal dédade och svart
skadade motorcyklister efter kollision med
vigricke, Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut, Linkoping.

e Trafiksiikra ruttval,
WSP Analys & Strategi, Goteborg.
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““““ ‘ Nya miljoner
till trafiksdkerhet

Antisladdsystem och vinterdick,

Statens vig- och transportforskningsinstitut,
Link&ping

Utveckling av trafiksikerhetssystem (preven-
tiva riskbedomningar) for persontrafik pa
vig, Svenska Bussbranschens Riksforbund,
Stockholm

DVD-film ”Den oskyddade gaende och
cyklande trafikanten”,

Forsvarets Motorklubb, Stockholm.
Symposium “Trotthet pa vig, till sjoss, i
luften”, Stockholms universitet, Stockholm.
Fosfatidyletanol som markor for 6verkonsum-
tion av alkohol, Universitetssjukhuset, Lund
Kustbevakningens nya befogenheter betrif-
fande alkoholutandningsprov 1 juli 2008,
Kustbevakningen, Karlskrona

Akerisigaren, hastigheten och den ekonomiska
beslutssituationen, Statens vdg- och trans-
portforskningsinstitut, Borlinge

Pilotprojekt av MC-forares synbarhet genom
anvidndning av reflexvist,

Helsdker Konsult AB, Linkoping

FAKTA
Skyltfonden

Syftet med Skyltfonden ar att ge ekonomiskt
stod for utveckling av goda idéer inom trafik-
sakerhetsomradet. Pengarna i Skyltfonden
kommer fran de avgifter som bilagare betalar
for personliga registreringsskyltar. En sadan
skylt kostar fér narvarande 6 000 kronor, varav
5 400 kronor avsatts till Skyltfonden.
Fonden delar ut medel till intressanta trafik-
sakerhetsprojekt tva ganger per ar. Ansékningarna
ska vara Véagverket tillhanda senast den 1 mars
respektive den 1 oktober. En férutsattning for
att ett projekt ska fa bidrag ar att det relativt
snabbt ger resultat och kommer trafikanterna
till godo. Fonden kan aven genom ett sarskilt
beslut ge medel till sarskilda initiativ fran
aktorer som ar till nytta for trafiksakerheten.
Information om och ansokningsblanketter till
Skyltfonden finns péa Vagverkets webbplats Fortsattning
med adress www.vv.se/fond. Dar finns ocksa nasta sida
presentationer av slutférda projekt. v



> Bilnavigatorer
minskar
stressnivaerna
hos forare.

Viktig konferens

Den 8-10 september ar det dags for den
arliga trafiksakerhetskonferensen i Tyldsand
i Halmstad. | ar fokuseras pa de nya
utmaningar som det svenska trafiksakerhets-
arbetet star infor, samt hur internationella
jamforelser kan fa oss att bli béttre.

Konferensen gar under namnet "Global com-
petition och svenska utmaningar”. Ta chansen
att delta vid Sveriges storsta och viktigaste
trafiksdkerhetskonferens!

2007 ars etappmal om att max 270 personer
skulle dodas i trafiken uppnaddes inte. Det
nya etappmalet ihop med klimatfragan ger oss
nya utmaningar att 16sa. 2008 ars Tylosands-
seminarium behandlar bland mycket annat detta.
Dessutom vigs en dag helt at det internationella
perspektivet, ddr fokus ligger pa hur jamforel-
ser med omvirlden kan fa oss att utvecklas.

Ett axplock ur programmet:

Konferensens forsta dag ér internationell och
innehaller bland annat presentationer av for-
sdkringsmodellen "Pay as you drive" och en
oberoende granskning av svenskt trafikséiker-
hetsarbete. Dessutom kommer Tylosands-
deklarationen att foljas upp.

Under de tva foljande dagarna vilar fokus
pa utmaningar som Sverige star infor. En
overvigande del av programpunkterna under
de tva nationella dagarna behandlar:

e Det nya etappmalet for trafiksékerheten.
* De nya hastighetsgrinserna.
 Delat ansvar — individens ansvar.

Konferensen rymmer dessutom sex olika

seminarier som loper parallellt under dag 2.

Dessa behandlar bland annat:

e Individens ansvar i Nollvisionen.

e Korkort och skolans arbete med trafikfragor.

» E-Diagnos - kontroll av bilens elektriska system.

* SAFER - information om trafikolyckor via
naturalistisk datainsamling.

e ATK-mitningar mellan kameror.
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Navigator ger kontroll

Mer kontroll.
Och mindre stress.

Satellitnavigeringslosningar har positiv inver-
kan pa trafiksikerheten. Det dr resultatet av en
nyligen genomford undersokning.
Bilnavigatorer bidrar dven till minskade stress-
nivaer hos forare, kortare korstriackor och en
behagligare korupplevelse.

Sammanfattning av undersdkningen:

* 80 procent av tyskarna uppger att de kénner
att de har mer kontroll nér de kér med en
navigator och 74 procent av dem upplever
en minskad arbetsborda.

e 74 procent av engelsminnen uppger att de
kdnner sig mindre stressade nir de kor med
en navigator.

* En stor majoritet av bilforarna i alla ldnder
som undersokts uppger att de kidnner sig
lugnare nér de kor om de tar hjélp av en
navigator (bland annat hela 70 procent av
bilforarna i USA).

Undersokningen har genomforts av ledande

forskningsinstitut i USA och Europa pa upp-

drag av navigatortillverkaren TomTom.
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Lonsamt med
miljobil — igen
Utbetalningar av miljobilspremier
aterupptas inom Kort.

Riksdagen fattade den 18 juni 2008 beslut om
ett extra anslag pa 240 miljoner till utbetal-
ningar av miljobilspremier under 2008.
Beslutet innebir att Viagverket inom kort
kommer att kunna ateruppta utbetalningarna
av miljobilspremier.

Vigverket stoppade utbetalningarna av miljo-
bilspremier den 19 maj 2008, eftersom det
ursprungliga anslaget pa 100 miljoner kronor
da hade forbrukats. Utbetalningarna kommer
att dterupptas sa fort som mojligt och i tur och
ordning.

Fortsattning
nasta sida



> Ska inte
straffen for
trafikbrott
respekteras?

» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!

"

2 100 fyllekdrningar varje dag i Vastra
Gotland. 2 400 personer kor berusade i
Stockholmsregionen varje dag.

Varannan trafikdédad férare i dvre Norrland
ar paverkad av alkohol. 627 personer togs
for rattfylleri under skolavslutningsveckan.

Utvecklingen dr skrdmmande. Nu krivs det
krafttag fran alla intressenter for att fa ned
antalet berusade forare i trafiken.

Och det som krokigt ska bli maste bojas i
tid. Det 4r forstas tragiskt att unga méinniskor
tycker det ér helt ok att kora med nagra starkol
innanfor vasten. Darfor dr det i den dndan vi
maste borja. Unga ménniskor maste fa kun-
skap om trafiksikerhet — pa skoltid.
Naturligtvis vdlkomnar jag den krisutbildning
som i framtiden ska ingé i korkortsutbildningen.

Mycket dr morkt. Men det finns ljus-
punkter. En sadan ljuspunkt &r det nystartade
foretaget Home Safely i Stockholm.

Foretagets affirsidé dr att kora hem folk
fran restaurangen, krogen eller liknande till-
stillningar, i kundens egen bil. Salunda ett nytt
alternativ for de som inte vill aka kommunalt
eller ta en taxi fram och tillbaka. Ett behdndigt
sdtt ddar man har sin egen bil hela kvéllen,
betalar mindre 4n tva taxiresor och slipper
stdlla bilen i stan dver natten.

”Vi dr glada over att kunna introducera en
ny service i Stockholm och &r dvertygade om

Stottes
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att tjinsten snabbt kommer att etablera sig som
ett sjalvklart alternativ for dem som soker den
extra komforten att alltid kunna bli hemkord i
sin egen bil” sidger foretaget pa sin hemsida.
Och jag gratulerar till en bra affirsidé som
okar trafiksidkerheten. Det kostar inte sérskilt
mycket att utnyttja foretagets service. Hir ar
nagra exempel:
e Stureplan — Lidingd Centrum: 340:-
* Odenplan — Brommaplan: 350:-
* Ostermalm — Danderyd: 490:-
En billig kostnad i relation till vad en fylle-
korning kan kosta den enskilde foraren och
andra medtrafikanter.
Hoppas att Home Safely far efterfoljare i
fler stidder.

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Linsforsdkringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer I augusti!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
Telefon: 0491-178 80

Hemsida: www.krepart.se



