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Under 2007 tkade antalet dodsoffer i trafiken. Tv& forklaringar &r hdgkonjunkturen och att Sverige har misslyckats med att fa
bilisterna att efterleva hastighetsbegréansningarna.

Fler doda 1 trafiken

Under 2007 berdknas 490 personer
omkommit i trafiken.

Det ar en 6kning med cirka 10 procent
jamfort med 2006.

Den radande hogkonjunkturen &r en av for-
klaringarna till 6kningen.

Jamfort med malet 2007 om en halvering av
antalet dodade i forhallande till 1996 ars niva
omkom 200 fler. Orsakerna till 6kningen

under 2007 och till den stora avvikelsen fran
malet har flera forklaringar.

Forst och framst den pagdende hogkon-
junkturen och det faktum att malet sattes i en
djup lagkonjunktur. Med hégkonjunkturen
foljer en 6kande trafik. Under 2007 har trafiken
okat med cirka tre procent — fordelat pa en
6kning for personbilar med 2,5 procent och
for lastbilar med 5,6 procent.

Till detta har ocksa alkoholkonsumtionen
stigit och antal motorcyklar och mopeder 6kat




> Fortsattning:
Fler déda i
trafiken

> Sverige har
misslyckats
med hastig-
hetsefterlev-
naden.

kraftigt. Sammantaget bedéms dessa andrade
omvarldsfaktorer ha bidragit med cirka 150
fler omkomna éarligen i slutet av perioden.

Positivt

P4 den positiva sidan kan konstateras att utbygg-
naden av motesfria vagar nu raddar néra 50 liv
per ar och att ett tiodrigt fordonsutbyte till allt
sakrare bilar ocksa raddar cirka 50 liv arligen.
Manga kommuners ombyggda trafikmiljoer
har haft en positiv effekt pa ett minskat antal
dodade fotgangare och cyklister.

— Det jag séarskilt vill lyfta fram &r séker-
heten for barn upp till 14 ar. Det dog 100 barn
per ar for 30 ar sedan och uppemot 40 barn i
borjan av 1990-talet. Nu drabbas farre, det
omkommer ett tiotal barn per ar, sager
Végverkets generaldirektdr Ingemar Skogé.

Negativt
Ett omrade dar Sverige misslyckats ar hastig-
hetsefterlevnaden. Manga lander, till exempel
Frankrike, Nederlanderna och Australien, har
lyckats mycket bra med att fa bilister att inte
Overskrida gallande hastighetsgranser. Medan
man i Frankrike lyckats sénka andelen som
kor for fort med mer &n 50 procent, s& har
Sverige knappast fatt nagon forandring annat
an pa kameradvervakade strackor. Ytterligare
150 manniskoliv skulle raddas om alla holl sig
till hastighetsgranserna dessutom skulle kol-
dioxidutslappen minska med 700 000 ton
per ar.

—Jag 4r sérskilt bekymrad 6ver yrkes-
trafiken eftersom det ar bland akerier, buss-
bolag och taxi som vi lagt ned ett mycket stort
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150 maénniskoliv skulle raddas om alla héll sig till hastig-
hetsgranserna dessutom skulle koldioxidutslappen minska
med 700 000 ton.

arbete pa att fa till stand en forbattring utan att
lyckas, menar Ingemar Skogo.
Transportniringen har ocksa stora pengar att
tjdna genom att kora lagligt i form av mindre
bransleforbrukning och minskat slitage pé
fordonen.

Den just nu negativa trafiksakerhetsut-
vecklingen ar likartad i manga lander, inte
minst bland de nordiska landerna. | Danmark
har dodligheten 6kat med cirka 30 procent
sedan 2006.

— Medan vi maste ta nya tag for att oka
trafiksékerheten i Sverige kan vi samtidigt
konstatera att sakerhetsnivan i Sverige ar
bland de basta i varlden och att manga av de
atgarder vi vidtagit som en foljd av
Nollvisionen bade varit lyckosamma och fatt
manga efterfoljare i andra lander. Men vi har
ocksa en laxa att lara fran andra lander, kanske
framst nér det galler att halla hastighetsgrans-
erna, avslutar Ingemar Skogo.

Fortsattning
nasta sida

Ingemar Skogo &r sérskilt bekymrad over yrkestrafiken, dar man lagt ner mycket stort arbete pa att att fa en forbattring, utan att lyckas. '



> Ett bredare
engagemang
behdvs fran
alla.
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Manga onddiga
dodsolyckor!

75 procent av dodsfallen i trafiken hade
sannolikt kunnat undvikas om véagtransport-
systemet varit sa forlatande som
Nollvisionens forutsétter.

Det visar NTFs studie av samtliga dods-
olyckor 2007, som presenterades pa
Transportforum i Linkdping.

— Analysen &r naturligtvis deprimerande, men
ocksa hoppfull. Den visar att vi har losningar
pa problemen. Med starkare politiska priori-
teringar och ett bredare engagemang fran alla
delar av samhéllet kan vi gora betydande for-
battringar pa trafiksakerhetsomradet, sager

NTFs nya vd Jan Sandberg.

Generellt sett & 90-végarna de mest olycks-
drabbade. Det bekraftas ocksa av studien som
visar pa betydande brister nar det galler forlat-
ande sidoomrade eller mittseparerade korfalt.
Andra stora systembrister ser vi i korsningar.
Manga dodsfall har intraffat pa grund av for
hdg hastighetsgréns eller felaktig utformning
av korsningen. Hogst 270 ddda var riksdagens
mal for vagtrafiken 2007.

Fortlépande

Tio ar efter beslutet om Nollvisionen fanns det
sérskild anledning lyfta fram hur dédsolyckor
avslojar brister i vagtransportsystemet. NTF

| bedémningen vem som bér skulden for olyckans konsekvenser maste hansyn tas till en rad faktorer, som till exempel vagmiljo,
fordon, regelsystem och dvervakning, séger Jan Sandberg.

Foto: Arcitec Fredrik Ahl

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Manga onddiga
dodsolyckor

» NTF har
granskat varje
enskild trafik-
olycka.

> En systembrist
ar bristen
pa back- eller
parkerings-
varnare.

Generellt sett & 90-végarna de mest olycksdrabbade. Det
bekréaftas ocksa av studien som visar pa betydande brister nar
det galler forlatande sidoomrade eller mittseparerade korfalt.

har darfor fortldpande granskat varje enskild
vagtrafikolycka, utifran Nollvisionens princip-
er, det vill sdga om en trafikant foljer reglerna
ska ett enskilt misstag inte leda till svara
skador eller dodsfall. Vi har beddmt olyckorna
ur ett systemutformarperspektiv, patalat de
brister vi upptackt, stallt fragor om atgarder
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och redovisat resultat och analyser en gang i
ménaden. Rapporteringen har skett nationellt
och lansvis.

— Ofta ar naturligtvis den enskilde
trafikanten skuld till att en olycka sker, men
viktigare for oss i just de hér studierna ar
fragan ar vem som bar skulden for olyckans
konsekvenser. | den bedémningen maste han-
syn tas till en rad faktorer, som till exempel
vagmiljo, fordon, regelsystem och 6vervak-
ning, sager Jan Sandberg.

— Nér vi nu har kartlagt det ansvaret blir
det uppenbart att vi har kunskaper att gora
vagtransportsystemet betydligt mer forlatande.
Relativt enkla atgarder kan forhindra att lik-
nande olyckor intraffar igen. Det handlar mest
om vilja och ambition hos politiker och myn-
digheter, hos kommuner och landsting, men
ocksa inom hela naringslivet, fortsatter Jan
Sandberg.

Livraddare

En av de enklaste systembristerna studien lyfter
fram &r bristen pé back- eller parkeringsvarnare
— ett tekniskt signalsystem som informerar
foraren om han eller hon ar pa vag att backa
in i ett foremal. Det finns &n sé lange bara pa
bilar i de dyrare segmenten och det kan tyckas
I6jevackande att det ska sitta i alla bilar i
framtiden. Kanske, men om sa varit fallet
redan idag det hade sannolikt raddat livet pa
en 93-arig dam i Osterskar, och en 80-arig
man i Sundsvall.

Studien har ocksa visat att det finns luckor
i Nollvisionen, de tydligaste galler motor-
cykelns bristande formaga att skydda sina
passagerare och den tunga trafikens brist pa
effektiva deformationszoner.

— Har finns utrymme for kreativa losningar
pa saval fordons- som vagmiljosidan, sager
Jan Sandberg.

Men den enskilde trafikanten da — var
kommer det ménskliga beteendet in i bilden?

—Ja, vi har fatt den fragan ett antal ganger,
sdger Jan Sandberg, men vi jobbar mycket
med information och utbildning i andra pro-
jekt. Och i var opinionshildning har vi faktiskt
lyft fram det dven i den har studien.
Nollvisionen grundelement handlar ju om
maéanniskans ratt till ett sakert vagtransport-
system och, minst lika viktigt — manniskans
skyldighet att folja reglerna.

Fortsattning
nasta sida



» NTF anser att
det ar for lite
trafikunder-
visning i
skolorna.
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BOjs inte 1 tid

Trafikundervisningen l
prioriteras inte till-
rackligt i grund-
skolan och det &r ett
stort problem anser
NTF.

Mobbing, alkohol och droger ar viktigare
tema&mnen &n trafikundervisning i grundskolan.
Och det &r férmodligen en starkt bidragande
orsak till att allt for manga barn skadas och
dodas i trafiken varje ar.

Det finns en stor oklarhet i hur trafikunder-
visningen ska bedrivas i grundskolan. Av 15
undersokta kommuner har inte en enda rikt-
linjer for hur man ska lara ut trafikkunskaper.
Trots det anser 40 procent av rektorerna att
undervisningen fungerar bra.

NTF och Riksférbundet Hem och
Samhélle har undersokt grundskolors trafik-
undervisning i 15 kommuner i atta lan.
Samordningsansvariga i kommunerna samt
rektorer har intervjuats. 56 skolor &r represen-
terade i undersokningen.

En fjardedel av rektorerna tyckte att trafik-
undervisningen var ganska lagt prioriterad i
jamforelse med andra temadmnen som droger,
alkohol och mobbing. | kommunerna fanns
inga riktlinjer for hur ménga lektionstimmar
eller temadagar som ska laggas ner pa trafik-
undervisning.

Allvarligt

— Vi pa NTF, inklusive manga av vara med-
lemsorganisationer, anser att det har ar ett all-
varligt problem eftersom man missar mojlig-
heten att etablera ett trafiksékerhetstdnkande
hos barn och ungdomar bade medan de ar
unga och infor resten av livet som trafikanter,

séger Nils Petter Gregersen, NTFs trafikséker-
hetschef.

Mer &n halften av rektorerna anser att det
finns engagemang for trafikundervisning pa
skolorna. Daremot upplever tre av tio att
Polisen visar ett bristande intresse och inte &r
ute i skolorna och informerar lika mycket som
forut. En av tio tyckte att det ar for lite enga-
gemang frdn NTF och kommunen.

— Det &r viktigt att snabbt ta krafttag i fra-
gan och verkligen fa till ett fungerande samar-
bete mellan Vagverket, NTF, Skolans myndig-
heter, Sveriges Kommuner och Landsting och
Polisen. Samarbetet maste leda till ett funge-
rande nationellt stod for skolans arbete med
trafikfragor dar barnens engagemang i att for-
béttra sin egen trafikmiljo och undervisning
om trafiksakert beteende och risker far en tyd-
lig representation, sager Nils Petter Gregersen.

NTF har uppvaktat tbildningsdepartemen-
tet i fragan.

— Vi fick ett positivt bem&tande och [6fte
om hjélp, bland annat med att engagera
Myndigheten for skolutveckling mer &n tidigare,
séger Nils Petter Gregersen.

Ungefar 40 procent av rektorerna anser att
trafikundervisningen fungerar bra eller ganska
bra pa skolan, men lika manga tyckte att den
varken fungerade bra eller daligt. Det verkar
som om trafikundervisningen fungerar nagot
battre i de lagre arskurserna, dar man till
exempel har cykelhjédlmsaktiviteter och infor-
mation om trafikregler och vagmarken.

Fortsattning
nasta sida



> “Vi ger 0ss
utan vidare
ratten att
kora for
fort...”

Basta sattet att narma sig Nollvisionen &r en generell sankning av hastigheten ute pa vara végar.

Lagre hastigheter.
Bésta séttet att narma sig Nollvisionen.
Det anser svenskarna generellt.

Sju av tio svenskar tror att trafiken skulle bli
sékrare om vi sanker hastigheten, om féarre
forare var onyktra och om kontrollerna var fler.
Battre utbildade forare &r det fjarde storsta
alternativet for battre trafiksakerhet enligt all-
manheten. Unga manniskor tror mest pa att
sékrare vagar skulle oka trafiksakerheten. Det
visar en ny undersdkning om trafiksakerhet och
forarutbildning som Synovate/Temo gjort pa
uppdrag av Sveriges Trafikskolors Riksférbund.
I enkaten stalldes bland annat fragan:

"Tycker du det vore bra med nagon form av
obligatoriska utbildningsinslag for alla blivande
forare?” 83 procent svarar att de tycker obliga-
torisk utbildning vore bra. Endast 9 procent
svarade att de tycker det ar daligt med obliga-
torisk utbildning fér blivande férare. Uppemot
90 procent av aldersgruppen 30-44 &r svarade
att de &r positiva till obligatorisk utbildning. Det
ar framfor allt kvinnor som ar positiva, unga
man &r de som dr mest negativa. Av dem som
ar positiva till obligatoriska utbildningsinslag
for blivande forare, anser 80 procent att inslagen
ska innehalla utbildning om alkohol och andra
droger. 76 procent av allménheten anser att
attityder och beteende i trafiken ar det viktigaste
obligatoriska utbildningsinslaget.

— Vi har hamnat pa efterkélken i Sverige
nar det galler efterlevnad av hastighetsgranser.
Dessutom har vi for hdg rattonykterhet. Kort

och gott, nar det handlar om forarbeteende lig-
ger vi inte bra till. Detta vet allménheten och
sétter i var undersokning pricksakert fingret
rakt pa problemen, sager Berit Johansson, for-
bundsordférande Sveriges Trafikskolors Riks-
forbund, STR. Fyra av fem svenskar tycker att
forarutbildning &r lika viktigt eller viktigare &n
andra utbildningar. Pa fragan varfor forar-
utbildning &r viktigare svarar 48 procent att vi
ska ha bra utbildade forare i trafiken. | lders-
gruppen 30—44 ar svarar drygt 60 procent att
vi ska ha bra utbildade forare.

Nio av tio personer i Sverige har korkort.
70 procent 6vningskorde i huvudsak i trafik-
skola och 30 procent 6vningskorde i huvudsak
privat. De flesta som valde att ga i trafikskola
gjorde det for att fa en bra utbildning. 20 procent
av mannen och 9 procent av kvinnorna valde
trafikskola for att ta korkort snabbt. | genom-
snitt tar man 15 korlektioner i trafikskolan.

Hur kan vi gora ansvaret for varje individ
mer patagligt? Undrar Berit Johansson. De allra
flesta av oss vet att beteende &r det svaraste att
komma till ritta med. Jag forvanas fortfarande
dver hur vi manniskor totalt kan forandras nar
vi sétter oss bakom ratten. Vi ger oss utan
vidare rétten att kora for fort, for vi har ju brat-
tom. Man lamnar inte heller alltid bilen for att
ta en taxi hem efter festen, for bilen behdvs ju
redan imorgon da dottern ska pa fotbollsmatch.
Jag ar dvertygad om att nér alla kan se sin del i
nollvisionen och tar sitt personliga ansvar, da ar Fortsattning
mélet néra. Men for att lyckas krévs en hel del. Nasta sida
Inte minst att den lilla manniskan satts i fokus.



» Notiser

> | Tyskland
hade 10 647
druckit for
mycket.

> Sju av tio ar
man som dor

i trafikolyckor.

Var tionde
tysk rattfull!

Det ar farligt att kora bil i Tyskland. Och inget
annat an rysk roulett att kora bil i Moldavien.

Det framgér med 6nskvard tydlighet av Kam-
panjen med nykterhetskontroller inom EU
veckan fore jul.

Resultatet av den intensiva kontrollveckan
blev en chock i Tyskland. Det visade sig ndm-
ligen att 11 procent av de kontrollerade forarna
hade for hog alkoholhalt. I Moldavien var det
annu vérre. Varannan forare var onykter!
Finland och Sverige klarade sig bast.

Inom TISPOL samarbetar trafikpolisen i
Europa. Under perioden 10-16 december gjorde
europeisk trafikpolis inom samarbetet TISPOL
en miljon nykterhetskontroller i 23 lander
(varav 20 EU-lander).

Resultatet ar inte uppmuntrande. | Tyskland
hade 10 647 av 96 190 testade bilforare druckit
for mycket — alltsa elva procent av forarna! Pa
en foga hedrande andraplats kom Slovenien, 5,7
procent av forarna hade tittat for djupt i glasen.

Det usla resultatet i Tyskland dvertréffades
blott av ett land utanfér EU — dessutom rejélt:
I Moldavien hade 45 procent av de kontrolle-
rade druckit for mycket.

Bast klarade sig Sverige och Finland. Dér
hade 0,3 procent for hog alkoholhalt.

Genomsnittet for de 23 lander som omfat-
tades av kontrollen 1ag pa 2,5 procent alkohol-
syndare. For ett ar sedan var siffran 2,1 procent.

Varje & omkommer 40 000 manniskor i
Europa i trafikolyckor dar alkohol &r inblandat.
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hade 17 499 druckit alkohol medan 6vriga (10 001)

var paverkade av andra droger. Den storsta
okningen har skett bland drogpaverkade forare.

Uppskattningsvis har de utokade kontroll-
erna sparat 15-20 liv.

For manga
Minst 20 000 rattfyllekorningar pa de svenska
vagarna varje dygn, det visar ny statistik fran
Vég- och Trafikforskningsinstitutet, VTI.
Siffran &r 50 procent hdgre &n vad som
tidigare trotts. | sparen av ett svart trafikar
med 490 ddda under 2007 kommer mer dyster
lasning ndr det géller de svenska bilisternas
trafikvanor. Tidigare uppskattningar av rattfyl-
leriet har legat pa 14 000 bilforare per dygn.
Det talet revideras nu alltsa upp rejalt. Statistiken
baseras pa 23 000 utandningsprov tagna under
fjolaret. Av proven inneh6ll 0,24 procent alko-
hol, for tio ar sedan var siffran 0,19 procent.

Fler fastnar

Nykterhetskontrollerna dkar. Och darmed okar
ocksa antalet alkoholpaverkade forare som fast-
nar i polisens garn. Forra éret fastnade 27 500
personer nykterhetskontroller. Det &r en dkning
med 17 procent.

Under 2006 genomférde polisen drygt 2,25
miljoner utandningsprov pa bilister. Aret innan
gjordes 1,76 miljoner prov.

— Det ar det hogsta antal prov som nagon-
sin gjorts av svensk polis, sdger Anneli Berg-
holm Soder, trafikansvarig pa Rikspolisstyrelsen.

Av alla som kontrollerades under férra aret

For manga méan

g
Av alla som dor i trafikolyckor &r sju av tio
maén. Enligt \Vagverket &r orsaken att mén kor
ofta for fort och tar stora risker i trafiken. Det
visar en studie av alla dédsolyckor i Vaster-
botten och Norrbotten.

Av alla trafikdddade &r som har varit beru-
sade ar dessutom 95 procent man.

— Hur man kor ar ocksa ett val man gor i
trafiken, sdger Magnus Larsson, trafiksaker-
hetsanalytiker pa Vagverket region Norr till
Vésterbottens-Kuriren.

Studien konstaterade att kvinnor och mén i
snitt anvander vagtransportndtet i 70 minuter
per dag. Men kvinnor cyklar oftare och aker
mer kollektivt &n mén. Trots att ménnen kor
bil oftare &n kvinnor &r de dverrrepresenterade
i olycksstatistiken.

| Vésterbottens 1an ar sju av tio trafikddda
méan. Mats Larsson tror att en orsak &r att mén
Gverskattar sin kérformaga:

— Jag vill pasta att man anser sig vara battre
chaufférer &n kvinnor och darfor kor fortare
och anvander mindre marginaler.

Exakt hur Vagverkets studie kommer att
péaverka framtida atgarder for att minska anta-
let trafikdoda ar Vagverket inte pa det klara
med. Men om mén hade kért som kvinnor
hade Nollvisionens etappmal fér 2007 varit upp-
nadda, enligt Magnus Larsson.

Fortsattning
nasta sida
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» Notiser

» Fyrhjuling
aterfunnen.

> Antalet vilds-
vinsolyckor
har 6kat med
50 procent.

Séakrare bilar

Ny forskning pa VTl ska ge svar pa om nya
sékerhetssystem i bilar och tunga fordon bidrar
till 6kad sékerhet i trafiken. Allt fler nya bilar
far aktiva sakerhetssystem for att minska olycks-
risken i trafiken, exempelvis stabilitetsstyrning
och stodsystem for att halla fordonet i sin fil
och for att undvika kollisioner med framférva-
rande bilar. Men det 4r svart att pavisa effekten
av olika typer av aktiva sakerhetssystem och
hur systemen bidrar till 6kad sékerhet. Darfor
har VTI, SP (Sveriges tekniska forskningsinstitut)
och Volvo fatt EU-stod for att forska pa och ta
fram metoder for provning av sakerhetssystem-
en i vagfordon.

LOnsamt

Det ar lonsamt att investera i ett sparnings-
system. Nagot som en av Ostgéra Brandstods-
bolags kunder numera &r val medveten om.
For en tid sedan stals en fyrhjuling, en Pola-
ris Sportsman 800 twin varderad till 200 000
kronor pa en gard i Ostergotland. Stélden upp-
técktes samma dag och kunden ringde Guard
Systems larmcentral som pabdrjade soket om-
gaende. Maskinen aterfanns efter cirka ett dygn
vél undangémd med annat stéldgods i ett skogs-
parti allt tack vare TrackGuard "Lansforsakringar".
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Palitlig tjanst

Meteorolog Katarina Elevant vid Kungliga
tekniska hdgskolan, Skolan for datavetenskap
och kommunikation, ska utveckla en palitlig
informationstjanst som véander sig till trafik-
anterna vid extrema vaderforhallanden. For
det far hon 100 000 kr ur Stiftelsen Vagverkets
Jubileumsfond.

Informationen ska nd ut till trafikanterna
nar dessa som mest behdver den for att kunna
hantera olika trafiksituationer vid extrema
vaderforhallanden. Detta ska den nya informa-
tionstjansten 16sa med hjélp av modern teknik
och moderna informationskanaler. | studien
ingar ocksa att utreda hur kvaliteten pa vader-
prognoserna kan hojas sa det blir mojligt att
ga ut med varningar i god tid fore kommande
ovader. Trafikanterna far da mojlighet att for-
bereda sig for att inte drabbas av dverrask-
ningar som &r svara att hantera.

Vid KTH pégar forskning inom medietek-
nikomradet med inriktning mot framtida mete-
orologitjanster, som vander sig till medborgare
och naringsliv, vilka ar beroende av fungerande
vagtransporter. Denna studie &r ett stod for
forskningen inom omradet.

Katarina Elevant tog emot stipendiet av
Végverkets generaldirektor Ingemar Skogd vid
arets Transportforum i Linkoping.

Vildsvin — Stor fara

1 500 vildsvinsolyckor under 2007.

Antalet viltolyckor med vildsvin har 6kat med
50 procent i Sverige under 2007.

Varst drabbade ar Stockholms, Séderman-
lands, Kronobergs, Kalmar och Skane lan.

Nationella Viltolycksradet konstaterar med oro
att antalet vildsvinsolyckor okar i Sverige. |
borjan av 2000-talet skedde endast ett hundra-
tal trafikolyckor med vildsvin jamfort med
drygt 1 500 under 2007. Det finns cirka 60 000
vildsvin i Sverige. Merparten av olyckorna sker
dock i en handfull 1an beroende pa att flera lan
helt saknar vildsvin. Det Ian som har flest vilt-
olyckor med vildsvin ar Skane lan dar 433 olyc-
kor har rapporterats under 2007. | nagra lan ar
olyckorna med vildsvin fler &n antalet &lgolyckor.

— Eftersom vildsvinsolyckorna okar s&
kraftigt ar det viktigare &n nagonsin att trafik-
anterna ar uppmarksamma och medvetna om
att det finns vilt pa och vid véra vagar, sager
Lars Savberger, verksamhetsledaren i
Nationella Viltolycksradet.

> FAKTA

Nationella viltolycksradet ar ett samar-
bete mellan Polisen, Vdgverket, Natur-
vardsverket, Banverket, Skogsstyrelsen,
Svenska Jagareforbundet, Jagarnas Riks-
forbund, Bilprovningen, Lantbrukarnas
Riksforbund, Algskadefondsféreningen,
NTF och SOS Alarm.

Fortsattning
nasta sida
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