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Under 2007 okade antalet dodsoffer i trafiken. Tva forklaringar ar hégkonjunkturen och att Sverige har misslyckats med att f&
bilisterna att efterleva hastighetsbegransningarna.

Fler doda 1 trafiken

Under 2007 beraknas 490 personer
omkommit i trafiken.

Det ar en 6kning med cirka 10 procent
jamfort med 2006.

Den radande hogkonjunkturen ar en av for-
klaringarna till 6kningen.

under 2007 och till den stora avvikelsen fran
malet har flera forklaringar.

Forst och frimst den pagaende hogkon-
junkturen och det faktum att malet sattes i en
djup lagkonjunktur. Med hégkonjunkturen
foljer en 6kande trafik. Under 2007 har trafiken
okat med cirka tre procent — fordelat pa en
okning for personbilar med 2,5 procent och
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Jamfort med malet 2007 om en halvering av for lastbilar med 5,6 procent.
antalet dodade i forhéllande till 1996 érs niva

omkom 200 fler. Orsakerna till 6kningen

Till detta har ocksa alkoholkonsumtionen
stigit och antal motorcyklar och mopeder 6kat v



> Fortsattning:
Fler doda i
trafiken

» Sverige har
misslyckats
med hastig-
hetsefterlev-
naden.

kraftigt. Sammantaget bedoms dessa dndrade
omvdrldsfaktorer ha bidragit med cirka 150
fler omkomna arligen i slutet av perioden.

Positivt

Pa den positiva sidan kan konstateras att utbygg-
naden av motesfria vigar nu rdddar nira 50 liv
per ar och att ett tioarigt fordonsutbyte till allt
sikrare bilar ocksa raddar cirka 50 liv arligen.
Mainga kommuners ombyggda trafikmiljoer
har haft en positiv effekt pa ett minskat antal
dodade fotgidngare och cyklister.

— Det jag sdrskilt vill lyfta fram &r siker-
heten for barn upp till 14 ar. Det dog 100 barn
per ar for 30 ar sedan och uppemot 40 barn i
borjan av 1990-talet. Nu drabbas firre, det
omkommer ett tiotal barn per ar, sdger
Vigverkets generaldirektor Ingemar Skogo.

Negativt
Ett omrade dir Sverige misslyckats dr hastig-
hetsefterlevnaden. Manga linder, till exempel
Frankrike, Nederldnderna och Australien, har
lyckats mycket bra med att fa bilister att inte
overskrida géllande hastighetsgrinser. Medan
man i Frankrike lyckats sdnka andelen som
kor for fort med mer dn 50 procent, sa har
Sverige knappast fatt ndgon fordndring annat
dn pa kameraovervakade strickor. Ytterligare
150 minniskoliv skulle rdddas om alla holl sig
till hastighetsgrianserna dessutom skulle kol-
dioxidutsldppen minska med 700 000 ton
per ar.

— Jag dr sérskilt bekymrad over yrkes-
trafiken eftersom det dr bland akerier, buss-

bolag och taxi som vi lagt ned ett mycket stort
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150 manniskoliv skulle raddas om alla holl sig till hastig-
hetsgrénserna dessutom skulle koldioxidutslappen minska
med 700 000 ton.

arbete pa att fa till stand en forbéttring utan att
lyckas, menar Ingemar Skogo.
Transportniringen har ocksa stora pengar att
tjana genom att kora lagligt i form av mindre
brinsleforbrukning och minskat slitage pa
fordonen.

Den just nu negativa trafiksdkerhetsut-
vecklingen ér likartad i manga linder, inte
minst bland de nordiska linderna. I Danmark
har dodligheten dkat med cirka 30 procent
sedan 2006.

— Medan vi maste ta nya tag for att 6ka
trafiksidkerheten i Sverige kan vi samtidigt
konstatera att sdkerhetsnivan i Sverige dr
bland de bista i virlden och att manga av de
atgdrder vi vidtagit som en foljd av
Nollvisionen bade varit lyckosamma och fatt
manga efterfoljare i andra ldnder. Men vi har
ocksé en lixa att lara fran andra ldnder, kanske
framst nér det giller att halla hastighetsgrins-
erna, avslutar Ingemar Skogo.
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Ingemar Skogo ar sarskilt bekymrad over yrkestrafiken, dar man lagt ner mycket stort arbete pa att att fa en forbattring, utan att lyckas. '



> Ett bredare
engagemang
behdvs fran
alla.
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Manga onodiga
dodsolyckor!

75 procent av dddsfallen i trafiken hade
sannolikt kunnat undvikas om vagtransport-
systemet varit sa forlatande som
Nollvisionens férutsatter.

Det visar NTFs studie av samtliga dods-
olyckor 2007, som presenterades pa
Transportforum i Linkdping.

— Analysen &r naturligtvis deprimerande, men
ocksa hoppfull. Den visar att vi har 16sningar
pa problemen. Med starkare politiska priori-
teringar och ett bredare engagemang fran alla
delar av samhdillet kan vi gora betydande for-
bittringar pa trafiksikerhetsomradet, siger

NTFs nya vd Jan Sandberg.

Generellt sett dr 90-vigarna de mest olycks-
drabbade. Det bekriftas ocksa av studien som
visar pa betydande brister nir det giller forlat-
ande sidoomrade eller mittseparerade korfilt.
Andra stora systembrister ser vi i korsningar.
Manga dodsfall har intriffat pa grund av for
hog hastighetsgrins eller felaktig utformning
av korsningen. Hogst 270 doda var riksdagens
mal for vigtrafiken 2007.

Fortlopande

Tio ar efter beslutet om Nollvisionen fanns det
sérskild anledning lyfta fram hur dédsolyckor
avslojar brister i vagtransportsystemet. NTF

| bedémningen vem som bér skulden fér olyckans konsekvenser maste hansyn tas till en rad faktorer, som till exempel vagmiljo,
fordon, regelsystem och 6vervakning, sager Jan Sandberg.

Foto: Arcitec Fredrik Ahl
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> Fortsattning:
Manga onddiga
dddsolyckor

> NTF har
granskat varje
enskild trafik-
olycka.

> En systembrist
ar bristen
pa back- eller
parkerings-
varnare.

Generellt sett ar 90-vagarna de mest olycksdrabbade. Det
bekraftas ocksa av studien som visar pa betydande brister nar
det galler forlatande sidoomrade eller mittseparerade korfalt.

har dérfor fortlopande granskat varje enskild
vigtrafikolycka, utifran Nollvisionens princip-
er, det vill sdga om en trafikant foljer reglerna
ska ett enskilt misstag inte leda till svara
skador eller dodsfall. Vi har bedomt olyckorna
ur ett systemutformarperspektiv, patalat de
brister vi upptéckt, stillt frigor om atgirder

4 I

och redovisat resultat och analyser en gang i
manaden. Rapporteringen har skett nationellt
och linsvis.

— Ofta dr naturligtvis den enskilde
trafikanten skuld till att en olycka sker, men
viktigare for oss i just de hir studierna dr
fragan dr vem som bér skulden for olyckans
konsekvenser. I den beddmningen maste hin-
syn tas till en rad faktorer, som till exempel
vigmiljo, fordon, regelsystem och dvervak-
ning, sdger Jan Sandberg.

— Nar vi nu har kartlagt det ansvaret blir
det uppenbart att vi har kunskaper att gora
vigtransportsystemet betydligt mer forlatande.
Relativt enkla atgédrder kan forhindra att lik-
nande olyckor intréffar igen. Det handlar mest
om vilja och ambition hos politiker och myn-
digheter, hos kommuner och landsting, men
ocksa inom hela niringslivet, fortsitter Jan
Sandberg.

Livrdddare

En av de enklaste systembristerna studien lyfter
fram &r bristen pa back- eller parkeringsvarnare
— ett tekniskt signalsystem som informerar
foraren om han eller hon &r pa vig att backa
in i ett foremal. Det finns dn sa linge bara pa
bilar i de dyrare segmenten och det kan tyckas
l6jevickande att det ska sitta i alla bilar i
framtiden. Kanske, men om s& varit fallet
redan idag det hade sannolikt rdddat livet pa
en 93-arig dam i Osterskir, och en 80-arig
man i Sundsvall.

Studien har ocksa visat att det finns luckor
i Nollvisionen, de tydligaste giller motor-
cykelns bristande formaga att skydda sina
passagerare och den tunga trafikens brist pa
effektiva deformationszoner.

— Har finns utrymme for kreativa 16sningar
pa savil fordons- som vigmiljosidan, sdger
Jan Sandberg.

Men den enskilde trafikanten da — var
kommer det minskliga beteendet in i bilden?

—Ja, vi har fatt den fragan ett antal ganger,
sdger Jan Sandberg, men vi jobbar mycket
med information och utbildning i andra pro-
jekt. Och i var opinionsbildning har vi faktiskt
lyft fram det dven i den hér studien.
Nollvisionen grundelement handlar ju om
méanniskans ritt till ett sdkert vigtransport-
system och, minst lika viktigt — médnniskans
skyldighet att folja reglerna.

Fortsattning
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» NTF anser att
det ar for lite
trafikunder-
visning i
skolorna.

BOjs 1
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Trafikundervisningen l
prioriteras inte till-
rackligt i grund-
skolan och det ar ett
stort problem anser
NTF.

Mobbing, alkohol och droger ar viktigare
temaamnen an trafikundervisning i grundskolan.
Och det ar formodligen en starkt bidragande
orsak till att allt for manga barn skadas och
dddas i trafiken varje ar.

Det finns en stor oklarhet i hur trafikunder-
visningen ska bedrivas i grundskolan. Av 15
undersokta kommuner har inte en enda rikt-
linjer for hur man ska lédra ut trafikkunskaper.
Trots det anser 40 procent av rektorerna att
undervisningen fungerar bra.

NTF och Riksforbundet Hem och
Samhdlle har undersokt grundskolors trafik-
undervisning i 15 kommuner i atta ldn.
Samordningsansvariga i kommunerna samt
rektorer har intervjuats. 56 skolor &r represen-
terade i undersokningen.

En fjdrdedel av rektorerna tyckte att trafik-
undervisningen var ganska lagt prioriterad i
jamforelse med andra temadimnen som droger,
alkohol och mobbing. I kommunerna fanns
inga riktlinjer for hur manga lektionstimmar
eller temadagar som ska ldggas ner pa trafik-
undervisning.

Allvarligt

— Vi pa NTF, inklusive manga av vara med-
lemsorganisationer, anser att det hér ar ett all-
varligt problem eftersom man missar mojlig-
heten att etablera ett trafiksdkerhetstinkande
hos barn och ungdomar bade medan de &r
unga och infor resten av livet som trafikanter,

sdger Nils Petter Gregersen, NTFs trafiksiker-
hetschef.
Mer in hilften av rektorerna anser att det

finns engagemang for trafikundervisning pa
skolorna. Didremot upplever tre av tio att
Polisen visar ett bristande intresse och inte &dr
ute i skolorna och informerar lika mycket som
forut. En av tio tyckte att det dr for lite enga-
gemang fran NTF och kommunen.

— Det dr viktigt att snabbt ta krafttag i fra-
gan och verkligen fa till ett fungerande samar-
bete mellan Vigverket, NTF, Skolans myndig-
heter, Sveriges Kommuner och Landsting och
Polisen. Samarbetet maste leda till ett funge-
rande nationellt stod for skolans arbete med
trafikfragor dir barnens engagemang i att for-
bittra sin egen trafikmiljo och undervisning
om trafiksdkert beteende och risker far en tyd-
lig representation, sdger Nils Petter Gregersen.

NTF har uppvaktat tbildningsdepartemen-
tet i fragan.

— Vi fick ett positivt bemotande och 16fte
om hjélp, bland annat med att engagera
Myndigheten for skolutveckling mer 4n tidigare,
sdger Nils Petter Gregersen.

Ungefiar 40 procent av rektorerna anser att
trafikundervisningen fungerar bra eller ganska
bra pa skolan, men lika méanga tyckte att den
varken fungerade bra eller daligt. Det verkar
som om trafikundervisningen fungerar nagot
bittre i de ldgre arskurserna, diar man till
exempel har cykelhjdlmsaktiviteter och infor-
mation om trafikregler och vigmarken.

Fortsattning
nasta sida



> “Vi ger oss
utan vidare
ratten att
kora for
fort...”

Basta vagen

Basta sattet att narma sig Nollvisionen ar en generell sankning av hastigheten ute pa vara végar.

Lagre hastigheter.
Basta sattet att narma sig Nollvisionen.
Det anser svenskarna generelit.

Sju av tio svenskar tror att trafiken skulle bli
sdkrare om vi sidnker hastigheten, om férre
forare var onyktra och om kontrollerna var fler.
Biittre utbildade forare &r det fjdrde storsta
alternativet for bittre trafiksékerhet enligt all-
ménheten. Unga ménniskor tror mest pa att
sdkrare vagar skulle oka trafiksdkerheten. Det
visar en ny undersokning om trafiksidkerhet och
forarutbildning som Synovate/Temo gjort pa
uppdrag av Sveriges Trafikskolors Riksforbund.
I enkiiten stilldes bland annat fragan:

"Tycker du det vore bra med nédgon form av
obligatoriska utbildningsinslag for alla blivande
forare?” 83 procent svarar att de tycker obliga-
torisk utbildning vore bra. Endast 9 procent
svarade att de tycker det dr daligt med obliga-
torisk utbildning for blivande forare. Uppemot
90 procent av aldersgruppen 30—44 ar svarade
att de dr positiva till obligatorisk utbildning. Det
ar framfor allt kvinnor som &r positiva, unga
min dr de som dr mest negativa. Av dem som
ar positiva till obligatoriska utbildningsinslag
for blivande forare, anser 80 procent att inslagen
ska innehélla utbildning om alkohol och andra
droger. 76 procent av allminheten anser att
attityder och beteende i trafiken &r det viktigaste
obligatoriska utbildningsinslaget.

— Vi har hamnat pa efterkilken i Sverige
ndr det giller efterlevnad av hastighetsgrénser.
Dessutom har vi for hog rattonykterhet. Kort

och gott, nir det handlar om forarbeteende lig-
ger vi inte bra till. Detta vet allménheten och
sdtter i var undersokning pricksikert fingret
rakt pa problemen, sidger Berit Johansson, for-
bundsordférande Sveriges Trafikskolors Riks-
forbund, STR. Fyra av fem svenskar tycker att
forarutbildning &r lika viktigt eller viktigare 4n
andra utbildningar. Pa fragan varfor forar-
utbildning dr viktigare svarar 48 procent att vi
ska ha bra utbildade forare i trafiken. I alders-
gruppen 30—44 ar svarar drygt 60 procent att
vi ska ha bra utbildade forare.

Nio av tio personer i Sverige har korkort.
70 procent 6vningskorde i huvudsak i trafik-
skola och 30 procent dvningskorde i huvudsak
privat. De flesta som valde att ga i trafikskola
gjorde det for att fa en bra utbildning. 20 procent
av ménnen och 9 procent av kvinnorna valde
trafikskola for att ta korkort snabbt. I genom-
snitt tar man 15 korlektioner i trafikskolan.

Hur kan vi gora ansvaret for varje individ
mer patagligt? Undrar Berit Johansson. De allra
flesta av oss vet att beteende &r det svaraste att
komma till rétta med. Jag forvanas fortfarande
over hur vi ménniskor totalt kan fordndras nér
vi sitter oss bakom ratten. Vi ger oss utan
vidare riitten att kora for fort, for vi har ju brat-
tom. Man ldmnar inte heller alltid bilen for att
ta en taxi hem efter festen, for bilen behovs ju
redan imorgon da dottern ska pa fotbollsmatch.
Jag dr overtygad om att nir alla kan se sin del i
nollvisionen och tar sitt personliga ansvar, da r Fortsattning
malet nidra. Men for att lyckas krivs en hel del. nasta sida
Inte minst att den lilla ménniskan sitts i fokus.



> Notiser

> | Tyskland
hade 10 647
druckit for
mycket.

> Sju av tio ar
man som dor
i trafikolyckor.

Var tionde
tysk rattfull!

Det ar farligt att kéra bil i Tyskland. Och inget
annat an rysk roulett att kdra bil i Moldavien.

Det framgar med 6nskvird tydlighet av Kam-
panjen med nykterhetskontroller inom EU
veckan fore jul.

Resultatet av den intensiva kontrollveckan
blev en chock i Tyskland. Det visade sig nim-
ligen att 11 procent av de kontrollerade forarna
hade for hog alkoholhalt. I Moldavien var det
dnnu vérre. Varannan forare var onykter!
Finland och Sverige klarade sig bst.

Inom TISPOL samarbetar trafikpolisen i
Europa. Under perioden 10—16 december gjorde
europeisk trafikpolis inom samarbetet TISPOL
en miljon nykterhetskontroller i 23 ldnder
(varav 20 EU-ldnder).

Resultatet dr inte uppmuntrande. I Tyskland
hade 10 647 av 96 190 testade bilforare druckit
for mycket — alltsa elva procent av forarna! Pa
en foga hedrande andraplats kom Slovenien, 5,7
procent av forarna hade tittat for djupt i glasen.

Det usla resultatet i Tyskland 6vertriffades
blott av ett land utanfor EU — dessutom rejélt:
I Moldavien hade 45 procent av de kontrolle-
rade druckit for mycket.

Bist klarade sig Sverige och Finland. Dir
hade 0,3 procent for hog alkoholhalt.

Genomsnittet for de 23 ldnder som omfat-
tades av kontrollen 1ag pa 2,5 procent alkohol-
syndare. For ett ar sedan var siffran 2,1 procent.

Varje ar omkommer 40 000 ménniskor i
Europa i trafikolyckor dir alkohol &r inblandat.

Fler fastnar

Nykterhetskontrollerna okar. Och ddrmed okar
ocksa antalet alkoholpéaverkade forare som fast-
nar i polisens garn. Forra aret fastnade 27 500
personer nykterhetskontroller. Det &dr en 6kning
med 17 procent.

Under 2006 genomforde polisen drygt 2,25
miljoner utandningsprov pa bilister. Aret innan
gjordes 1,76 miljoner prov.

— Det ér det hogsta antal prov som nagon-
sin gjorts av svensk polis, sidger Anneli Berg-
holm Soder, trafikansvarig pa Rikspolisstyrelsen.

Av alla som kontrollerades under forra aret
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hade 17 499 druckit alkohol medan 6vriga (10 001)

var paverkade av andra droger. Den storsta
Okningen har skett bland drogpaverkade forare.

Uppskattningsvis har de utokade kontroll-
erna sparat 15-20 liv.

For manga
Minst 20 000 rattfyllekorningar pa de svenska
vigarna varje dygn, det visar ny statistik fran
Vig- och Trafikforskningsinstitutet, VTI.
Siffran 4r 50 procent hogre dn vad som
tidigare trotts. I sparen av ett svart trafikar
med 490 doda under 2007 kommer mer dyster
lasning nir det giller de svenska bilisternas
trafikvanor. Tidigare uppskattningar av rattfyl-
leriet har legat pa 14 000 bilforare per dygn.
Det talet revideras nu alltsa upp rejélt. Statistiken
baseras pa 23 000 utandningsprov tagna under
fjolaret. Av proven innehdll 0,24 procent alko-
hol, for tio ar sedan var siffran 0,19 procent.

Fo6r manga mén

g
Av alla som dor i trafikolyckor &r sju av tio
min. Enligt Vigverket dr orsaken att médn kor
ofta for fort och tar stora risker i trafiken. Det
visar en studie av alla dodsolyckor i Vister-
botten och Norrbotten.

Av alla trafikdodade dr som har varit beru-
sade dr dessutom 95 procent mén.

— Hur man kor &r ocksa ett val man gor i
trafiken, sdger Magnus Larsson, trafiksiker-
hetsanalytiker pa Vigverket region Norr till
Visterbottens-Kuriren.

Studien konstaterade att kvinnor och mén i
snitt anvinder vigtransportnétet i 70 minuter
per dag. Men kvinnor cyklar oftare och éker
mer kollektivt 4n mén. Trots att ménnen kor
bil oftare @n kvinnor &r de dverrrepresenterade
i olycksstatistiken.

I Visterbottens lédn &r sju av tio trafikdoda
min. Mats Larsson tror att en orsak dr att min
overskattar sin korformaga:

— Jag vill pasta att mén anser sig vara bittre
chaufforer 4n kvinnor och dérfor kor fortare
och anviinder mindre marginaler.

Exakt hur Vigverkets studie kommer att
péaverka framtida atgérder for att minska anta-
let trafikdoda dr Vigverket inte pa det klara
med. Men om mén hade kort som kvinnor
hade Nollvisionens etappmal f6r 2007 varit upp-
nadda, enligt Magnus Larsson.

Fortsattning
nasta sida
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» Notiser

» Fyrhjuling
aterfunnen.

> Antalet vilds-
vinsolyckor
har dkat med
50 procent.

Sakrare bilar

Ny forskning pa VTI ska ge svar pa om nya
sidkerhetssystem i bilar och tunga fordon bidrar
till 6kad sékerhet i trafiken. Allt fler nya bilar
far aktiva sidkerhetssystem for att minska olycks-
risken i trafiken, exempelvis stabilitetsstyrning
och stodsystem for att halla fordonet i sin fil
och for att undvika kollisioner med framftrva-
rande bilar. Men det dr svart att pavisa effekten
av olika typer av aktiva sikerhetssystem och
hur systemen bidrar till 6kad sdkerhet. Darfor
har VTI, SP (Sveriges tekniska forskningsinstitut)
och Volvo fatt EU-stod for att forska pa och ta
fram metoder for provning av sikerhetssystem-
en i viagfordon.

L.Onsamt

Det édr 16nsamt att investera i ett sparnings-
system. Nagot som en av Ostgora Brandstods-
bolags kunder numera ir vil medveten om.
For en tid sedan stals en fyrhjuling, en Pola-
ris Sportsman 800 twin vérderad till 100 000
kronor pé en gérd i Ostergétland. Stolden upp-
tiacktes samma dag och kunden ringde Guard
Systems larmcentral som paborjade soket om-
gdende. Maskinen aterfanns efter cirka ett dygn
vil undangdmd med annat stoldgods i ett skogs-
parti allt tack vare TrackGuard "Lansforsékringar”.
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Palitlig tjinst

Meteorolog Katarina Elevant vid Kungliga
tekniska hogskolan, Skolan for datavetenskap
och kommunikation, ska utveckla en palitlig
informationstjdnst som vénder sig till trafik-
anterna vid extrema viderforhallanden. For
det far hon 100 000 kr ur Stiftelsen Vigverkets
Jubileumsfond.

Informationen ska na ut till trafikanterna
nér dessa som mest behdver den for att kunna
hantera olika trafiksituationer vid extrema
viderforhallanden. Detta ska den nya informa-
tionstjdnsten 16sa med hjilp av modern teknik
och moderna informationskanaler. I studien
ingér ocksa att utreda hur kvaliteten pa vider-
prognoserna kan hojas sé det blir mojligt att
gd ut med varningar i god tid fére kommande
ovider. Trafikanterna far da mojlighet att for-
bereda sig for att inte drabbas av Overrask-
ningar som &r svara att hantera.

Vid KTH pégér forskning inom medietek-
nikomradet med inriktning mot framtida mete-
orologitjdnster, som vinder sig till medborgare
och niringsliv, vilka dr beroende av fungerande
végtransporter. Denna studie idr ett stod for
forskningen inom omradet.

Katarina Elevant tog emot stipendiet av
Vigverkets generaldirektor Ingemar Skogé vid
arets Transportforum i Linkoping.

Vildsvin — Stor fara

1 500 vildsvinsolyckor under 2007.

Antalet viltolyckor med vildsvin har 6kat med
50 procent i Sverige under 2007.

Virst drabbade ar Stockholms, Soderman-
lands, Kronobergs, Kalmar och Skane l4n.

Nationella Viltolycksradet konstaterar med oro
att antalet vildsvinsolyckor okar i Sverige. I
borjan av 2000-talet skedde endast ett hundra-
tal trafikolyckor med vildsvin jamfort med
drygt 1 500 under 2007. Det finns cirka 60 000
vildsvin i Sverige. Merparten av olyckorna sker
dock i en handfull 1in beroende pa att flera ldn
helt saknar vildsvin. Det ldn som har flest vilt-
olyckor med vildsvin dr Skane ldn dér 433 olyc-
kor har rapporterats under 2007. I nagra lin ér
olyckorna med vildsvin fler dn antalet dlgolyckor.

— Eftersom vildsvinsolyckorna okar sa
kraftigt dr det viktigare 4n nagonsin att trafik-
anterna dr uppméarksamma och medvetna om
att det finns vilt pa och vid véra vigar, siger
Lars Savberger, verksamhetsledaren i
Nationella Viltolycksradet.

> FAKTA

Nationella viltolycksradet dr ett samar-
bete mellan Polisen, Vagverket, Natur-
vardsverket, Banverket, Skogsstyrelsen,
Svenska Jagareforbundet, Jagarnas Riks-
forbund, Bilprovningen, Lantbrukarnas
Riksforbund, Algskadefondsféreningen,
NTF och SOS Alarm.

Fortsattning
nasta sida
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» Hur trafik-
saker ar din
narmiljo?

» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!

G

Vad ar egentligen en trafikfarlig miljo?
Grannens hack som skymmer, en farlig kurva
eller kanske en vag som ar alldeles fér smal
for att tva bilar ska kunna métas.

Siakert har du och dina grannar och bekanta
diskuterat och reagerat dver problem i trafik-
miljon i omradet ddr ni bor. Eller om hur far-
ligt vigavsnittet vid an, som ni passerar med
bilen varje dag, ar.

Som forilder kidnner man méanga ganger
oro i samband med att barnen maste ta trafik-
farliga vigar eller passera korningar dir bilist-
erna inte visar tillrdcklig hdnsyn. Inte heller &ar
det som forilder sdrkilt uppmuntrande att
skicka ivdig barnen med olika transporter dar
deras sédkerhet inte dr garanterad.

Otrygghet hinger ofta ihop med hoga
hastigheter, bristfilliga busshallplatser eller
otrygga gangpassager. Med en tryggare trafik-
miljo kan vi minska oron. Pa kopet far vi en
lugnare och ménskligare tillvaro och en sékrare
trafikmiljo.

Du och dina bekanta dr experter pa just ert
omrade — det dr ni som vet var trafikfarorna
finns. Varfor inte g& samman och gora nagot at
saken? Att agera tillsammans har ofta bittre
effekt och dkar mojligheterna att fa igenom
kraven.

Att ga metodiskt tillviga ger bist resultat.
Vid kontakt med kommun eller annan vighal-
lare &dr det bra med ett ordentligt underlag.

o I

Stottes

Kontakta gdrna NTF i ditt ldn for att fa hjélp
att skapa opinion for en sikrare trafikmiljo.

Lénsforsdkringar Sak AB kommer inom
kort tillsammans med NTF att ge alla som
vistas i trafikmiljon ett bra instrument for att
stilla krav pa den som har ansvaret for farliga
trafikmiljoer.

Snart dr det dags for en nypremiér for
www.trafikfarligamiljoer.se, en sajt som i sin
forlingning kan rddda liv och spara lidande.

Tillsammans kan vi skapa en bttre och
sdkrare trafikmiljo.

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Linsforsdkringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer 1 februari!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail

ett "Rodljus” dar vi fokuserar
pa skadeférebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara
intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller
idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
Telefon: 0491-178 80

Hemsida: www.krepart.se




