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Gustav Denninger var modig och erkande att han somnade bakom ratten. Sommaren 2006 sémnade han under farden hem fran
en festival i Lindesberg. Olyckan blev valdsam men slutade trots allt lyckligt. Bara en av hans kamrater blev skadad.

el Somnade bakom ratten

Han somnade bakom ratten. Det var Lansforsakringars Zzz-kampanj i

oktober som fick Gustav Denninger att tréda

fram och berétta om olyckan sommaren 2006.

En olycka som kunde kostat bade Gustav och  Fortsattning
ger en osminkad version av en trotthets- hans kamraters liv men ocksa en olycka som nasta sida
olycka. har vallat Gustav Denninger mycket lidande V

Och ar tillrackligt modig for att erkdnna det.
M6t Gustav Denninger, en 20-aring som nu
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under allt for lang tid.

Han & dessutom démd for vardslGshet och
vallande till kroppskada for att han somnade
bakom ratten den dér olyckssaliga natten som-
maren 2006. N&r Rodljus tréffar honom vantar
han pa att Lansstyrelsen i Sodermanland nér
som helst ska aterkalla hans kérkort, nagot
som innebér att han far ta om korkortet om ett
eller annat &r.

— Jag blev positivt dverraskad nar jag sig
Lansférsakringars kampanjbudskap pé stor-
tavlornaintill E4an, siger han. Bra att ndgon
antligen lyfter den viktiga problematiken om
och kring trétthet i trafiken.

Gustav Denninger ar véltranad och nagot
av en renlevnadsman. Han anvander varken
alkohol eller andra droger.

— 1 och med att jag inte brukar alkohol var
jag kanske forut lite for gentil med att stélla
upp som chauffor i samband med att jag och
mina kompisar behdvde skjuts.

Och det var precis vad som hande nér han
tillsammans med sina vanner diskuterade fes-
tivalen i Lindenberg sommaren 2006.

Gustav lovade att framforallt att kdra
ensam hem till Nykdping under natten mot
sbndagen.

Sov bra
Efter ndgra hektiska festivaldagar bestamde
sig kamraterna for att &ka hem klockan 24.00
palordagskvallen. Men sa var det ndgon i
ganget som ville se ytterligare ett band, ett
band som lirade fram till 01.45.

Och Gustav saja.

—Visst hade vi partat ordent-
ligt. Men jag hade sovit Sju, &tta
timmar natten innan och kénde
mig inte speciellt trott.

En timme hit eller dit
spelar ingen roll, resonerade
Gustav Denninger. Men for-
modligen férandrade det
valet hans liv.
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| vargtimmen
Till en borjan gick alt bra. Stémningen i bilen
var uppslupen, av haftig musik och minst lika
frécka festivalminnen.

Efter Katrineholm bdrjade Gustav att bli
trott. Forstandigt nog stannade han och tog en
promenad. Men den positiva effekten av pro-
menaden satt inte i sdrskilt lénge.

Né&gra mil fran Nykoping, vid 04.30-tiden,
borjade mittstrecken pa vagen att bolja. Sedan
minns inte 20-&ringen mer forran bilen kra-
schade i den motsatta korbanans dike.

— Personer pa olycksplatsen sa att bilen
hade voltat fem varv, att det var ett under att
inte ndgon dog eller blev alvarligt skadad.

Peter var den som rékade mest illa ut. Han
hade inte baltet pa sig och kastades ut ur bilen
och krossade axeln.

— Enl&kare
beréttade for mig
att nio av tio
bryter nacken i
samband med
en olycka av
den typen.

Vi hade
onekligen
tur...
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1> Domdes av
tingsratten.

Det &r ingen hemlighet att yngre forare, framférallt killar,
|6per storre risk att drabbas av trotthetsolyckor an mer ruti-
nerade forare.

Svar tid
Olyckan slutade lyckligt. Men for Gustav van-
tade en tuff tid. Han fordes till akuten och fick
vanta fem timmar innan misstankarna om att
han var rattfull skingrades.

| mitten av september kallades han till
polisférhor och fick veta att han var misstankt
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for varddshet i trafik pa grund av att han
hade somnat bakom ratten.

Skuldbordan 6kade ytterligare i samband
med att &klagaren vackte dtal for kroppsskada.

— Jag madde jéttedaligt, kénde att allt var
mitt fel. Hade lika daligt samvete som jag
skulle ha kort rattfull och darigenom orsakat
Peter lidande.

Den 20 september i hdstas var det dags for
huvudfdrhandling vid tingsrétten i Nykoping.

— Tiden fram till réttegangen var inte rolig.
Inte minst for jag hade skuldkanslor gentemot
Peter.

Ta en tupplur

Raétten slog fast att Gustav hade somnat
bakom ratten och dérigenom gjort sig skyldig
till vardsloshet i trafik. Dessutom domdes han
for vallande till kroppsskada.

— Jag tar mitt straff eftersom jag somnade
bakom ratten. Och jag har heller inte for
avsikt att dverklaga.

Du funderade aldrig ndgon gdang pa att, som sd
mdnga andra som drabbas av trotthet i trafiken,
skylla pd att du var tvungen att gira for ett radjur
eller liknande?

—Klart jag tankte i sddana banor. Men det
var inget jag funderade pa sarskilt mycket.
Och plotsligt hade jag avverkat det forsta for-
horet.

Nagot rad till ungdomar som dr pd vig hem efter
festivaler och andra arrangemang?

— Den som blir trétt maste stanna och sova
en stund. Annars &r risken stor for bade olyc-
kor och psykiskt lidande.

> FAKTA
Trotthet laghrott

Att vara trott i trafiken utgor inte bara en risk
for dig och medtrafikanter. Du bryter ocksa mot
lagen. | trafikférordningen jamstélls uttréttning
med alkohol- och drogpaverkan.

Trafikforordningen 1998:1276.

Bestammelser for trafik med fordon kapitel 3
paragraf 1

"Fordon far inte féras av den som pa grund av
sjukdom, uttrottning, paverkan av alkohol,
andra stimulerande eller bedévande @mnen
eller av andra skal inte kan fora fordonet pa ett
betryggande satt."

Fortsattning
nasta sida
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utbildning
for alla
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En kontinuerlig utbildning av yrkesforarna ska férhoppningsvis generera i en mer trafiksaker miljo.

Bra direktiv

Battre uthildning av yrkesforare.

Som ska leda till en mer trafiksdker miljo.
Det ar andemeningen i EU-direktivet om
utbildning i transportbranschen.

EUs direktiv 2003/59 infér ett system med
grund- respektive fortbildning for alayrkes-
forare. Direktivet galler for godstransport-
sektorn liksom for persontransporter.

| korthet kréver direktivet att alla yrkesforare
ska ha dels en grundutbildning, dels att forar-
na uppfyller kravet pa fortbildning.
Grundutbildningen kommer att krévas av alla
som blir yrkesforare efter den 10 september
2009 (de forare som &r yrkesverksamma innan
detta datum omfattas inte av kravet pa grund-
utbildning).

Samtliga yrkesforare omfattas av kravet pa
fortbildning. Det innebér en skyldighet att
utbilda sig fem dagar per feméarsperiod. Den
forsta femarsperioden inom godstransport-
sidan borjar |6pa fran och med 10 september
2009 (for persontransporter infors regel verket
ett &r tidigare, det vill saga 2008).

| skrivande stund finns ingen rédande
svensk lag pa plats och heller ingen proposi-
tion som gor svensk lag av EU-direktivet.
Nérmast férvantar man sig en proposition som
riksdagen tar fore rsskiftet 2007/2008. Att det
inte finns en proposition gor det svart att kom-
menterainnehdllet i den kommande svenska
lagstiftningen.

| lagen forvantas dock regeringen bland
annat delegera rétt for Vagverket att utfarda sa
kallade verkstallighetsforeskrifter. Dessa fore-
skrifter kommer att vara av central betydelse
for innehallet och tolkningen av det svenska
regelverket. TYA (TransportfackensY rkes-
och Arbetsmiljénamnd) foér en kontinuerlig
dialog med sdval regeringen som Vagverket i
syfte att astadkomma sa bra |Gsningar for den
svenska transportbranschen som mgjligt.

> FAKTA
Grundutbildning

Direktivet ger alla medlemslander en ratt att
valja vilket system man vill tillampa nér det
galler grundutbildningen:

1) Ett system med 140 eller 280 timmars
utbildning med efterféljande prov. | det
senaste forslaget anges att personer under
21 ar skall genomgé 280 timmar medan det
for personer 6ver 21 ar foreslas en grundut-
bildning pa 140 timmar; eller

2) Ett alternativ med bara ett (omfattande) prov.
Det mest sannolika ar att Sverige kommer att
valja ett system med utbildning och efterfolj-
ande prov (alternativ 1).

Fortbildning

Direktivet foreskriver som sagt fem dagars

utbildning per femarsperiod. Totalt roér det sig Fortsattning
om 35 timmar med ett sarskilt fokus pa trafik- nésta sida
sakerhet och miljo. v



procent av
forarna kor
olagligt.

> Trafikpolisen
spelar en vik-
tig roll.

Y rkesfOrarnas fortkorning
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kostar 25 liv om aret

Buss-, taxi- och lasthilsforare haller inte
hastighetshegransningarna.

Hélften av alla taxibilar och bussar kor for
fort och endast en tredjedel av lasthilarna
haller sig inom hastighetsgranserna.

Om yrkesfdrarna holl hastighetshegrénsning-
arna skulle 25 liv kunna raddas.

NTF har p& uppdrag av Vagverket genomfort
hastighetsmatningar under varen och hosten.
Haéstens métningar visar ett nedsldende resul-
tat for trafiksékerheten. Tre av fyrataxibilar
och tva av tre lastbilar kor for fort pa 50-
vagar. P4 90-vagar kor knappt halften av ala
bussar och négot fler taxibilar for fort.

— Det hér & forkrossande ddligt. Nastan
alabranscher & under all kritik. N&gra har
upp till 70 procent av forarna som kor olag-
ligt, sager Lars Nordquist pa NTF Sormland
som sammanstéllt métningarna.

Forutom att manga liv skulle sparas om
yrkesforarna korde i rétt hastighet skulle
ocksa utsl&ppen av koldioxid minska med
220 000 ton. Dessutom skulle foretagen kunna
spara Over en miljard kronor genom lagre
brénslekostnader, enligt VVagverket.

— Det & konstigt att de har branscherna
som séger att de har dalig |6nsamhet inte
satsar mer pa att hdlla hastigheterna, med
tanke p& hur mycket pengar de kan spara,
séger Lars Nordquist.

Hogt snitt

Lastbilar med sl&p kor i snitt 83 km/tim dér
hastighetsbegransningen & 80. Taxi utmérker
sig med att ha en medelhastighet pa 113
km/tim p& 110-vagar och 92 km/tim pa
90-végar.

— Det &r oacceptabelt att taxiforare kor for
fort. Svenska Taxiforbundet har genomfort ett
gediget arbete for att Oka trafiksékerhet bland
taxiforare, men Vagverkets undersdkning visar
att vi har en bra bit kvar, sdger Thomas
Winskog, forbundsdirektor pa Svenska
Taxiforbundet.

Yrkesforarna kor alldeles for fort. Om hastighetsbegransning-
arna respekterades skulle 25 liv om aret raddas.

Anna Gronlund, férbundsdirektor i
Bussbranschens Riksforbund, tror pa mer
resurser till polisen for att komma tillrétta
med problemet.

— Trafikpolisen spelar en viktig roll.
Genom att sétta dit de som gor fel gynnar vi
de som gor rétt. Varje individ maste ta sitt
ansvar for att vi ska fa ordning pa det har,
séger hon.

Internationel It sett ligger Sverige daligt till
vad géller att halla hastigheterna.

— Det har hdller inte. Sverige ligger i
jumboklass i Europa nér det géller hastighet
och vi far skdmmas over att vart arbete med
detta inte varit lyckosamt, sdger Claes
Tingvall, Véagverkets trafiksakerhetsdirektor.

Fortsattning
nasta sida
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¥* 425 manniskor har ddtt i trafiken hittills i ar.
[ Dor pa grund Ett drygt 100-tal kan direkt relateras till fel-

av felaktiga aktiga hastighetsgranser.
heslut.

Det visar NTF:s analys av dodsolyckorna
under arets forsta elva manader.

—En av NTF:s stora utmaningar nasta ar blir
att arbeta for att det blir rétt siffror pa hastig-
hetsskyltarna, sdger NTFs mediachef, Thomas
Carlson.

Moderna bilar &r betydligt sékrare &n modeller
med négra & pa nacken. Férmagan att skydda
passagerarna vid sidokollisioner har blivit
béttre, men &r fortfarande bilens svagaste
punkt. Dérfor séger Véagverkets modell for
saker vagtrafik att hastighetsgrénsen i en kors-

ning inte bor dverstiga 50 km/tim. Anda har
43 méanniskor, alltsd mer &n tio procent,
omkommit i korsningar med hastighetsgréanser
over 70 km/tim.

-Vi kan inte langre acceptera att méanniskor
dor pa grund av felaktiga hastighetsbeslut.
Darfor maste korsningarna byggas om eller f&
sankt hastighetsgrans. Nasta ar, nér hela system-
et ska ses dver, finns inte langre nagon ursakt
for felaktiga granser, séger Thomas Carlson.

Systembrister
Végverkets modell for saker vagtrafik ar ett av

de verktyg NTF anvander vid arets analyser av  Fortsattning

varje enskild dédsolycka. | det projektet véljer
NTF att inte spekulera 6ver skuldfrégan utan i

nasta sida
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(> Fortsattning:
Hastighet
dodar

L Hogst 30
km/tim dar
bilar moter
oskyddade
trafikanter.

L 37 trafikdoda
i november.

stéllet att bedéma hur konsekvenserna av
olyckan hade sett ut om vi hade haft en
Nollvisionsstandard. En korsning som inte &r
hastighetssékrad, genom till exempel ett gupp,
& en brist i systemet som varken Végverket
eller kommunerna kan undvika att rétta till
nasta &r.

En annan systembrist & att vi till&ter hastighet-
er pa 90 km/tim och daréver, pa vagar dar
bilar riskerar att motas. Vagverkets modell for
saker vagtrafik sager att hastighetsgransen pa
sadana vagar hogst far vara 70 km/tim.

Det &r en nivad som en modern bil klarar i en
frontalkollision mot en bil i sin egen storlek,
utan att passagerarna dor eller skadas svart.
Hittillsi & har 71 manniskor détt i kollisioner
pa& 90- eller 110-v&gar, som inte varit mitt-
separerade.

En losning

Det finns bara en |6sning for att fa bort dods-
olyckorna pa de har vagarna. Antingen maste
hastighetsgréansen sénkas eller ocksd méste
vagen fa ett mittracke. | den har analysen
nojer NTF sig med att titta p& olyckor i kors-
ningar och pa g mittseparerade 90- och 110-
végar, men det finns gélvklart en rad exempel
pa andra olyckor, dar det gar att konstatera
forédande konsekvenser pa grund av felaktiga
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hastighetsgranser.

— Det kan till exempel réra sig om pakorning-
ar av foremd vid sidan av vagen, dvergangs-
stéllen som inte & hastighetssékrade eller
andra omraden, dar fordon konfronteras med
oskyddade trafikanter, séger Thomas Carlson.

Utsatta

Ett mycket tragiskt exempel pa en olycka med
oskyddade trafikanter sig vi i Gustavsberg
utanfor Stockholm for en tid sedan. Dér blev
en mormor och hennes tredriga barnbarn
pakorda av en bilist pa ett Gvergangsstélle.
Bada fotgangarna avled.

— En nérmare analys av olyckan kommer i
NTFs rapport for december, men vi kan redan
nu konstatera en allvarlig systembrist vid
olycksplatsen. Hastighetsgréansen & 50 km/tim
och évergangsstallet saknar hastighetssakrande
atgarder. Modellen for saker vagtrafik fore-
skriver hdgst 30 km/tim dér oskyddade trafik-
anter riskerar att konfronteras med bilar, sager
Thomas Carlson.

| 50 km/tim &r risken for en oskyddad trafik-
ant att dodas ungefar 9 p& 10. | 30 km/tim &ar
risken 1 pa 10. Studier har visat att i 30 km/tim
fungerar lagen om foretrade for gaende myc-
ket bra. Dafinns det tid for 6gonkontakt och
bra samspel mellan hilforare och géende.

Sofistikerade
tjuvar spokar

Forr var det falgar med dack som géllde.

Men numera &r tjuvarna mer sofistikerade.

Det pastaendet styrka av att antalet stolder
av aribags har okat lavinartat. Sedan i somras
har exempelvis inte mindre &n ett 50-tal air-
bagstélder genomforts bara i Jonkdpings 1an.
Det ar i forsta hand bilar ur VW-gruppen som
utsatts for stolderna, men &ven BMW och
Volvo & drabbade.

Vid den hér typen av stélder gér stora
vérden till spillo. Bara att reparera strélkastare
och navigationsutrustningen till en BMW
kostar i storleksordningen 100 000 kronor!

— Troligen forsvinner bildelarna utomlands
dar de séljs som reservdelar, nagon annan for-
klaring har vi inte kunnat se sd hér langt, sager
Torbjorn Serrander pa Larmtjanst

37 omkom |
trafiken

Under november omkom 37 personer i vag-
trafiken. Antalet trafikdddade under den senaste
12-ménadersperioden, december 2006 till
november 2007, uppgér darmed till 488 person-
er. Hittillsi &r, januari till november, har 440
personer dodats i trafiken. Cirka 20 personer
har omkommit under forsta héften av decem-
ber och i dagslaget pekar siffrorna pa att det
totala antalet trafikdodade for & 2007 kommer
att bli cirka 480 till 490 personer. Trafiken har
hittillsi & okat med cirka 3 procent jamfort
med samma manader forra aret.

Fortsattning
nasta sida
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pengar och
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> Anlaggnings-
maskiner
hardvaluta fo
kriminella

% Dyrbara stol ds

Att stjdla maskiner och redskap ar attraktivt
av den enkla anledningen att det ar Iatt att
hitta kopare.

Varje ar kostar stolder av maskiner och red-
skap cirka 60 miljoner kronor. Men det ar
inte hela sanningen. Den enskilde entrepre-
noren drabbas ocksa av stora kostnader for
avhbrott, sjalvrisk och liknande.

Runt om i Sverige férsvinner med jamna
mellanrum maskiner, allt fran hjullastare till
sSmé& gravmaskiner.

Entreprendrforetagen drabbas ocksa av
manga stélder vad galler manskapsbodar, red-
skap och diesdl.

Under senare & har ocksa skadegérelse mot
maskiner ute pa arbetsplatser blivit alt vanligare.

Stélder och skadegdrel se kostar stora pengar.
Kostnaden for att ersdtta maskiner och redskap
ligger i rundatal arligen p& 60 miljoner kronor.

Stélderna kostar ocksa det enskilda entre-
prendrforetaget mycket pengar. Kontakter med
verkstad, forsékringsbolag och polis &r inget
annat an improduktiv tid. Till detta ska laggas
gavrisk, driftstopp och tiden det tar att ordna
en erséttningsmaskin och att l1amnatillbaka den.

Det &r dyrt att drabbas av stéld och skade-
gorelse pa grund av att det stjal tid bade fran
dig och dina kunder.

— Genom att ténka logiskt och férebyggande
& det mojligt att hdllaned de onddiga kostnad-
erna, séger skadeforebyggaren Stefan Skotte,
Lansforsakringar Sak AB.

Utsatta arbetsplatser
Endligt belagna arbetsplatser &r naturligtvis
utsatta. Dyra anl&ggningsmaskiner &r hard-
valuta for kriminella

Dérfor &r det av storsta vikt att maskinen
adrig 1dmnas utan tillsyn och att den parkeras
dér uppsikten 6ver den som &r absolut béast.
Att investerai ett av Stoldskyddsféreningen
godkant larm & ocksa en bra forsakring i sam-
manhanget.

Sunt fornuft ar ett bra sétt att gardera sig
mot stolder. Att |8sa redskap med hjdlp av
gravmaskinens skopa & en bra metod som inte

Forsvara for tjuven. Redskap som skopor,

skarare, gafflar och liknande ska vara

fastlasta med stdldskydd godkant av

Lansforsakringar, det vill saga katting
| och I3s av minst klas§ 3.

{.)
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Fortsattning
nasta sida



kréver nagon ekonomisk insats av det enskilda
entreprenadforetaget.

Foremal som exempelvis skopa, skarare,
gafflar och liknande som pé grund av storlek,
anvandning eller annat inte rimligen kan for-
varas inlasta, ska vara fastlasta med st6ldskydd
godként av Lansforsakringar.

Om inte redskapen &r fastlasta med god-
kant stoldskydd — sétts erséttningen for red-
skap ned med normalt 50 procent. | alvarliga
fall kan nedséttningen till och med bli s& stor
att ersdttningen helt faller bort.

Det & betydelsefullt att maskiner och red-
skap inte transporteras till arbetsplatsen forrén
precis innan arbetet ska pabdrjas. Lika viktigt
ar att de omedelbart efter arbetets slutférande
fordastillbaka till inhégnad plats.

Att stannartill pa en entreprenadarbetsplats
och koppla pa en vagn eller ett |4tare sl&p tar
bara ndgra sekunder. Ett bra sétt att undvika
stélder av den typen &r att montera ett av
Lansforsakringar godkéant stéldskydd pa kopp-
lingsanordningen. Det innebér [&gre sjélvrisk .
vid en eventuel| stdld.

*

> Fortsattning:
Dyra stélder

> FAKTA
Markt maskin

Vill du avskracka tjuvar fran att intressera sig for
just din maskin? Da ska du bestalla méarksatsen
"Mérkt Maskin” fran ditt lokala lansférsakrings-
bolag. En markt maskin ar mindre attraktiv att
stjala och svar att avidentifiera.

Det vet bade tjuvar och hélare.

("]

* %

» Godkant
stoldskydd
ger lagre
sjalvrisk.

Sa forsvarar du for tjuven

e Las och larma alltid maskinen.

e Stall maskinen sa val upplyst som det ar majligt.

e Gor det svarare for tjuven genom att

demontera batteriet.

Stoldskyddsmark maskinen enligt LFs

koncept "Markt Maskin”.

e Mala gérna delar av maskinen med l4tt-
identifierad farg.

e Se till att maskinens serienummer finns pa
flera stéllen, bade synligt och vél dolt.

y ol
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Elektronisk hjalp

Det finns ocksa sofistikerad elektronisk ut-
rustning pa marknaden. Genom att montera
sparutrustning pa en maskin 6kar chansen att
den éterfinns efter en stold. Pa marknaden

Dokumentera var du marker.

Stall maskinen svaratkomligt.

Blockera vagen in till arbetsplatsen under
helger och kvallstid.

o | 3s fast redskap med godkant st6ldskyddslas.

finns flera typer av sparutrustning, som bland
Las och katting ska vara av minst klass 3,

annat &r baserade pa GPS och VHF. , i o
o o o " enligt Svenska Stdldskyddsféreningens normer.
Aft satsa pa sparutrustning ar |6nsamt. Ar e Hantera startnycklar som vardeféremal.
fordonet utrustat med den typen av utrustning e Lamna inga stoldbegarliga saker i hytten.
vid stoldtillfallet, och sparutrustningen var i
funktion, ersétter Lansforsakringar skadan eller
forlusten av maskinen utan gélvriskavdrag.

(> Sparutrustning
baserad pa
GPS eller
VHF lénsamt.

Stark kedja

Larmtjanst ar forsakringsbranschens samarbets-
organisation, som bland annat har till uppgift
att bekampa organiserad brottslighet.

Den gemensamma branschorganisationen har en
efterlysningskedja for stulna anlaggningsmaskiner.
Den har till uppgift att sprida uppgifter om for-
svunna maskiner till myndigheter och organisa-
tioner som kan upptacka stulna fordon pa drift.

Nar ett fordon blir stulet ska féraren eller
maskinforetaget polisanmaéla saken. Den som
anmaler ringer sedan 020-52 55 25 och anmaler
stoélden. Larmtjanst vidarebefordrar uppgifterna
till mottagare inom kedjan. De sprider sedan i
sin tur informationen vidare.

Nar ett fordon antraffas utgar hittelon till den
som har lamnat sadan information att fordonet

Fortsattning
nasta sida
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Stralkastare med rorelsedetektorer ar ett bra satt att halla
objudna gaster borta fran arbetsplatser.

kunnat sakerstallas.




L2 Vagslitaget
storst pa
infartslederna.

a\
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De svenska vagarna blir samre och samre, allt beroende pa dkad trafikvolym och vagbelaggning av samre kvalité &n tidigare.

Okad trafikintensitet.

Och samre belaggning.

Forklaringen till varfor vara vigar slits mer
nu an tidigare.

VTI har under Iang tid foljt upp belaggnings-
slitaget fran dubbdackstrafiken genom prov-
végar och kontrollstréckor. Vintern 2006/2007
utfordes slitagematningar pé ett antal utvalda
kontrollstréckor i Stockholmsregionen. Syftet
med understkningen var att studera:
 beléggningsslitaget i tatort (Stockholms
innerstad).
» belaggningsslitaget pa relativt nylagda dlit-
lager painfarternatill Stockholm.

 andelen personbilar som anvander dubbdéck.

« relevansen hos ditagemodellen for
innerstadsgator.

Understkningen av asfaltbel aggningarna pa
infarternai Stockholmsomradet visar att

bel &ggningsslitaget fran dubbtrafiken relativt
sett okat pa senare ar. Det innebér att varje
fordon idag dliter bort mer beléggningsmaterial
per kilometer vagbana jamfort med for nagra
ar sedan. En orsak &r att asfaltbel aggningarna
inte langre proportioneras med lika dlitstarkt
stenmaterial som tidigare.

Detta tillsammans med okad trafikvolym
innebér att det totala slitaget fran dubbdécks-
trafiken som bland annat resulterar i sparbild-
ning har blivit stérre jamfort med borjan av
2000-talet. Sparbildningen pa grund av dubb-
déckstrafiken vintern 2006/2007 var 2—-3 mm.

Storre

Slitaget painfartslederna var cirka fyra ganger
storre &n pa de innerstadsgator som ingick i
undersokningen. En anledning &r att hastighet-
en & markant l&gre pa gatornai inner—staden.
Slitaget pa innerstadsgatorna var cirka 2 gram
per dubbat fordon och kilometer medan slita-
get painfartsederna var 5-12 gram.

Dubbanvandningen i Stockholm var under
vintern 2006/2007 (november—april) 57 pro-
cent. Det & ofdrandrat jamfort med vintern
2004/2005 men nagot lagre i jamforelse med
slutet av 1990-tal et.

De bergknade vardena (spardjupen) enligt
ditagemodellen hamnade 6verlag ndgot lagre an
de uppmétta pa strackorna frén infartdederna. Be-
rakningarna kan ha paverkats av en viss ossker-
het i trafikdatan men tendensen &r att dlitaget i
fat varit storre an det forvantade enligt modelen.
De relativt stora spardjupen pekar &ven i denna
riktning, liksom SPS-talen (relativa dlitaget).

Vid tidigare jdmforel ser mellan métstrac-
kor och dlitagemodellen har dverensstdmmel-
sen varit béttre. Trenden har dock ibland varit
att slitaget i falt varit nagot storre an vad som
kan forvantas enligt berékningar med hjalp av
modellen, som forutsétter att belaggningen har
fullgod och homogen kvalitet.

P4 innerstadsgatorna stammer de berékna-
de vardena mycket val 6verens med de upp-
métta fran kontrollobjekten. Enligt trafikkon-
toret i Stockholm har dlitlagret pa de aktuella
gatorna mycket bra kvalitet och dlitstyrka
(béttre an painfartslederna).

Fortsattning
nasta sida
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atta génger
vanligare an

L Minst ratt-
fylla bland
unga forare.

Regelbundna matningar av rattfylleriets om-

fattning ar en forutsattning for att kunna bedéma
resultatet av de samlade insatser som gors for
att motverka problemet med alkohol i trafiken.

Det menar Asa Forsman, Susanne Gustafsson
MariaVaredian i en undersdkning som har
utforts for VTIs rékning.

| dag genomfors inte sddana métningar
varfor kunskapen om problemets utveckling ar
dalig. Innan man infor métningar pa nationel |
niva & det dock viktigt att testa att matmetod-
en fungerar.

Ett sddant test har nu genomfortsi Soder-
manlands, Orebro och Ostergotlands 1an och
denna metodstudie presenteras i den hér
rapporten. Studiens syfte var dels att skatta
rattfylleriets omfattning i de tre |&nen, dels att
testa hur den anvanda metoden fungerar i
praktiken. Med rattfylleriets omfattning avses
andel trafikarbete som utfors av rattfulla forare,
dar trafikarbete &r total korstréacka som utfors
av allafordon pa ett visst vagnat under en viss
tidsperiod.

Data samlades in av polisen som kontrolle-
rade forare av personbil och I&tt lastbil p& dump-
méssigt utvalda végavanitt. Den planerade urvals-
storleken var 25 000 forare, men pa grund av
bortfall kunde slutligen data frén 22 937 kon-
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*' Métningar ett maste

trollerade forare anvandas. Studien genomfor-
des mellan klockan 7 och 23 alla veckodagar
under perioden juni 2006 — maj 2007.
Végnétet deladesin i ett landsbygdsvéagnét och
ett tatortsvagnét. Pa landsbygden begrénsades
véagnétet till Europavégar, riksvagar och pri-
mara lansvégar och i tétorterna begransades
végnétet till végar med funktionell véagklass
2—6, en klassning som anvands i den nationella
végdatabasen NVDB. Endast tétorter med
minst 3 000 invanare togs med. Motorvagar
undantogs pa grund av praktiska svarigheter
med métningar, men en motorvagskontroll per
1&n genomférdes som en separat studie.

Skattad andel trafikarbete av rattfulla forare
ar 0,24 procent (0,15 procent; 0,32 procent)
dér siffrornainom parentes &r ett 95-procentigt
konfidensintervall. Resultaten visar ocksa att
rattfylleriet & signifikant hogre for méan an for
kvinnor, 0,32 mot 0,04 procent.

Det finns ocksa skillnader mellan olika
aldersklasser, den yngsta gruppen (16-34 &r)
har |agre andel trafikarbete av rattfulla &n de
tva 6vriga grupperna (25-64 & respektive 65
ar och dldre). De skattade andelarna for de tre
grupperna ar 0,05, 0,30 respektive 0,23 pro-
cent. Inga signifikanta skillnader hittades mel-
lan olika 18n, sasonger eller mellan tétort och
landsbygd.

Fortsattning
nasta sida
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L2 Fortséattning:
Matningar ett
maste

L Nastan halft-
en av
ungdomarna
har akt med
rattfull forare.

Hogre

Rattfylleriet visade sig ocksa vara klart hogre
pa formiddagen &n eftermiddag/kvall, 0,62
mot 0,11 procent. Daremot &r det ingen signi-
fikant skillnad mellan vardag och helg.

Andel rattfulla férare som passerade vid
motorvagskontrollerna var 0,10 procent (0,03
procent; 0,17 procent). Mé&tningarna pa motor-
v&g gjordes dock endast pa tre platser som inte
valdes slumpméssigt och vi vet inte hur repre-
sentativa resultaten & for motorvagnétet i stort.

For att tareda pa hur arbetet fungerade i
praktiken gjordes intervjuer med sex poliser
som pa olika sitt jobbat i projektet. | stort sett
fungerade arbetet bra men det framkom en del
saker som bor férandrasi en eventuell ny
studie. Det handlar bland annat om att hitta
maétplatser dér poliserna kdnner sig trygga
aven i morker och vid daligt vader och att vara
mindre restriktiv nar det géller hur manga
prov som ska samlasin vid varje méttillfélle.
Infor en ny studie krévs ocksa en diskussion
om hur polisen ska fatillrackliga resurser for
att genomfora den hér typen av studier och
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hur dessa resurser skatas tillvara pa basta sitt.
Detta & viktigt bade ur arbetsmiljosynpunkt
for polisen och for undersdkningens kvalitet.
En positiv sak som kom fram i intervjuerna &
att polisen gjort kontroller pa platser dér de
inte tidigare har varit.

Overlag har undersokningen fungerat bra
och med erfarenheterna fran den hér metod-
studien finns det nu goda forutsattningar att ga
vidare och gora en nationell studie.

Bara en myt

Unga forare kor berusade under lucianatten i
storre utstrackning an lite dldre hilister.
Inget annat dn en myt.

Det visar en undersokning fran MHF.

En vanlig dag kér minst 16 000 svenskar ratt-
fullai trafiken. Mycket talar for att den siffran
ar betydligt hégre under Luciadygnet 12—-13
december. Men det & inte de unga trafikanterna
som dominerar nér det géller rattfylleri. Det
visar en understkning som SalusAnsvar och
MHF genomfort. Bara 12 procent av unga bil-
forare (18—34 &) medger att de ndgon gang
kort bil berusade. Siffran & dubbelt s hog for
aldersgruppen 35-50 ar: 23 procent.
Motorfdrarnas Helnykterhetsforbund (MHF)
har genomfért undersokningen, som visar att
unga har en mognare instdlIning till bade ratt-
fylleri och alkolas an ddre forare.
Understkningen visar samtidigt att unga
manniskor oftare kommer i kontakt med alko-
hol i samband med bilkérning. Néstan héften
av 18—34-dringarna (46 procent) sager att de
akt i ett fordon, dar de antingen misstankt eller

vetat om att féraren varit berusad.

Unga & de som har mest erfarenhet av
alkolas. 18 procent av de unga vuxna (18—34
ar) har 8kt i ett fordon som har alkol3s.
Motsvarande siffra for de mellan 35-50 ar &r
11 procent och for de Gver 50 &r 7 procent.
Erfarenheten verkar gora att de tycker att
alkolas & ett bra st att fa stopp pa rattfylleriet.
43 procent sager att de kan ténka sig att betala
2 000 kronor mer fér en ny bil om den har
akolds. Aldre forare & inte alls lika bendgna
att betala sd mycket. For trafikanter dver 50 ar
uppger 33 procent att de kan ténka sig denna
merkostnad for alkolas, medan 35-50-&ringarna
& @nu mer obenégna att betala— bara 29 procent
sager jatill alkolas for 2 000 kronor.

— Understkningen visar att unga personer
har en mer mogen instéllning till rattfylleri och
akolas an ddre trafikanter. Samtidigt &r det
skrémmande att se hur ofta ungdomar kommer
i direkt kontakt med rattfylleri i trafiken, sager
MHFs vd Tom Bjerver. Undersokningen base-
ras pa 1 000 webbintervjuer och har genom-
forts av Novus Opinion AB.

Fortsattning
nasta sida
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> Skyltfonden
delar ut peng-
ar till trafik-
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Fin julklapp

Basta mdjliga julklapp.

16 trafiksdkerhetsprojekt far dela pa 2,6 miljoner
kronor fran Skyltfonden.

— Skyltfonden ger mojlighet att utveckla och demonstrera
trafiksakerhetsidéer som finns i samhdl-
let. Det finns manga kreativa personer
som pa det har séttet kan ges en chans
att bidra med |6sningar pa ett omrade
dér mycket kan goras, sager
Végverkets generaldirektor
Ingemar Skogd. Genom skylt-
fonden bidrar pa sa sitt manga
engagerade manniskor till
utvecklingen av en sékrare trafik.

Syftet med Skyltfonden &r att
ge ekonomiskt stod for utveckling
av godaidéer inom trafiksékerhets-
omrédet. Pengarnai Skyltfonden kom-
mer fran de avgifter som bilagare betalar for
personliga registreringsskyltar. En sadan skylt
kostar for nérvarande 6 000 kronor varav 5 400 kronor
avséttstill Skyltfonden.

Fonden delar ut medel till intressanta trafiksaker-
hetsprojekt tva ganger per &. Ansokningarna skall vara
Végverket tillhanda senast den 1 mars respektive den
1 oktober. En forutséttning for att ett projekt ska fa
bidrag &r att det relativt snabbt ger resultat och kommer
trafikanternactill godo.

Fonden kan aven, med sarskilt beslut, ge medel till
sarskildainitiativ frén aktorer som ar till nytta for
trafiksékerheten.

Bland de premierade trafiksékerhetsprojekten marks:
 Fortsatt arbete med att bevara den svenska modellen

— det vill saga att barn fardas baklanges sa langt upp i
alder som mgjligt. (Statens vag- och transportforsk-
ningsinstitut, Linkdping)

» Polisens trafiksakerhetshojande atgérder, sarskilt
polishilskérning och skaderegistrering ur retrospektivt
och prospektivt perspektiv.

(Umed universitet, Umed)

» Motorcyklisters sakerhet. (Luled tekniska universitet,
Luled)

 Drunkningar i motorfordon. (Umed universitet, Umed)

Nésta gang skyltfonden delar ut pengar ar prelimi- rtsattning

nért juni 2008. Tema infor den omgangen &r pro- ésta sida

jekt som okar trafiksakerheten for M C-&kandet. V




Ny trafikregel
i Linkdping
och
Ornskoldsvik

*

Gemensamma
riktlinjer for
transportbran-
schen.

Medelhastigheten vid passage av buss har gladjande nog
sankts.

Dampande effekt

De flesta vet att de ska sakta in till 30
km/tim nér de kor forbi en buss, men fler
kan latta pa gasen ytterligare nagot.

Sedan i september géller en ny trafikregel i
Linkdpings och Ornskéldsviks kommuner.
Trafikanter som kommer ikapp eller moter en
buss som har stannat vid en hdllplats pa vissa
50- och 70-végar ska sanka hastigheten till 30
km/tim nér de passerar bussen. Regeln géller
inte pa vag E4 i Ornskoldsvik.

Matningar i oktober visar att nio av tio i
de tva kommunerna kanner till regeln.
Medel hastigheten vid passage av buss har
ocksa sankts, men annu aterstar en bit.
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M edel hastigheten pa 50-vagar for dem
som kommer ikapp en buss vid en hdllplats
har gatt ner till 36 km/tim i Linkdping och till
34 km/tim i Ornskoldsvik. P& 70-végar varie-
rar medel hastigheten beroende pa végbredd
och héllplatstyp. | LinkGping var den mellan
44 och 52 km/tim och i Ornskéldsvik mellan
34 och 46 km/tim. Pa smala vagstrackor dar
det inte gér att passera bussen utan att byta
korfélt eller dar sikten & skymd tar man det
lugnare.

Manga av dem som méter en buss sinker
hastigheten. Anmérkningsvért och uppseende-
vackande var dock att det pa 70-végar fore-
kom att trafikanter passerade bussar vid hall-
platser i hastigheter p& 90-120 km/tim.

Hastighetsmétningarna & genomfoérda pa
tta platser i Ornskoldsvik och sju platser i
Linkdping av Vagverket Konsult och VTI,
Statens vég- och transportforskningsinstitut
har gjort analysen pa uppdrag av Vagverket.
Maétningarna gjordesi maj och i oktober 2007,
béde fore och efter 30-regelns inférande.

Stramar upp

Transportkopare, transportformedlare och
transportorer & dverens om att transporter ska
utforas trafiksakert och forbinder sig att priori-
tera trafiksakerhetsarbete. Sveriges Akerifére-
tag, Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Sveriges
Transportindustriférbund, Svenska Transport-
arbetareforbundet och Néringslivets Tran-
sportréd stéller sig bakom en Gverenskommelse
om gemensamma riktlinjer for trafikséker-
hetsarbetet.

Avsikten med dverenskommelsen &r att sti-
mulera trafiksékerhetstdnkande i allaled i
transportkedjan. Bland annat Okas trycket pa
transportforetagen att ha en utvecklad trafik-
sakerhetspolicy. Transportkdpare och trans-
portférmediare bor ocksa efterfraga en sidan
trafiksakerhetspolicy vid transportupphandling
och folja upp att den efterlevs. De ska &ven se
till att upphandlade transporter & mojliga att
utforai enlighet med géllande kor- och vilo-
tidsregler samt 6vrigalagar och férordningar.
Riktlinjerna som organsiationerna har tagit
fram ska foljas upp av Trafiksékerhets-
kommissionen som & en samverkansgrupp av
foretag, organisationer och myndigheter med
anknytning till vagtransporter.

Fortsattning
nasta sida
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Olampliga
forare av
medicinska
skal finns
tyvarr i tra-
fiken.

5

Det hander alldeles for manga ofdrklarliga
olyckor.

En del av forklaringen ar att det finns for
manga forare som av medicinska skal inte
bhorde fa kora bil ute i trafiken.

Allalékare & enligt 10 kap. 2 § i korkortslagen
skyldiga att anméatill lénsstyrelsen om l&karen
vid understkning upptécker att en person av
medicinska skél & uppenbart olémplig att ha
korkort.

Men allt fér falakare vill eller har kompe-
tens nog att avgdra om enskilda patienter ar
l&mpliga som bilforare eller inte.

Under & 2006 anmélde |&kare 2 044 per-
soner till 1ansstyrelsen som uppenbart olémpli-
gaatt ha korkort.

Men anmé ningarna borde vara betydligt fler.

Med tanke pa att det i landet finns cirka
5,8 miljoner korkortsinnehavare, varav nastan
1,2 miljoner &r ddre &n 64 &r, borde antalet
medicinskt olampliga férare vara hogre.
Antalet anméalningar per 100 000 korkorts-
havare for hela landet var & 2006 bara 35.

Det &r stora skillnader i antalet anmalningar
mellan de olika lanen fran 80 per 100 000
korkortsinnehavare i Dalarnas lan till O
Uppsala och Blekinge lan...

Kéanns alltsa som lite av ett lotteri.

Déarfér ar det med gladje som jag konstate-
rar att Trafikmedicinska radet har tagit tag i
problematiken.

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

*o==.| idéer om vad du vill att vi
== ska ta upp i nyhetsbreven
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Vid arets |akarstamma gjordes en enkét i
vilken tva frégor stélldes:

» Har den svenska lakarkéaren tillracklig kom-
petens for att avgora nér det & befogat med
en anmalan till lansstyrelsen om en enskild
patient?

« Ar det |4ttare om man som lakare kan remit-
tera” missténkta” patienter till en specialise-
rad enhet inom varden?

Naturligtvis ska det bli mycket intressant att

se resultatet. Forhoppningsvis resulterar det i

sin forlangning att [&karna blir tuffarei sin

bedémning, eller att |8karna far mojlighet att
remitteratill en speciell enhet dér det finns
tillracklig kompetens for att avgdra om en per-
son & ldmplig som bilforare eller inte.

| ssmmanhanget vill jag dock podngtera att

vi dlahar ett ansvar. Den som har en van eller

slakting som &r verkar osaker och opdlitlig —

pétala problematiken for honom eller henne.

Sefan Skotte, Skadeférebyggare
Lansforsakringar Foretagsmotor

pa skadeférebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se
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Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
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