


2 I

—Jag ér fullstandigt 6vertygad om att den
har satsningen i sin forlangning raddar liv.

Sajten www.somnainte.nu som presentera-
des i vdras ar en ytterst informativ och dyna-
misk hemsida.

> Fortsattning:
Manga vak-
nade for trott-
het i trafiken

Flera nyheter
— Somnainte.nu saknar motstycke. Det &r en
unik webbplats med en stor méngd informa-
tion om trétthet i trafiken, somn, sdmnpro-
blem — men ocksa om traditionell trafiksaker-
het sdsom hastighet, balte och alkohol. Sajten
visar att vi pa Lansforsakringar har tagit trott-
hetsproblematiken i trafiken pa storsta mojliga
allvar. Férutom all information finns tavlingar,
enkater och trafikinformation tillgéanglig.
Webbplatsen &r helt enkelt komplett och dess-
utom lattnavigerad och darmed ocksa mycket
anvandarvanlig.

Alla de som besokte sajten for forsta gang-
en under kampanjveckorna i oktober fick ta
del av en hemsida med flera olika nyheter.

» Vardefull — Kommunikation &r viktig. Darfor lade vi
webbannons- in ett verktyg s att besokare kan prenumerera
ering. pé béade Radljus och ett speciellt nyhetsbrev

for sjalva sajten. Den satsningen har ocksa
slagit val ut. Manga har anmalt sitt intresse for
kontinuerlig information om och kring trotthet
i trafiken och trafiksékerhet.

Stefan Skotte och hans kollegor genomforde flera "trotthets-
aktiviteter” i anslutning till kontoret p& Tegeluddsvégen,
insatser som manga bilister uppskattade.

Mycket

Det hande alltsd mycket under de aktuella
veckorna. | samarbete med NTF genomfordes
annonsering pa stortavlorna i Stockholms-
regionen.

Dessutom annonserade Lansforsékringar

. i flitigt pa aftonbladet.se och den annonseringen

ar anvandar- )

vanlig och var vérdefull.

lattnavigerad. — Uppf6ljningen visar att manga klickade
sig vidare fran aftonbladet.se for att sedan
generellt stanna lange pa somnainte.nu.

Kampanjen toppades genom att Skotte och
hans kollegor genomforde flera aktiviteter i
anslutning till kontoret pa Tegeluddsvagen.

— Vi delade ut somnhandboken och trott-
hetsstickor till ett stort antal bilister. Nagot som
blev mycket uppskattat.

Sammantaget blev alltsa trotthetsveckorna
en stor succe.

> Webbplatsen
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> Kvinnor &r
battre pa att
visa hansyn.

> Kvinnors asikt-
er ar viktiga i
trafikfragor.

Om mén korde bil lite mer
kvinnligt skulle manga liv sparas
i trafiken varje ar...

Man en‘fara tor
trafiksaketheten

Ar du man och vill undvika trafikolyckor?
Kér som en tjej.
D& forbéattras dina odds drastiskt.

Under 2006 omkom 445 personer i vagtrafiken,
varav 333 man och 112 kvinnor. Mer an halft-
en av ménnen som omkom hade levt i dag om
de rest lika trafiksakert som kvinnor. Det visar
en ny rapport fran SIKA, Statens institut for
kommunikationsanalys.

Endast en del av skillnaden i antal dodade
mellan man och kvinnor kan férklaras med att
maén reser langre strackor &n kvinnor. Om man
hade fardats lika sékert som kvinnor skulle
antalet dodade man minska fran 333 till 153.
Det innebdr en minskning av det totala antalet
dodade i vagtrafikolyckor med 40 procent.

— Det hir beror pa flera saker, sager
Monica Ohman, vd p& NTF. Till exempel ar
kvinnor battre pa att visa hansyn, de haller
lagre hastigheter och att de anvander bilbélte i
hogre utstrackning an man. Det borde ménnen
ta efter.

Myt
Det ar en myt att kvinnor skulle vara samre
bilférare &n mén.

— Det enda som kvinnor visat sig vara sémre
pa &n man &r att manovrera bilen i tranga
utrymmen och det leder inte till allvarliga per-
sonskador, sager Nils Petter Gregersen, trafik-
sakerhetschef pd NTF.

Under 2006 dodades fler man &n kvinnor
inom varje trafikantgrupp, men andelen mén
bland de omkomna var stérst bland mopedister
och motorcyklister och minst bland cyklister
och fotgéngare.

— Lardomen vi kan dra av detta ar att det
ar viktigt att lyssna pa kvinnors asikter i trafik-
fragor och verkligen leva upp till ett jamstallt
transportsystem, sager Monica Ohman.

1998 tog riksdagen beslut om att det
overgripande malet for transportpolitiken ska
vara att sékerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Ett av delmalen &r ett jamstallt
transportsystem, som innebdr att kvinnor och
man pa lika villkor ska ha mojlighet att
paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och forvaltning.

Ovriga intressanta resultat i SIKAs rapport

¢ 16 procent av dem som dddades i vagtrafik-
en 2006 omkom vid halt véglag.

40 procent hade fardats i morker, gryning
och skymning.

* 59 procent omkom i singel- eller motes-
olyckor mellan motorfordon.

« Aldre &n 74 &r ar den &ldergrupp som léper
storst risk att dodas i trafiken.

e Om alla resor med moped och mc i stéllet
genomférdes med personbil, skulle ndrmare
70 liv kunna sparas varje ar.

Fortsattning
nasta sida



» 290 man har
dott i trafiken.

> Man star for
90 procent av
alla rattfyllor.

» Man har
dalig risk-
medvetenhet.
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Historien upprepar sig...

Man &r farliga i trafiken.
Det visar NTFs analys av arets dodsolyckor.

387 manniskor har dott i trafiken i ar. En Gver-
végande del & mén, 290 stycken mot 97 kvin-
nor. NTFs analys av 2007 ar dédsolyckor
visar samma tendens som tidigare ar — dalig
trafiksékerhet &r i hog grad ett manligt pro-
blem. I den man kvinnor forolyckas ar det ofta
mén som kor ihjal dem.

— Mén tror sig ofta var battre forare an
kvinnor och det kan mojligen stdamma nér det
galler att manGvrera och parkera i tranga
utrymmen. Det har inte sa mycket med trafik-
sékerhet att gora, konstaterar Thomas Carlson,
NTFs mediachef.

Och skulle det visa sig att mannen &r
skickligare forare ocksa i storsta allmanhet ar
det i gengéld samre stallt med riskmedveten-
heten. Mén inbillar sig att deras skicklighet
bakom ratten innebdr att de kan kora fortare,
hélla kortare avstand — ta storre risker helt
enkelt.

— Ur trafiksakerhetssynpunkt ar det béttre
att vara lite rddd och osdker &n hdgmodig och
sjélvséker, sdger Thomas Carlson.

Skillnaden mellan kénen aterspeglas ocksa
i statistiken fran Brottsforebyggande radet nar
det géller exempelvis rattfylleriférseelser. Dér
star mannen for drygt 90 procent av fallen.

Man &r generellt inte nagra féredomen bakom ratten...

Kvinnor battre

Nar det géller hastighetsovertradelser star
mannen for 40 procent fler &n kvinnorna,
enligt statistik fran polisen. Kvinnor ar ocksa
battre an man pa att anvanda bélte. NTFs
senaste baltesmatningar fran september 2007
visar att kvinnor ar sju procentenheter béttre
baltesanvandare som forare och tio procent-
enheter battre som passagerare i framsatet

I sin rapport dver trafikskadorna 2006 kon-
staterade SIKA, Statens institut for kommuni-
kationsanalys, att endast en del av skillnaden i
antal dodade mellan mén och kvinnor kan for-
klaras med att mén reser l&ngre strackor &n
kvinnor. Om maén hade férdats lika sakert som
kvinnor skulle antalet dédade i vagtrafikolyckor
kunnat minska med 40 procent.

Andelen kvinnor av totalt antal dédade
under arets forsta tio manader ar ungefar en
tredjedel, ndstan exakt samma andel som hel-
aret 2006. Men det &r bara en tredjedel av
kvinnorna som omkommit som forare, 31 i
bil, tre pA mc och tva pa moped. Ofta dor
kvinnor som passagerare, 38 hittills i ar i bil,
pa mc i buss eller pa snoskoter. 23 har for-
olyckats som oskyddade trafikanter, gdende
eller pa cykel.

— Lite mera kvinnlighet bakom ratten skulle
gora vagarna i landet betydligt sakrare, kon-
staterar Thomas Carlson.

| Fortsattning
nasta sida
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» Polisen
beddémer om
det ar vinter-
vaglag.

Det &r viktigt att ha bra koll pa bilens dack. Det kan radda bade dig och andra trafikanter fran allvarliga trafikolyckor.

Var noga med dacken

Att kéra med vinterdack pa vintern ar
viktigt for trafiksdkerheten.

Né&r den forsta halkan kommer eller nar
temperaturen kryper under +5 grader har
sommardéck inte alls de egenskaper som
behdvs for att minimera olycksrisken.

Det ar lag pa vinterdack vid vintervéaglag
1 december till den 31 mars for personbilar,
latta lastbilar och latta bussar upp till 3,5 ton
samt sl&p som dras av dessa.

Vintervéglag ar det om det finns sng, is,

snémodd eller frost pa vagarna. Polisen
beddmer om det dr vintervaglag. Det ar dock
tillatet att kora pa dubbdéack fran 1 oktober till
30 april.

Anvénda vinterdack bor kdras 50-100 mil
pa barmark innan de kors pa sno eller is. Detta
for att bli av med den belaggning av nagot
hardare gummi som kan bildas nar déacket lag-
ras over sommarhalvaret.

Nya déck bor koras extra lugnt de forsta

50-100 milen, speciellt dubbdéck sa att Fortsattning
dubben "sétter sig" i dacket. Inkdringen ay ~ "éSta sida
nya dubbdéack ska ske pa barmark. V



> Fortsattning:
Var noga med
dacken

» Aretrunt-dack
en kompro-
miss.

> Fel lufttryck
kan orsaka
allvarliga
olyckor.

Dubbdack eller dubbfritt?

Det finns tre typer av vinterdack pa marknad-
en — dubbdéck, dubbfria dack anpassade for
nordiskt klimat och dubbfria dack for mellan-
europeiskt klimat. Det ar svart att ge generella
rad eftersom ingen av dacktyperna passar for
alla vaglag. Genom var guide nedan kan du fa
en fingervisning.

Godkénda vinterdack

Vinterdéck definieras enligt \Vagverket som
déck sarskilt framtaget for vinterkdrning och
som dr markt M+S, M.S., M&S, M-S, MS
eller Mud and Snow.

Sa kallade aretruntdack utgor en kompro-
miss mellan férhallanden sommar- och vinter-
tid och betraktas av Véagverket inte som
sérskilt framtagna for vinterkdrning och &r
darfor inte tillatna nar krav pa vinterdack galler.

Rétt lufttryck

Ett felaktigt lufttryck i dacken leder till snabb-
are slitage, storre risk att incidenter intré&ffar
och hogre brénsleforbrukning.

Om man kor med attio procent av rekom-
menderat lufttryck minskas déckets livslangd
med en femtedel. K&r man med sjuttio procent
av rekommenderat lufttryck kan dackets livs-
langd halveras. Att slita ut d&ck i fortid kostar
pengar och ar daligt for miljon.

Det ar lufttrycket i dacken som bér bilen,
inte dacket i sig. Vid en undanmandver kan fel
lufttryck gora att man rakar ut for en allvarlig
olycka som inte alls hade behovt intraffa om
man haft koll pa sina dack.

Om man kor med attio procent av rekom-
menderat lufttryck 6kar bransleférbrukningen

= Kor du mest pa pa isiga vagar?

Dubbdéck eller dubbfria dack?
Det kan vara svart att ge generella r&d, men genom var
dackguide nedan kan du fa tips vilket som passar dig bast.

med cirka tre procent. For en normal bilist
innebar det 400-500 kronor extra om aret.
Om alla korde med ratt lufttryck skulle ocksa
utsldppen av vaxthusgaser minska betydligt.

Ta for vana att kontrollera dacken varje
gang du tankar. Mét lufttrycket en gang i
ménaden till exempel i samband med att du
kontrollerar ddckens monsterdjup. Se efter i
bilens instruktionsbok eller kontrollera med en
fackverkstad vilket lufttryck som &r [ampligt
for din bil. Vintertid ska det rekommenderade
trycket 6kas med 20 kPa. Tank pa att 6ka luft-
trycket ocksa nar du har mycket last eller flera
passagerare. Lufttrycket ska alltid métas eller
justeras pa kalla dack.

» Valj dubbdack.

e Kor du mest pa sndiga vagar?

» Valj dubbfria dack anpassade for nordiskt klimat.

= Kor du mycket pa is eller hart packad sn6?

» Vélj dubbdéck.

= Vill du vara forberedd for héstens vaxlingar
i vaglag tidigt?

» Valj dubbfria vinterdack anpassade for nordiskt kli-
mat. De kan du byta till tidigare &n till dubbdéack.

e Vill du kora i alla vader vintertid?

» Valj dubbdack.

= Kan du valja lata bilen st& under vissa vaderfor-
hallanden, eller har stor erfarenhet av vinterkdrning?

»- Vélj dubbfria vinterdack anpassade for nordiskt klimat. Fortsattning

nasta sida
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> Fortsattning:
Var noga med
dacken

> Monsterdjup
under 3
millimeter ar
olagligt.

> Regelbundna
kontroller
sparar stora
pengar.

Monsterdjup

Nér déacken slits 6kar risken betydligt for bland
annat vattenplaning. Bromsstréckan blir langre
och kursstabiliteten reduceras vid blott eller
moddigt underlag. Kontaktytan med védgen
minskar dramatiskt i takt med dkad hastighet
och minskat ménsterdjup.

Sékerhetsrekommendationen &r minst tre
millimeter for sommardéck. Nar monsterdjupet
blir mindre &n tre millimeter 6kar risken
betydligt for langre bromsstracka och vatten-
planing vid vatt vaglag.

Sommardéacken ar olagliga nér de slits under
1,6 millimeter (nér det &r vintervéaglag och
krav pa vinterdack géller minst 3 millimeter).

Séakerhetsrekommendationen for vinterdack
&r minst fem millimeter vinterdack. Vinterdéack
som ska fungera vid vata, slaskiga eller sndiga
forhallanden och samtidigt kunna ge bra frik-
tion pd is maste ha ett djupt monsterdjup.

Né&r monsterdjupet blir mindre &n fem
millimeter minskar dackets formaga att leda
bort slask och fa grepp pa is.

Vinterdéacken &r olagliga nér de slits under
tre millimeter vid vintervaglag under perioden
1 december till 31 mars. Det géller &ven for-
don som undantas kravet pa vinterdack, men
inte utlandskt registrerade fordon.

> FAKTA

Sa kontrollerar du monsterdjupet

Mat monsterdjupet med till exempel en femkro-
na. Avstandet mellan siffran 5 och kanten pa
myntet &r 3 mm, det vill saga det minsta tillat-
na monsterdjupet for vinterdack.

Stick ner myntet i monstret pa det mest slitna
stallet i de mittersta tre fjardedelarna av slitba-
nan.

Om du har sommardack ar det dags att byta
nar du ser hela femman.

Smart instrument

Ratt lufttryck ar en avgoérande faktor for
déckens livslangd. For lite luft i dacken ger
bade hogre branslekonsumtion, dkat slitage
och stor risk for dackhaveri.

For att forebygga de hér negativa effekterna
har Continental tagit fram ett verktyg som snabbt
miéter lufttryck och monsterdjup pa buss- och
lastbilsdéck. Regelbundna kontroller och dack
med lagt rullmotstand ger stora kostnadsbe-
sparingar pa lang sikt.

Det nya métinstrumentet, Fleet Check Tool
testas nu internationellt, i ett forsta skede i Tysk-
land, Skandinavien, Osterrike, Frankrike, Stor-
britannien, Belgien och Polen. Verktyget har
visat ge bra resultat under den forsta testperiod-
en som Continental har genomfort i Tyskland.

Genom regelbundna kontroller har akerier-
nas medvetenhet om déckskicket dkat vilket
har bidragit till en battre I6nsamhet.

— Innan vi startade med déckkontrollerna
hade vi cirka 100 punkteringar per ar, sager
Peter Eggers, dgare till speditionsfirman
Eggers i Hildesheim, Tyskland, i en kommen-
tar. Efter regelbundna kontroller har nu antalet
sjunkit till 15 per ar. Med méatverktyget gar
kontrollen snabbt och smidigt.
Lastbilsmodellen, métarstéliningen, slépet,
décktypen och dackdimensionen knappas in i
en handdator. Darefter mats monsterdjupet och
lufttrycket. Uppgifterna fors dver med
Bluetooth till handdatorn dér de lagras auto-
matiskt. De uppmatta vardena utvarderas och
synkroniseras direkt pa en PC, dér en resultat-
rapport genereras. Handdatorn ar fuktskyddad
och gar att fasta pa handleden. Handdatorn,
liksom lufttrycksmadtaren, monsterdjupmataren Fortsattning
och elkablarna forvaras sakert i ett tillhorande "ot sida
fodral.



> Korkortet ar
giltigt &ven
som id-hand-
ling.

> Korkortet
firar 100 ar.
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Det nya korkortet skiljer sig avsevart fran
det gamla — och hemskt mycket fran det
allra forsta korkortet...
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Sverige far

Den 1 december far det svenska korkortet
ett nytt utseende.

| samband med att Vagverket byter kort-
leverantor genomgar kérkortet ocksa en
modernisering.

Forutom ett nytt yttre &r det nya kdrkortet
utrustat med nya sékerhetsegenskaper som har
utvecklats i samarbete med Statens kriminal-
tekniska laboratorium. Korkortet ska svara upp
mot kommande EU-standarder nar det géaller
utseende och sékerhet.

— Korkortet ar en viktig handling i dagens
Sverige, sager Birger Hook, chef pa Vag-
verket, Trafikregistret. 5,8 miljoner svenskar
har idag ett korkort och man anvénder &ven
kortet som identitetshandling. Det ar darfér
som sdkerheten i korten &r av hdgsta prioritet.

Det nya korkortet har fétt ett lite annorlunda
utseende:

 Ett genomskinligt fonster i den nedre kanten.
« Ar lite tunnare &n sin féregangare.

 Har en annan rosa nyans och annat typsnitt.

De nya kérkorten kommer, liksom de
tidigare, att vara giltiga som identitetshand-
lingar inom Sverige.

— Tidigare korkort kommer givetvis fortfar-

nytt korkort

ande att vara giltiga. De galler fram till det
datum som finns angivet pa kortet. Man
behover alltsa inte byta ut sitt korkort forran
giltighetstiden gar ut, fortydligar Birger HOOK.

Jubileum
Korkortet firar hundraarsjubileum!

Det nya korkortet introduceras samtidigt
som det i ar & hundra ar sedan det infordes
lagstadgat krav pa korkort i Sverige.

Det forsta korkortet kallades ”Kompe-
tensbevis for automobilférare” och borjade
utfardas efter det att ”Kungliga majestits nadiga
forordning om automobiltrafik” (SFS
1906:90) hade tratt i kraft 1 januari 1907.
Enligt denna forordning fick automobil "allenast
foras af den, som fyllt 18 r och med beuvis,
utférdadt af besiktningsman, styrkt sig vara
fullt fértrogen med automobils konstruktion,
skotsel och mandvrering.”

Den person som framférde en automobil
var tvungen att inneha ett sddant kompetens-
bevis och var "skyldig att pa anmodan af
krono- eller polisbetjant utan onddigt drojsmal
styrka sin behdérighet."

Kompetensbevisen utfardades av personer
som innehade forordnande fran Lansstyrelsen

och i Stockholm stad av Overstathallareambet- Fortséttning

et. Bendmningen "korkort" inférdes 1917 och
krav pa ett fotografi pa korkortet 1924.



» Effektivare
energianvand-
ning sparar
miljon.
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Klimatneutrala transporter

Fler transporter pa vagarna har hittills alltid
lett till hogre utslapp av koldioxid och 6kad
klimatpaverkan.

Men nu ska trenden brytas.

Preem, Schenker, Volvo Lastvagnar och
Vagverket har tillsammans med forskare fran
Chalmers och Goteborgs universitet dragit upp
riktlinjerna for vad som behover goras. Nu
uppmanas fler aktorer inom naringsliv och
samhalle att delta i arbetet.

I en rapport kallad Klimatneutrala gods-
transporter pa vag, presenterade gruppen en
rad atgarder som ska minska godstransporter-
nas klimatpéaverkan.

De storsta forbattringarna ska ske genom
effektivare energianvandning. Genom smartare
logistik och satsningar pa branslesnal korning,
ska sjalva transporterna goras betydligt bransle-
effektivare.

Produktionen och distributionen av bréns-
let ska ske pa ett mer energisnalt satt.
Lastbilarnas bransleférbrukning ska minskas.
Dessutom ska en 6kande andel av dagens fos-
sila brénslen erséttas av fornybara.

« Parternas arbete med sparsam kdrning kom-
mer att intensifieras. Fran och med 2008
kommer Vagverket att stalla krav pa spar-
sam korning for alla som ska ta korkort.

» Genom att delvis ersatta réolja med biomassa
i raffinaderiet och genom 6kad inblandning
av RME i diesel gar andelen fornyelsebar
drivmedel upp.

 Forutséattningarna for langre fordonskombi-
nationer dn dagens som ett medel fér minsk-
ade koldioxidutslapp kommer att utredas.

« De deltagande parterna forbereder ocksa ett
gemensamt projekt dar de olika forbattring-
arna provas i praktiken.

Ska halveras

Gruppens mal ar att halvera klimatpaverkan
fran en typisk svensk fjarrtransport fram till
2020, jamfort med 2005. Detta skulle innebéra
en betydande minskning av koldioxidutsl&ppen
fran lastbilstrafiken, &ven om transportvolym-
erna fortsatter att 6ka i samma takt som hit-
tills.

Gruppen poangterar att det krdvs en bred
uppslutning fran naringsliv, samhélle och
forskning for att mélet ska kunna nas. Den
langsiktiga visionen &r att gora godtransporterna
pé vég helt koldioxidneutrala.

Fotnot:

Gruppens initiativ presenterades vid ett seminarium p&
miljédepartementet den 7 november. Dér deltog bland annat
Andreas Carlgren, miljéminister, samt féretrddare fér Preem,
Schenker, Volvo Lastvagnar, Vdgverket och Gdteborgs
miljovetenskapliga centrum vid Chalmers och Géteborgs
universitet.

Ambitionen &r att halvera transport-
branschens klimatpaverkan fram till 2020.




> Brénslekost-
naden for
skogsbrukare
ar 35 procent.
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Forskningsprojektet kommer att leda till en rad positiva effekter for miljon men det kommer ocksa att sanka transportkostnaderna.

Mindre utslapp

Minskade koldioxidutslapp.
Lagre transportkostnader.
Mindre vagslitage.

Och okad trafiksakerhet.

Det 4r nagra forvintade effekter av det forsk-
ningsprojekt som akeriforetag, SkogForsk, Vag-
verket, skogsbruket och fordonstillverkare har
sjOsatt for undersdka mojligheten att oka last-
volymen pa svenska virkesfordon pa utvalda
vagar.

— Kraven pa virkestransporter med laga
koldioxidutslapp har accentuerats, sdger Claes
Lofroth, forskare pa SkogForsk i en kommen-
tar. Samtidigt har skogsbrukets transportkost-
nader 6kat med 1-2 procent per ar de senaste
tio aren. Enbart branslekostnaden utgor i dag 35
procent av transportkostnaden. Effekterna av att
lasta fordonen med ytterligare en virkestrave
och ténkbara tekniska l8sningar ska studeras.

— Hypotesen ar att vi med en trave till kan
sénka transportkostnaderna och minska bransle-
forbrukningen och koldioxidutsléppen, séager
Claes Lofroth. Dessutom beréknas trafikséaker-
heten oka, eftersom antalet tunga fordon pa
véagarna minskar.

Ulric Langberg pé Sveriges Akeriféretag
ser positivt pa projektet. En av anledningarna
ar akerinaringens stora rekryteringsbehov och
svérigheten att fa tag pa forare.

— Med en trave till pa virkesfordonen kan

vi bibehalla transportvolymen trots forarbrist-
en, sager han.

Staffan Thonfors, transportdirektor pa Skogs-
industrierna, tror att fordon som kan lasta storre
volym &r en del av skogsbrukets framtida
transportsystem.

— Lastbilen kommer alltid att vara nédvan-
dig for transport av virkesravara, sager han.
Okade transportpriser méste kunna métas med
effektiviseringar av fordon och intelligenta
logistiklésningar, samtidigt som utslappen
per transporterad kubikmeter minskar till ett
minimum.

> FAKTA

En Trave Till (ETT) &r ett tredrigt projekt som
undersoker mojligheterna att uppna hogre
energieffektivitet och minskade transport-
kostnader genom att 6ka nyttolasten pa vagar
som ar lampliga for detta och dér alternativa
konkurrerande transportslag saknas.

| projektet deltar Sveriges Akeriféretag,
SkogForsk, Vagverket, skogsforetag, Skogs-
industrierna, fordonstillverkare och pébyggare
samt Riksforbundet Enskilda Véagar.

ETT-projektet ingar som en del i forsknings-
projektet "Grona bilen", som drivs i samarbete
mellan staten och fordonsindustrin.

Inledningsvis utfors teoretiska berékningar
och analyser av olika fordonskombinationer.
Darefter gors tester i praktisk drift pa vissa
vagar i pilotprojekt i olika delar av landet.

Fortsattning
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> Polisen utlov-
ar krafttag.

> Helsingborg
problem-
omrade.

» 7000 chaffor-
er behovs.

Bevakade
rastplatser

400 inbrott mot lastbilar i sédra och véstra
Sverige under arets forsta tio manader.
Och 190 stulna langtradare under samma
period.

Men nu ska det bli slut pa elandet. Polisen
lovar krafttag och Vagverket nya, bevakade
uppsamlingsplatser. Det framkom vid ett mote
i Malmo dar aven representanter fran transport-
branschen och olika forsékringsholag deltog.

— Vi planerar for tre forséksparkeringar —
inh&gnade, belysta och med kontroll vid in-
och utfart av bade chaufforer och bilar, sager
Lars-Ingvar Larsson, projektledare vid
Végverket.

En av de bevakade p-platserna kommer att
placeras utanfor Helsingborg — de tva andra i
Goteborg och Jonkdping.

I Malmo samlades narmare 100 represen-
tanter fran polisen, transportbranschen, olika
forsékringsbolag och Vagverket for att diskutera
hur man kan samarbeta for att bekdmpa den
hér brottsligheten.

Skane i allmanhet och Helsingborg i syn-
nerhet pekas ut som ett problemomrade. De
flesta angreppen mot lastbilar sker inte ute pa
véagarna utan nér de parkeras inne i stader, och
angreppen i just Helsingborg &r fler &n i till
exempel storstaden Goéteborg. Men genom att
fa ut de tunga transporterna ur staderna kan
man pa ett enkelt vis minska problemen tror
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Genom att f& ut den tunga trafiken fran storstiaderna till
bevakade rastplatser kan inbrotten mot tung trafik minskas.

kriminalinspektdr Per Arne Nilsson.

— Jag tycker det ar viktigt man forsoker
tvinga trafiken att stanna utanfor Helsingborg
pa ett rekommenderat stélle att std pa och det
vet jag att Helsingborgs kommun tittar pa.

Stélderna av gods och diesel har totalt sett
Okat kraftigt de senaste aren. Per Arne
Nilsson, kriminalinspektor i Vastra Gotaland,
ar kritisk till hur branschen hittills hanterat
problemet.

— Det &r ju fel att den i princip sponsrar
kriminella genom att géra det sé latt att stjala
frdn de tunga bilarna. Man kan inte fortsétta
kora vardegods i undermaliga transporter,
séger han.

Chaufforsbrist

Lastbilschaufforer &r en bristvara i Sverige.

Under de narmaste 12 manaderna behdvs
det ytterligare 7 000 chaufforer.

Det finns uppskattningsvis 114 000 lastbils-
forare i Sverige i dag, men de behdver bli 7 000
fler bara under de kommande tolv ménaderna.

Nara fyra av tio akerier sager att de kom-
mer att anstalla lastbilsforare under denna
period. Under det senaste aret har tva av tre

akerier rekryterat lastbilsforare.

Utokad verksamhet dr den framsta anled-
ningen till suget efter arbetskraft. Samtidigt
sager sig fyra av tio akerier ha svarigheter att
hitta [&mpliga lastbilsforare.

For att mota behovet krévs det foljaktligen
fler utbildningsplatser. Den undersékning som
ligger till grund for TYAs Arbetskraftsharometer
2007 bygger pa narmare 1 000 akeriers be-
skrivning av sina rekryterings- och utbildnings-
behov under perioden maj 2006 — april 2007. V

Fortsattning
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> Var tredje
yrkesforare
bryter mot
kor- och vilo-
tiderna.

Unga slarvar

Yrkesforare slarvar med att anvanda bilbalte
och det &r de unga férarna som &r samst.

Endast 56 procent av yrkesforare i aldern
23-28 anvander alltid balte. Det visar NTFs
unika enkatundersokning som omfattar drygt
1000 forare av yrkestrafikfordon.

— Det ar forvanande att det ar sa manga
unga som slarvar med bilbaltet. Man skulle ju
kunna tro att det var de aldre forarna som var
samst eftersom de kort fore 1999, da lagen om
att anvanda bilbdlte i tunga lastbilar infordes,
séger Mattias Holmaqvist, projektledare for
yrkestrafik pd NTF.

Ser man till yrkeserfarenhet &r det de som
har liten erfarenhet, 0-5 ar, som &r samst pa
att anvanda bilbalte. 66 procent av dem anvan-
der alltid balte. Totalt s&ger 72 procent att de
alltid anvander bilbalte.

— Det hér &r absolut inte bra. Vi vill att
yrkesforarna ska komma in i trafiksakerhets-
tdnkandet tidigt och det hér visar att det inte
fungerat riktigt. De som utbildar yrkesforare
maste ta trafiksakerhetsfragor pa storre allvar,
séger Mattias Holmaqyvist.

Undersokningen visar ocksa att var tredje
yrkesforare bryter mot kor- och vilotiderna
enstaka ganger i manaden. Positivt ar dock att
man kan se att trafiksakerhetsarbete pa foretag
ger resultat. De yrkesforare som uppger att
deras foretag har en trafiksakerhetspolicy an-
vander exempelvis bilbaltet betydligt oftare &n

de kollegor som inte omfattas av néagon policy.
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Viktigt bevis

Fran den 5 januari 2008 maste alla som trans-
porterar levande ryggradsdjur i samband med
ekonomisk verksamhet kunna visa ett kompe-
tenshevis pa utbildning om djurs vélbefinnan-
de under transport.

Det handlar till exempel om de som kor
tavlingshéstar eller transporter till slakterier.

Enligt ett beslut i EU stélls det krav pa att
bade foraren och medfoljande skotare till
djuren har genomgatt godkénd utbildning och
examination och fatt ett kompetensbevis.

Transportfackens Yrkes- och arbetsmiljo-
nadmnd, TYA, &r i dagslaget den enda godkénda
utbildaren och examinatorn. TYA anordnar
endagskurser for dem som endast avser att
transportera hést i sin verksamhet.

Under kursen l&r sig deltagarna bland
annat vilka regler som galler pd omradet. Det
kan handla om hur man lastar, hur ofta man
ska ta rast eller utfodra djuren. Vilka regler
som galler &r lite olika for olika djur.

For tillfallet finns ett utbildningsdatum, dit
aven ridsporten &r vdlkommen, ndmligen den
18 december pa Solvalla i Stockholm.

Fler utbildningstillfallen kommer. For ryt-
tare som tavlar internationellt &r det viktigt att
ha uthildningen klar fore arsskiftet eftersom
forordningen géller i hela Europa.

Svarta siffror

Da tva manader aterstar av aret har 403 personer
omkommit i trafiken. 25 av de 30 som for-
olyckades i oktober hade sannolikt kunnat
Overleva om vagtransportsystemet varit anpassat
efter Nollvisionens forutséattningar. Det visar
NTF:s analys av oktober manads dodsolyckor.
Under oktober omkom 34 personer i vag-
trafiken. Antalet trafikdddade under den
senaste 12-manadersperioden, november 2006
till oktober 2007, uppgar darmed till 486 per-
soner. Hittills i ar, januari till oktober, har 403
personer dodats i trafiken. Om antalet dodade
under arets tva sista manader foljer statistiken,
cirka 40 per méanad, kommer det totala antalet
trafikdodade for &r 2007 att bli omkring 480

till 490 personer. Trafiken har hittills i ar 6kat Fortsattning

med cirka 3 procent jamfért med samma
manader forra aret.

nasta sida
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» Mer an 85
procent vill
ha baltespa-
minnare i
alla bilar.

> Transport-
forum lockar
tusentals.

Tio procent
nara att somnal

Trotthet &r ett stort problem for trafiksaker-
heten. Detta framgar klart och tydligt av den
arliga undersokning som SCB genomfart pa
uppdrag av Vagverket.

Av deltagarna i undersdkningen har cirka tio
procent har angett att de under senaste aret
somnat eller ndstan somnat nar de kort bil.

Andelen var hégst, drygt 20 procent, bland
man i dldern 20— 24 ar.

Den omfattande enk&tundersokningen ger
ocksa vid handen att en klar majoritet av trafik-
anterna tycker att de atgarder som gors for
trafiksékerheten &r bra. Det géller till exempel
mittracken pa storre vagar, cirkulationsplatser
(rondeller), automatisk hastighetsévervakning
med kamera, alkolas och bilbaltespdminnare.

Det finns alltsa ett starkt stod hos allman-
heten for de atgarder som Vagverket, Polisen,
kommuner, bilindustrin och manga andra
arbetar med. Kvinnor ar generellt mer positiva
an méan och aldre mer positiva an yngre till
olika trafiksakerhetsétgérder.

Trafikanterna blir allt mer positiva till att fa
stod av tekniska system i bilen. Mer &n 85 pro-
cent anser att baltespdminnare borde finnas i alla
bilar och tva av tre tycker att alla bilar borde ha
alkolas. Halften skulle vilja ha ett tekniskt stod
for att lattare kunna hélla hastighetsgranserna.

Cirka 70 procent anser att automatisk dver-
vakning med kamera 4r ett bra sétt att kontrol-
lera hastigheten. Det finns ocksa ett starkt stod
for variabla hastighetsgranser som anpassas
efter trafik- och vaderférhallanden. Nara 80
procent anser att hastighetsgranserna borde
vara variabla.

Fotnot: I undersokningen stélldes attityd- och beteendefrdgor om

trafiksékerhet till omkring tiotusen slumpmaéssigt valda personer
i ldern 15 — 84 &r. Svarsfrekvensen uppgick till 62 procent.

Alkolas krav

Obligatoriskt alkolasprogram ska vara en forut-
sattning for nytt korkort efter trafiknykterhetsbrott.
Det forslaget har regeringen fatt fran
Vagverket, allt for att minska rattfylleriet.
En mycket liten grupp forare star for alla
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trafiknykterhetsbrott — endast 3—4 personer av
1000 kor onyktra. Forskning visar att en
majoritet av dessa forare har mer eller mindre
allvarliga alkoholproblem. Det géller &ven de
forare som har mycket laga promilletal nar de
fastnar i polisens kontroller.

— Kraftfulla atgarder kravs for att forhindra
att dessa personer fortsétter att kora onyktra.
Det ar oacceptabelt att 40 procent av alla
omkomna personbilsforare 4r alkoholpaverkade
och att cirka 125 personer om aret dodas i alko-
holrelaterade trafikolyckor. VVagverket hoppas
darfor att forslaget ska kunna ge regeringen
stod for att infora nya regler, sdger Vagverkets
generaldirektor Ingemar Skogo.

De som har deltagit i nuvarande forsoks-
verksamhet med alkolasprogram har 60 pro-
cent farre trafiknykterhetsbrott och 80 procent
farre trafikolyckor upp till fem &r efter avslutat
program. Alkolasprogrammet har ocksa visat
sig vara samhallsekonomiskt lénsamt.

Vagverket anser darfor att alkolasprogram
ska vara en forutséttning for korkort for alla
som har démts for att ha kort onyktra.
Alkolasprogram ska ocksa kunna vara ett
alternativ till korkortsaterkallelse for dem som
lakare har konstaterat ha alkoholproblem, aven
om de inte har ertappats med att kora onyktra.
Korkort utan villkoret alkolas ska vara mojligt
for dessa personer forst sedan de har visat att de
klarat att vara nyktra under alkolasprogrammet.

Transportforum

Missa inte Transportforum den 9-10 januari
2008, som arrangeras pa Linképing Konsert &
Kongress. Forumet brukar locka omkring 1 600
deltagare, har utvecklats till Nordens stdrsta
arliga konferens for transportsektorn dar forsk-
are och transportsektorns méanga aktérer mots
for kunskapsutbyte och kontaktskapande.
Transportforum rymmer saval breda tema-
tiska presentationer och diskussioner som pre-
sentationer av nya resultat fran FUD-projekt.
Jubileumsaret 2008 ar programmet extra till-
dragande. Inledningen kommer att vara trans-
portdvergripande. Samtidigt som utvecklingen
under 25 ar speglas kommer framtida trans-
porter och transportsystem att st i fokus.
Transportforum arrangerades forsta
gangen 1984 och firar 25-arsjubileum 2008.
L&s mer: www.vti.se

Fortsattning
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> Vinn fracka
julklappar!

Tévla & Vinn

Det ar viktigt att alltid vara vaken for trotthet i trafiken,
inte minst under kommande storhelger da manga aker kors
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och tvars for att halsa pa slakt och vanner.

u chansen
opuldra Zzz-bad-

ngarna belénas med bad-
De tio som kommer

ram mot en kack keps. —

somnhygien?
d ska sova i nytvattade séangklader.
or att uppna en bra sémn.
d ska duscha innan sanggaende.

insomni?

anligaste somnstérningen.
somnmedel.

Ett instrument som mater somn.

3 Hur manga trafikolyckor
ar trotthetsrelaterade?

1) Mindre an 12 procent.

X) Mer an 20 procent.

2) 40 procent eller

4 Hur manga dor i trétthetsrel
terade trafikolyckor varje ar?

1) Mindre an 24.

X) Cirka 40.

2) Minst 50.

5 Ar det ett brott att kéra bil tr
1) Ja.

X) Nej.

2) Bara om man rakar ut for en ol

6 Nar ar risken for en insom
storst?

1) P& eftermiddagen.

X) Mellan 24.00 och 02.00.

2) Mellan 03.00 och 05.00

7 Vilken grupp I¢
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> Nyttig
julklapp till
alla bilister.

5

Funderar du pa det har med julklappar?

Har kommer bésta tipset: Krister Solanders
bok Kdrgladje — om fart och bilar i transport-
systemet.

Det ar en bok som alla, bade privatbilister
och yrkesforare borde lasa.

Krister Spolanders
bok &r tankvérd
och ger en osmink-
ad version av
hastighetsproblema-
tiken.

— Passiviteten i
hastighetsfragan har
kostat minst ett par
tusen manniskoliv i
onddan. Under tiden
har hastigheten 6kat pé vagarna, sager forfat-
taren i boken. For varje ar har bilarna blivit
starkare, snabbare och storre. Toppfarten hos
vanliga bilmarken ligger pa minst dubbla fart-
grénsen. Korgladje, motorstyrka och fartpre-
standa lyfts fram i standigt pagaende reklam-
kampanjer pa tvars mot sakerhet och miljo.

Spolander menar vidare att hastigheten &r
nyckeln till etappmalet for Nollvisionen som
riksdagen har satt till &r 2007. Ett nytt fart-
grénssystem har aviserats att ersatta det vi har
sedan borjan av sjuttiotalet.

Spolander skriver vidare ”Utan ett mattlig-

|

Krister Spolanders bok &ar
nyttig lasning for alla.
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are tempo och utan att ta tag i bilarna och deras
fartprestanda kommer vi inte att kunna astad-
kommma det som vi sa ofta talar om — ett
Iangsiktigt hallbart transportsystem med farter
som &r anpassade till manniskor och miljo.”

Boken har kommit till med stod fran bland
NTF.

Enstaka exemplar kan rekvireras fran NTFs
Kundtjanst, Mia Kleresjo, tel 08-705 59 06.

Boken &r kostnadsfri, endast kostnader for
hantering, porto/frakt debiteras = 95 kr vid ett
exemplar.

Vid storre upplagor debiteras hanterings-
kostnad 95 kr samt géllande porto/fraktkostnad.

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Lénsforsdkringar Foretagsmotor
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Nasta nummer kommer i1 december!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Radljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeférebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se
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