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Under uppplevelsedagarna far gymnasieeleverna bland annat se hur en bil ser ut efter en kraftig olycka.

Unik ungdomssatsning

Kor inte pa fyllan.
Ak inte med nagon som ar

erna av korarattfull och hur farligt det &r att
aka med ndgon som &r alkohol- eller drog-

megrf%rglr"' alkohol- eller drogpaverkad. paverkad.

sig 14 Ha nog med mod och argument fér att stoppa Bakom Dont Drink & Drivei Osterg@land
en kamrat som tanker kdra berusad. stér Vagverket, Polis, Raddningstjanst, Ostgéta

Notiser Brandstodsbolag, Linkdpings och Norrkdpings

sid 15 Ostgéta Brandstodsbolag har tillsammans med ~ gymnasieskolor, kommunernas alkohol- och

Skottes ytterligare intressenter i Norrkdpings och drogsamordnare, Forsvarets Motorklubb och

reflektioner Linkopings kommun tagit till ett unikt krafttag ~ Svenska Kyrkan.

sid 16 for att f& unga ménniskor att forsta vilka risker Bakgrunden till projektet &r att mer &n 50

det medfor att sittasig i en bil, p& en motor-

procent av just ungdomar mellan 15 och 24 &r
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som dor i trafiken har varit alkohol- och/eller
drogpéverkade.
— Denna dffravill vi minska genom projektet, V

cykel eller moped onykter.
Varje & fé&r elevernai gymnasiets arskurs 2
en ordentlig genomgang vad géller konsekvens-



> Fortsattning:
Unik
ungdoms-
satsning

for det kan inte vara meningen att det ska hal-
las en begravning varje vecka for en ung man-
niska som har détt en onédig dod i en alkohol-
eller drogrelaterad trafikolycka? séger Peter
Moberg, skadeférebyggare vid Ostgéta
Brandstodsbol ag.

Satsningen i Ostergotland & val genom-
tankt. Och fragan & om det finns nagon mot-
svarighet till projektet i 6vriga Sverige.

— Ungdomarna & mycket mottagliga for
informationen. Under mina forelésningar kan
man hora en knappndl falla, siger Peter
Moberg, skadeférebyggare vid Ostgéta
Brandstodsbolag. Jag & dvertygad om att den
samlade insatsen innebér att vi minskar antalet
trafikolyckor dér det finns berusade ungdomar
inblandade.

Upplevelsedag

Varje & féar altsa cirka 4000 gymnasiedl ever
deltai en upplevelsedag som &r férdelad 6ver
tva halvdagar.

Det helainleds med en samling i kyrkan.
Eleverna f& sedan deltai tva gripande forelas-
ningarna. En pappa beréttar om sorgen efter
sin son, som forolyckades i samband med att
han &kte med en rattfull kamrat. Och hur han
upplevde nér polis och prast meddel ade dods-
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budet mitt i natten. | den andra forel&sningen
beréttar en ambulansforare om den s kallade
Svartmdl aolyckan, dar tre ungdomar for-
olyckades, hur ungdomar dog i hans armar
och traumat om och kring olyckan.

— Forelasningarna far ungdomarna att for-
st att det inte & ndgon lek att kora pa fyllan
eller att 3ka med nagon kompis som &r berusad.

Mer praktisk
Den andra halvdagen & av mer praktisk
karaktar. Ungdomarna far ga runt till fyra
stationer dar de bland annat far kanna pa hur
det kanns att voltarunt i en bil och &nda sitta
kvar med hjalp av bilbaltet. De far ocksa se en
rejalt krockad bil, far veta hur olycksplatsen
ser ut efter en sméll och hora vilka foljder det
far om du kort berusad nér det sméller.
Raddningstjansten finns pa plats och
demonstrerar sin utrustning och hur de tar loss
en fastklamd bilist. Naturligtvis finns ocksa tid
for att prova den utrustning polisen anvander
for att avsl6ja berusade férare.

Stor uppmarksamhet

Ostgota Brandstodsbolags del i projektet
bestér i att forklara de ekonomiska
konsekvenserna av att aktivt vara inblandad i

Fortsattning
nasta sida
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> En rattfylleri-
olycka kan
rasera livet
for flera
ungdomar
pa manga
olika satt.

en alkoholrelaterad trafikolycka. Till sin hjélp
har Moberg och hans kollegor en film, som de
sjdlva skrivit manus till. Den handlar om hur
ett par kompisar tar bilen efter att ha festat till
det och hur de senare krockar med ett par pa
motorcykel. Motorcyklisten dér och passager-
aren blir forlamad. Filmen visar hur bilforaren
déms for grovt rattfylleri, grov olovlig kor-
ning, grov vardslshet i trafik, vallande till
kroppsskada och vallande till annans dod.

Forutom fangel sedomen aterkallas kor-
kortstillstandet pa obestamd tid. Filmen tar
ocksa upp det faktum att foraren blir skade-
standskyldig livet ut i och med ett |6pande
krav pa forsakringsbolaget pa mellan tva och
atta miljoner.

— En rattfylleriolycka kan rasera livet for
flera ungdomar pé flera olika sitt.

Peter Moberg tycket att filmen & en myck-
et vérdefull investering.

— Det mérks att de tar den till sig. Efter
filmvisningen bombarderas jag formligen med
frégor, sager han.

Bra investering
Peter Moberg fér forklara allt frén hur trafik-
och kaskoforsakring fungerar till hur skade-
reglering gér till och vilka straff som kan bli
aktuella vid olika rattfylleribrott.

Under hosten informerade M oberg
Linkdpings och Norrkdpings gymnasieel ever

Véltbilen ar en obehaglig upplevelse for gymnasieeleverna.

1 L o T Y
Peter Moberg skadeférebyggare vid Ostgéta Brandstodsbolag
och konsulten Helena Hellsten ar 6vertygade om att sats-
ningen pa Dont Drink & Drive far manga ungdomar att tanka
till pa vilka risker det medféra att kora full.

vid inte mindre an ett 70-tal halvtimmeslanga
forel&sningar.

— Men det & vél investerad tid om min
insats innebér att en enda presumtiv rattfyllerist
véljer att inte sédtta sig bakom ratten i berusat
tillstand, sager han.

Hans forhoppning &r givetvis ocksa att fler
lansbolag tar den hér problematiken pa allvar
och intensifierar kampen mot a koholrelaterade
ungdomsolyckor i trafiken.

Efter upplevel sedagarna foljer skolorna
upp med olika projekt. Det kan handla om allt
frén att skriva en uppsats i d&mnet, géra en pre-
sentation om alkohol och droger, vérderings-
ovningar till rollspel.

Under varterminen avslutas satsningen
med att eleverna far se en multimediafore-
stallning som heter Lange Leve Livet, som
skildrar hur rattfylleriet pa olika sitt drabbar
tre personer.

> FAKTA

Alkoholvanor

| dag dricker vi svenskar mer alkohol &n vi
gjort under de senaste hundra aren. 1996
drack alla fran 15 ar och uppat i genomsnitt
8 liter ren alkohol (100 procent) per ar. 2006
ar den siffran uppe i cirka 10,2 liter ren alko-
hol per person och ar.

Cirka 70 procent av alkoholen dricks under
helgerna.

Man behdver inte vara ett geni for att inse att
rattfylleriet ocksa 6kar. Och okar rattfylleriet,
kommer annu fler att dédas i trafiken.

And& gdrs mer &n 14 000 bilresor per dag
med berusade forare i det har landet. Var tredje
rattfyllerist ar mellan 18 och 24 ar.

Fortsattning
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> Om forare kor
med slitna
dack utan
att vara med-
vetna om det
okar risken
for olyckor.

~

s G h
ragd B2

Var fjarde bil du méter har minst ett slitet
dack — utan att foraren vet om det.

Matningar vid dackrazzior runt om i Sverigei
slutet av augusti och borjan av september
2007 visar att en tredjedel av aladrygt 3000
undersokta bilar har minst ett slitet dack

(3 mm monsterdjup eller mindre). Samtidigt
ar det bara 20 procent av dem som kdr med
slitna dack som & medvetna om detta. |
praktiken innebér detta att var fjdrde bil som
rullar pa vara végar kors pa sitna dack utan
att foraren vet om det.

— Om foérare kdr med slitna déck utan att
vara medvetna om det okar risken for olyckor,
sager Mats Carlsson, utvecklingschef pANTF.
Vet man om att man har slitna dack, har man i
dlafall en teoretisk mojlighet att kompensera
risken genom att sénka farten. Vi vill vi tka
forares medvetenhet om déckens betydelse sa
att man regelbundet kontrollerar dem och for-
stér varfor det & viktigt att bytademi tid.

Av alaundersokta bilar hade 5,3 procent
minst ett dack med olagligt moénsterdjup
(mindre &n 1,6 mm). Kvinnliga férare hade
mer slitna dack 8n manliga forare och adre
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bilar hade dverlag mer dlitna déck an nyare
bilar.

Dalig koll

Resultat fran déckrazziorna 2007 visar att var
tionde bil hade 1,6 bar eller mindre i minst ett
déck. Detta kan jamféras med punktering eller
pa gransen till punktering. Drygt var fjarde hil
hade under 2,0 bar pa minst ett dack, dar
redan 2,0 bar ar alldeles for 1&gt lufttryck for
de flesta bilar. Tva av tre forare hade heller
inte kontrollerat lufttrycket den senaste manaden
eller visste inte nédr detta gjorts senast.

En bidragande orsak till att svenska bilister
sliter ut sina dack &r att ménga kor med for
|8gt lufttryck i dacken. Lagt lufttryck innebér
ocksa 6kad bransleforbrukning och risk for att
tappa kontrollen éver bilen i en kritisk situation.

Kvinnliga forare hade generellt sdmre koll
pa lufttrycket an manliga forare och dack pa
aldre bilar hade generellt samre lufttryck an
dack panyare bilar.

Regionala skillnader

Déckrazzior genomfordes forra ret i tolv an.
Léanen var Vasterbotten, Vasternorrland,
Uppsala, Stockholm, Gotland, Sérmland,
Véstmanland, Varmland, Vastra Gétaland,
Halland, Jonkdping och Kronoberg.
Jonkopings och Uppsala léan utmérkte sig som
béttre an dvriga lan dar déackrazzior genom-
fordes. Samst déck fannsi Gotlands l&n.

Nér det galler aktiv sakerhet, att undvika
att en trafikolycka intréffar, spelar bra dack en
avgorande roll. Enligt undersokningar i
Finland finns ndgon dackrisk med i var sjunde
trafikolycka med dodlig utgéng. Exempel pa
déckrisker &r for vaglaget olampliga déck,
slitna dack och dack med daligt lufttryck.

Under perioden fredagen den 5 till fredagen
den 12 september 2008 genomfordes déckrazzior
pa ett stort antal platser runt om i Sverige. Vid
déckrazziorna gor Polisen en ordinarie trafik-
kontroll, dar foraren bland annat far visa kor-
kort och genomgéa nykterhetsprov. Nar trafik-
kontrollen & klar erbjuds foraren att fa bilens
déck undersokta. Déckkontrollen &r frivillig.

Medan déckspecialister méter ménsterdjup
och lufttryck beréttar en trafiksdkerhetsexpert
fran NTF om varfor det ar viktigt att ha bra
monsterdjup och rétt lufttryck i dacken.
Foraren f&r ocksa svara pa ett par frégor.

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Slitna dack
trafikfara

» 3119 hilar
kontroll-
erades i
12 lan.

Nar dackkontrollen & klar far foraren en
monsterdjupsmétare, en blankett med uppmétt
monsterdjup och lufttryck pa bilens dack samt
ett informationsblad.

— Polisen gér egentligen déckrazzior varje
dag, eftersom déckens skick & en av de saker
vi kontrollerar nér vi utfor flygande inspektioner
langs végarna, séger Inge Carreman, trafik-
polischef pa Polismyndigheten i Soderman-
lands Ién. Men i kampanj Déckrazzia kan de
forare som vill, fa en mer utforlig kontroll av
statusen pa bilens dack. Dessutom sitter kam-
panjen fokus pa forarens eget ansvar att hdlla
koll pa bilens tekniska utrustning.

Kvinnor haller generellt samre koll
bade pa dack och lufttrycket i dacken.
Det visar de dackrazzior som genom-
fordes under augusti och september.

> FAKTA

80 dacksrazzior

Under perioden 31 augusti till 7 september
genomfordes 80 dackrazzior. Totalt kontrollerades
3119 bilar i 12 lan. Lanen var Vasterbotten,
Vasternorrland, Uppsala, Stockholm, Gotland,
Soérmland, Vastmanland, Varmland, Vastra
Gotaland, Halland, Jonkoping och Kronoberg.
Kontrollerna gav vid handen att det finns mycket

i 6vrigt att 6nska av de svenska bilisterna nar det

géller dack.

e 32,5 procent av alla undersokta bilar hade
minst ett slitet dack (0—3 mm monsterdjup).
Om de uppmétta véardena vid déackrazziorna ar
representativa for hela Sverige skulle det inne-
bara att cirka 1,4 miljoner bilar pa Sveriges
vagar har minst ett slitet dack.

e Fyra av fem (79,7 procent) av dem som hade
minst ett slitet dack pa bilen var inte medvetna
om detta.

Om de uppmétta vardena ar representativa
innebéar det att var fjarde bil pa Sveriges vagar
(25,9 procent) kors av en forare som har minst
ett slitet dack pa bilen utan att vara medveten
om detta.

e Kvinnliga forare var i annu mindre grad an
manliga férare medvetna om nar de hade slitna
dack pa bilen. Andelen som kér pa minst ett
slitet dack ar ocksa nagot hégre bland kvinnliga
forare (34,8 procent) &n samma andel for
manliga forare (31,3 procent).

Aldre bilar hade generellt mer slitna dack an
nyare bilar.

5,3 procent av alla undersokta bilar

hade minst ett olagligt dack (<1,6 mm
monsterdjup).

En nagot storre andel kvinnliga férare an
manliga forare korde pa dack med olagligt
monsterdjup.

7,9 procent av bilar som var 10 ar eller &ldre
hade minst ett dack med olagligt monsterdjup.
Medelmonsterdjupet pa det mest slitna dacket
pa undersokta bilar var 4,0 mm.

69,1 procent av férarna angav att det var
langre an en manad sedan de kontrollerade
lufttrycket, alternativt inte visste nar det
kontrollerades senast.

9,6 procent av alla undersokta bilar hade
mycket lagt lufttryck i minst ett dack

(0-1,6 bar).

27,1 procent av alla undersokta bilar hade
under 2,0 bar i minst ett dack.

Kvinnliga férare hade generellt samre koll pa
lufttrycket an manliga forare.

Dack pa aldre bilar hade generellt samre |uft-
tryck &n dack pa nyare bilar.

Det genomsnittliga lufttrycket var 2,3 bar.
Jonkopings och Uppsala lan utmarkte sig som
battre an ovriga lan dar dackrazzior genom-
fordes. Samst dack fanns i Gotlands lan.

Fortsattning
nasta sida

\ 4



> Antalet doda
och skadade
minskade
med 34 pro-
cent sedan
kameror
kommit upp.
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Fartkamerorna ar effektiva

Hela 57 procent av landets

bilférare kor for fort.

Men de nya fartkamerorna ar effektiva.

En undersdkning av 51 vagstrackor visar att
antalet doda och svart skadade minskade
med 34 procent sedan kameror kommit upp.

Hastigheten pa 63:an norr om Karlstad §6nk
med drygt tio kilometer i timmen sedan de
nya fartkamerorna monterats upp.

Det &r Statens vag- och transportforskning-
singtitut, VTI, som har genomfort undersok-
ningen efter att 51 vagstrackor runt om i landet
under 2006 forsetts med fartkameror.

Anders Gelin, nationell samordnare for
fartkamerorna pa Vagverket, ar nojd med att
olyckorna minskat sa kraftigt. Stréckorna som
valts ut i understkningen har varit extra hart
olycksdrabbade.

Stor minskning

— Resultatet med en minskning av antalet déda
och svart skadade med 34 procent féljer i stora
tal de berékningar som VTI gjorde innan

VTlIs méatningar visar
att fartkamerorna ar
mycket effektiva —
6verallt dar de har
placerats upp.

kamerorna sattes upp och vi ser att kamerorna
har stora effekter.

— Och kring arsskiftet kommer vi att
presentera ytterligare information av den hér
studien, bland annat hur medel hastigheten har
gatt ned.

Positiva signaler

| Varmland &r det stréckan Karlstad—Molkom
pé 63:an som finns med i understkningen och
dven har ser man tydliga positiva signaler pa
hastigheten efter satsningen patio kameror.

— Hastigheten méttes i maj 2006 och vid
sammatid i fjol vid tva kameror mellan
Karlstad och Vallargardet. Vid den enai
riktning mot Molkom sj6nk hastigheten med
12 kilometer i timmen fran 97 till 85, sager
Joakim Elfving, trafikforskare pa Vagverket.

Vid kameran i riktning Karlstad minskade
hastigheten med i stort sett lika mycket och
andelen som korde for fort sjonk fran var
tredje till var tionde.

Fler kameror?

VTI métte dven hastigheten mellan tva kame-

ror pa stréckan och dar minskade farten med

3—4 kilometer i timmen.

e Matningar vid Spekedkorset p& 61:an
vaster om Arvika dér nya kameror sattes
upp i fjol visar liknande resultat. Déar §6nk
medel hastigheten fran 76 till 63 kilometer
i timmen. Hastighetsovertrédel serna har
minskat frén 65 procent till 10 procent.

+ Aven p& E 18 pa Sormon har farten gétt
ned sedan Véagverket forsdg strackan med
fyra kameror for ett & sedan.

M edel hastigheten har sjunkit fran 91 till

84 kilometer i timmen och andelen som

korde for fort gick ned frén 45 procent till

tio procent.

Om och nér det blir ytterligare kameror pa

vara vagar & annu oklart.

—Vi & innei en budgetfas och tittar pa
vilka &tgarder som ska genomforas den nér-
maste tiden. De fasta kamerorna & valdigt
verkningsfulla tillsammans med de nya mobila.
Vi funderar pa hur vi tillsammans med andra
medel och polisens évervakning kan uppna en
optimal effekt.
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Skarpning
Kravs

— Nu ar det hog tid for alkolastillverkarna att visa
framfétterna. Den rent tekniska utvecklingen pa
det har omradet gar alldeles for langsamt. Ny,
enkel och smidig teknik maste fram snabbt for
att alkolas ska bli var mans egendom i trafiken,

understryker MHF:s vd Tom Bjerver.

)

Hittills har allt strélkastarljus riktats mot politiker
och beslutsfattare i alkolasfragan: manga frégar
oroligt varfor det dréjer med beslutet om obliga
toriska alkolas i allanyabilar fran 2012.

— Nu maste vi ocksa stélla hogre krav pa
tillverkarna, sdger MHF:s vd Tom Bjerver, som
lange stétt i spetsen for opinionsbildningen i
den har fragan.

Enligt MHF:s vd borjar det bli brattom for
tillverkarna att presentera béttre, billigare och
annu mer anvandarvanlig teknik for alkoldsen.

—Det som finnsi dag & inte tillrackligt bra
for att anvandas av tiotusentals vanliga bilister i
full skala. Tekniken &r ok for yrkestrafiken, men
for vanligt folk krévs mer I&tthanterlig teknik.

Stora resurser

— Tillverkare och leverantorer har lagt for stora
resurser pa marknadsféring och for lite pa pro-
duktutveckling.

Véagverket har nu lagt fast de nya mélen for
Nollvisionen, som innebér att antalet doda ska
ned till 220 per & senast & 2020.

— En viktig del i Vagverkets plan &r att 99,9
procent av trafikarbetet ska utforas av nyktra
forare. Det betyder att antalet onyktrai trafiken
ska halveras. For att klara det kréavs det alkolds
i allanyabilar, sdger Tom Bjerver.

Starkt tryck

— Nu gédller det att riksdagen verkligen tar upp
forslaget och beslutar om att genomfora det
som planerat. D& sétter vi samtidigt ett starkt
tryck pa akolastillverkarna, sa att vi fér fart pa
utvecklingen pa det har omrédet.

Enligt vad Motorforaren erfar finns det
sédana lésningar pa gang hos tillverkarna. Det
gdler till exempel ett enkelt alkolas, som aktiv-
eras utan att man behdver stoppa ett plastror i
munnen vid utbl&sningen. Men hittills har
ingen vagat berétta offentligt om sina proto-
typer, eftersom utprovningen annu inte &r klar.

— Genom ett riksdagsbeslut om obligatoriska
alkolas 2012 far vi fart patillverkarna, sager
Tom Bjerver pa MHF. Dagens teknik &r anda
tillrackligt bra for att vi ska kunna stifta en lag
om akolasi alla personbilar.

P& MHF har opinionsbildningen i alkolas-
frégan hittills varit mycket framgangsrik. | dag
finns alkobommar vid férjelégen, som inte
sl&pper igenom yrkestrafiken utan blésning.
Det finns alkoskdp i kollektivtrafiken, sa att
buss- och sparvagnstransporter blir garanterat
nyktra.

—Allrahelst vill vi att varje forare bl&ser
fore varje korning. Vi ser alkolas och alko-
bommar som ett forsta steg pa vagen dit.

» Numera En statlig utredning, som hade sttd av alla — Samtidigt & vi pA MHF ganska stolta
har mer an riksdagspartier utom moderaterna, satte malet Over att mer &n varannan skolskjutsi Sverige
varannan till 2012 for inférande av alkolasi varje numera har alkol3s, siger Tom Bjerver. Vore
:Il‘&lsgéms nyregistrerad personbil i Sverige. jag skolbarnsforalder skulle jag absolut foredra
’ Socia demokraternas trafiktalesman Ibrahim att mitt barn skjutsades i en buss eller taxi med Fortsattning
Baylan lovar alkol&s 2015 om det blir en akolds. Inom kort hoppas vi att alla skolskjutsar "25t2 sida
sregering i nésta val. i vart land & utrustade med alkol3s. v



» Bilbaltes-
anvandningen
okar och ar
i dag hog
bland
bilforare.
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Krafttag fordras
mot yrkesfOrare

Manga yrkeschaufforer kor inte bara for
fort — de fuskar med hilbaltet ocksa.
Endast fyra av tio yrkeschaufforer anvander
balte.

- Dra in foretagens yrkestrafiktillstand,
dundrar Vagverkets trafiksakerhetsdirektor
Claes Tingvall som har tréttnat pa alla
rapporter om den daliga laglydnaden bland
yrkeschaufforer.

Den nya rapporten om bilbaltesanvandningen
fran VTI, Statens Vag- och Transportforsk-
ningsingtitut, bygger pa dterkommande
observationer pa ett tiotal orter.

Den visar att bilbaltesanvandningen ékar
och i dag & hog bland bilforare (95,9 procent),
framsétespassagerare (96,1), vuxna i baksétet
(80,1) och barn i baksatet (94,2). Dessutom att
kvinnor — framfor allt kvinnor éver 55 & —
anvénder bélte oftare an mén.

VTI har ocksatittat pa hur stor andel av
yrkesforarna som har baltet pa sig nar de kor.
Och det & en oroande statistik. 91,7 procent
av taxiférarna kér med bélte. 69 procent av
yrkesforarnai personbilar och 76 procent av
de som kor mindre lastbilar, vans och liknande
anvander bilbélte. Mest alamerande & dock att
44 procent av forarna av tunga lastbilar utan

> FAKTA

Boter

Enligt en VTl-rapport tidigare i & hade 46 pro-
cent av lastbilschaufférerna, 22 procent av
bussférarna, 55 procent av taxiférarna och 60
procent av budbilsforarna démts eller fatt bota
for trafikbrott.

Fortsattning
. nasta sida
Yrkesforarna, och framférallt forare av tyngre fordon slarvar, med bilbalten och hastighetsbegransningar i sa stor utstrackning att

Vagverkets Claes Tingvall vill dra in féretagens trafiktillstand fér den har typen av férseelser. v




> Fortsattning:

Krafttag
fordras mot
yrkesforare

> Alla med-
lemsforetag
ska ha en
trafiksaker-
hetspolicy.

slép, och bara 38 procent av de som kor
tunga lastbilar med slép anser att bélteslagen
gédler dem.

Det & de sista siffrorna som VVégverkets
trafiksékerhetsdirekttr Claes Tingvall, landets
hogste trafiksakerhetsansvarige, reagerar pa.

—Jag & besviken och trott pa dessa standiga
rapporter om den daliga laglydnaden hos
yrkesforarna. De ska vara forebilder i trafiken,
och sa fér vi gdng pa gang hora att de kor for
fort, skiter i hur bromsarna fungerar, inte anvan-
der bélte, och mycket annat. Aven om det
sakta blir béttre &r regelefterlevnaden aldeles
for dalig hos dem.

Enda som biter
Claes Tingvall vill att l&nsstyrelserna— och
fran arsskiftet den nya Transportstyrelsen —
ska drain yrkestrafiktillstanden for de foretag
som har forare som upprepat bryter mot lagar
och regler.

—Jag tror att det & det enda som biter,
séger han. Tyvarr verkar lansstyrelsernainte
bry sig, for jag vet inte om de dragit in nagot
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tillstand pa grund av en yrkesforares trafik-
brott, men jag hoppas att det blir béttre nér
Transportstyrelsen tar 6ver korkortsdrenden
och yrkestrafiktillstand nasta ar.

Carina R Nilsson, vice vd och ansvarig for
trafiksakerhetsfrégor pa branschorganisationen
Sveriges Akeriforetag, tycker det & att ga for
langt.

— Sjévklart skafoérarna foljalagar och
regler, men det & orimligt om yrkestrafik-
tillstandet ska dras in for enstaka, mindre
forseelser. Visst kan man diskutera det,
men da ska chaufféren vara domd for flera,
dlvarliga saker.

Enligt Carina R Nilsson jobbar Sveriges
Akeriféretag for att mediemsforetagen ska ha
en trafiksdkerhetspolicy, dar bland annat
baltesanvandning finns med.

— 90 procent av véra foretag har en sadan
policy i dag, men det handlar ocksa om att
bestédllarna av transporter inte staller sddana
krav att férarna nastan tvingas att bega trafik-
brott, exempelvis kora for fort for att kunna
levererai tid.

Fortsattning
nasta sida
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Y rkesforare annu battre!

En ny lag borjar gélla hosten 2008

som bheror alla yrkesforare som kor

tung lastbil eller buss (behérighet C/CE
och D/DE) samt foretagare inom bhranschen.
For alla nya yrkesforare blir det
obligatoriskt med grundutbildning. Alla
yrkesforare som kor sadana fordon ska
dessutom regelbundet ga en forthildning.

De nya kraven infors samtidigt i alla EU-lénder
samt i Norge, Island och Liechtenstein.
Kraven tillampas frén den 10 september 2008
for yrkesforare som kor persontransporter med
buss och fran den 10 september 2009 for
yrkesforare som kor tung lastbil.

— Behovet av fordjupad och forstérkt kom-

Vagverkets generaldirektdr Ingemar Skogo.

petens hos yrkesforare har vaxt sig allt starkare. |6pande utvecklas i yrket sd att buss- och gods-
Det kommer standigt nya fordonstyper och trafiken blir trafiksdker och funktionell, sdger
nyalagar och regler som stéller nyakrav pa Végverkets generaldirektor Ingemar Skogo.

yrkesforarna. Det & viktigt att forarna fort-

Yrkeskompetenshevis

Grundutbildningen blir 280 timmar for buss-
forare som & under 23 & och for lastbilsforare
som & under 21 &. Yrkesforare som & ddre
an s ska ga 140 timmar. Uthildningen
avslutas med ett prov, och nér provet & god-
kant utfardar Vagverket ett yrkeskompetens-
bevis. Forare som redan har korkort med
behorigheter for tunga fordon nér kraven
infors behdver inte ga den obligatoriska
grundutbildningen.

Allayrkesforare som kor lasthil eller buss
ska ga 35 timmars fortbildning vart femte &r
for att upprétthdlla sin yrkeskompetens och
behélla sitt yrkeskompetensbevis.

— Fran bussbranschen valkomnar vi att

> Det ar viktigt

med en

gedigen man pa det har sattet tydligt visar hur viktig
g_rundutbild- en gedigen grundutbildning och fortl6pande
ning for alla fortbildning &r for att klara de krav som i dag
yrkesforare.

stéllsi bussforaryrket, séger Anna Gronlund,
forbundsdirektor pa Svenska Bussbranschens
Riksforbund.

— Samtidigt gor de 6kande kraven att farre
personer kommer att ha majlighet bli buss-
forare. Och det i ett 18ge nér branschen behtver
rekrytera manga nya forare. Branschens krav
pa sankt forardlder i kombination med gymna- Fortséttning
sieutbildning for buss- och taxiforare blir an ~ "asta sida
mer aktuellt. V
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331:an ar
Sveriges

mest kart-
lagda vag.
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Dodsfalor kan méatas fram

Det gar att forutse var och pa vilka vagar
manniskoliv kommer att ga till spillo.
Dddsfallor kan helt enkelt matas fram.
Det visar en undersokning som Vagverket
Konsult har genomfort pa viag 331.

V&g 331, timmerrénnan mellan Backe och
Timrd, anses inte farligare &n hundratals mil
liknande véagar i Norr. Trots det, har man funnit
dryga dussinet av Sveriges farligaste vagavsnitt
pé denna vag. Rader av olyckor, ménga med
dodlig utgang, har intraffat.

Numera &r 331:an ocksd Sveriges bast
kartlagda vag. P& denna vag rullar transporter
med vedrdvara mot kusten i en standig strom.
Kartl&ggningen ingér i EU-projektet Roadex,
med Véagverket och Skogsstyrelsen som svenska
huvudmén. Syftet &r att gora végar i Europas
norra utkanter mer pdlitliga. Projektet har
utfort matningar pa forare, fordon och vag-
bana. Vagytan har i minsta detalj skannats
med 17 lasrar. Tiotusentals impulser skickades
ut varje sekund nar méthilen korde langs
vagen. Nagot som innebér att det gar att se
formen hos minsta smasten pa de grafiska
kurvor som lagrats i datorn.

Vanliga fallor

Resultaten fran vag 331 & inte uppmuntrande.
Det har visat sig att méangder av kurvor &r fel-

Den sofistikerade matutrustningen avsldjade att
Vag 331 ar en vag med minst ett dussin mycket
farliga strackor. Foto: Mats Landerberg

doserade. Dessutom férekommer horisontella
partier pa vagen, dar vattnet inte kan rinna av.
Problemen & mangfaldigt varre vid ytterkurvor,
det vill s&ga vansterkurvor i fardriktningen.
Orsaken &r oftillréckligt uppbyggat tvarfall i
kurva (ofta kallat "dosering” eller skevning)
och pa ddligt utformad 6vergang mellan ytter-
kurva och rakstrécka.

Véagar méaste alltid luta for att vatten ska
rinna av. Men om lutningarna éndras snabbt
langs vagen, uppstar olycksrisk.

—Vi har konstaterat att vagens lutningar
vinglar pa ett oacceptabelt sétt aven pa rak-
stréckor, sager civilingenjor Johan Granlund,
projektledare vid VVagverket Konsult. Hoga
fordon vaggar fram och tillbaka, som om
rakstréckorna vore doserade for snabbt
vaxlande kurvor. Detta innebér stora sidkrafter
och vilkarisker det innebér pa en hal vinter-
vég &r |att att inse.

Skrackexempel

— Den vérsta vattenpolen & 200 meter 18ng,
sdger Johan Granlund. Det & som om man
installerar en brunn i ett badrum, men glommer
att bygga golvet med fallande lutning mot
brunnen. Det & |&tt att inse vad som hander
med vagbanans vattenpdlar ndr det fryser till.
Hé&r har vi en logisk forklaring till varfor vissa
platser dterkommande drabbas av flackvis

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Dodsfallor
kan matas
fram

> Vagen

erbjuder inte
bara doéds-
fallor utan
dven dalig
arbetsmiljo
for lasthils-
chafforer.
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Kanthang utgor ett storproblem
for trafikanterna pa Vag 331.

ishalka. Fl&ckvis halka & en 6verraskande
fara, i synnerhet for forare utan lokalkdnnedom.

— Nér det géller feldoseringar & Roos
kurvai Osterforse ett av de grévsta exemplen.
Det &r just pa de platser vi har matt upp brister
i vagen som olyckor anhopas. Kurvan vid bron i
Vikg0 & ett annat exempel. Den har upprepade
ganger kravt liv.

— Det hér med att laga vagbanan flackvis
ar ocksa en trafikfara, siger Granlund.
Skillnader i asfaltens skrovlighet och farg gor
att vaggreppet i vissa vaglag blir olika for
inner- och ytterhjul. Vid hérd inbromsning
stéller sig fordonet da pa tvéren. Ska man gora
en storre asfaltlappning bor den goras Gver
hela vagbredden.

— Det kan knappast vara enbart en tillfalig-
het att olyckorna intréffar just pa de platser
dar instrumenten slar larm, sager Johan
Granlund.

Det gér alltsa att méta var vagen ger onor-
malt hog risk for trafikolyckor. Vissa delar av
vég 331 finns med i Vagverkets atgardsplaner
sedan tidigare. Flera av de nu utpekade risk-
avsnitten fanns dock inte med i planerna.

Dalig arbetsmiljo
Inte nog med att vag 331 mellan Backe och
Timr& har massor av dodsféllor; vagen erbjuder
|asthilschauforrerna en mycket dalig arbets-
miljo.

Végverket Konsult har monterat ett stort

antal sensorer i en toppmodern timmerlasthil
frén Brorssons Akeri i Ramsele. Sensorer pa
hjul, ram, hytt och férarsite har varje sekund
registrerat tusentals data om position, lutning
och vibration under tusentals kilometers kor-
ning pavag 331.

— Métresultaten visar att lastbilschaufforer
som kér pa ojamna végar |Gper risk for sin
hélsa. Fardvibrationerna ligger éver Arbets-

En lastbil girar for en omfattande kantskada.

Fortsattning
nasta sida
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miljoverkets Insatsvarde. Redan i méttlig fart
visades kraftiga gupp ge sa kraftig stétformig
vibration att det finns risk for mikrosprickor i
ryggkotpel aren.

Vérst gupp aterfanns vid tjal skador, sétt-
ningar vid vagtrummor och broskarvar, samt
pa stallen dar vagkonstruktionen ar s klen att
den totalt séckat ihop, séger Johan Granlund.

Pa végar som 331 sker en stor del av last-
bilars fardvibrationer i sidled. De orsakas av
kréngningar dér den smala végen &r klent

Sensorer pa en timmerbils hjul, ram, hytt och forarsate
avslojade att vag 331 erbjuder lastbilschaufférerna en
mycket dalig arbetsmiljo.
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byggd. Detta visar att en forutsdttning for
effektiva végtransporter med acceptabla hélso-
risker & bredare vagar med béttre barforméaga.

Undersokningen kommer att fa en rad kon-
sekvenser. Bland annat kommer lastbilsforare
som systematiskt kor vag 331 att genomga
medicinsk undersokning.

Végledande
I linje med Tyl6sandsdeklarationens intentioner,
arbetar nu Vagverket med att — utifrén de nya
roénen frén Roadexprojektet — snabbt utvardera
risker pa de belagda vagarnai évre Norrland.
Syftet &r i forsta hand att snarast sékerstélla
tydlig varning till trafikanterna om farliga av-
snitt. Dérefter planeras kirurgiska vagatgarder
for att laga de mest prioriterade stéllena, inom
ramen for tilldelade vaganslag.

Forst ut att hamna under lupp &r végarna
360 Lycksele — Vilhelmina samt E10 och E12.

Fotnot:

Johan Granlunds uppsats med resultat frén
métniingarna vag 331 utsags till ett av de
viktigaste bidragen med ny kunskap vid 2'nd
Int. Conf. on Safer Roadsi Cheltenham, UK,
i somras. Den 22 oktober presenterar Johan
Granlund arbetet med att utvardera feldos-
erade kurvor — en spinoff fran matningarna
p& 331:an — vid Varldsvagforeningens mote i
Sovenien. Las mer: www.surf2008.si

- Fortsattning
4 I ol T | nasta sida
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Mats Jonsson utfér vibrationsmatningar pa Vag 331. '



> Fem dods-
olyckor har
intraffat med
fyrhjulingar
forsta halvaret
2008.
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Dodsolyckor med
fyrhjulingar Okar

Fyrhjulingarna blir ett allt stdrre
trafiksakerhetsproblem.

Det framgar av NTF:s sammanstalining av
det forsta halvarets dodsolyckor, 2008.

— Gladjande nog ser vi en minskning totalt sett
men dodsfallen pa fyrhjulingar & oroande.
Fyra stycken redan i &r, vilket ska jamforas
med sex under helafjolaret. Det & helt
oacceptabelt, sdger NTF:s vd Jan Sandberg
och efterlyser snabba 8tgarder.

—Vi ser en 6kande andel dodsolyckor pa
béde fyrhjulingar och tvéhjulingar och jag
forutsatter att regeringen foreslar atgarder
redan i hdstens infrastrukturproposition.

2007 omkom sex personer pa fyrhjulingar i
végtrafiken, dessutom omkom ytterligare fyra
i terrangen. Under forsta halvaret 2008
omkom fyra personer pa fyrhjulingar. S har
Iangt har NTF inga uppgifter om antalet skadade
eller dodade i terrangen. Aren 2002 till 2006
omkom totalt tre personer pa fyrhjulingar.

Pa grund av ett missforstdnd med kategori-
seringen uppgav NTF i en tidigare artikel att
sex personer omkom pa fyrhjulingar under
forsta halvéret 2008. Den rétta siffran ska allt-
savarafyra Under juli ménad har ytterligare
en person détt i en fyrhjulingsolycka.

Olika typer

Ett bekymmer med fyrhjulingar & svarigheten
att kategorisera dem. De kan registreras som
terréngskoter, traktor, motorcykel eller moped.
Det finns ytterligare en kategori som inte
behdver registreras, men den far bara koras
inom inhagnat omrade.

— For samtliga klasser géller olika forut-
sdttningar nér det géller behdrighet eller var de
far framforas — olika omstandigheter som vél
illustrerar hur problemet vaxer och hur svart
det & med 6vervakningen. Krav pa samverk-
ande insatser fran saval myndigheter som
regeringen, men ocksa fr&n NTF och bransch-
organisationerna & nodvandigt. Jag tror inte det
récker med effektivare korkortsutbildning eller
andra utbildnings- och informationsinsatser,

det méste till mer kraftfulla och hogprioriterade
insatser fran i forsta hand vagverket och polisen,
sdger Jan Sandberg.

— Regeringen bor tatillféllet och formulera
direktiv redan i infrastrukturproppen. Dér
finns det ocksa skal att ta upp det stora antalet
antalet mc och mopedolyckorna. Antalet dédade
i MC-olyckor ligger p& samma niva som de
morka aret 2007, det vill siga 25, efter sex
manader. Antalet dodsfall pa mopeder nagot
lagre, fyrai &r, jamfort med sju forra aret.

Oroviackande
— Men ser man till motordriva fyrhjulingars
och tvéhjulingars andel av dodsfallen borjar
den orovéckande snabbt ndrma sig samma
andel som dddsolyckor med inblandning av
rattfylleri — cirka 19 procent mot cirka 23 pro-
cent. En orimligt hdg andel med tanke pa att
fyrhjulingar/M C/moped bara medverkar till
ungefar en procent av det totala trafikarbetet.
Det positivai NTF:s sammanstéllning ar
att det totala antalet dodsoffer i trafiken &r
farre an i fjol. Forsta halvaret 2007 dodades
204 personer mot 187 under motsvarande
period 2008. Néstan hela minskningen kan ses
bland fotgéngarna. 2007 omkom 27 fotgangare
under forsta halvéret, i &r 15.

~ 1| Fortsattning
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Extra bromskontroll

Tunga fordon har betydligt langre korstrackor
4n ovriga fordon pa vara vigar.

Statistiken fran de &rliga obligatoriska kontrol-
lerna visar pafortsatt hdg andel underkanda
fordon. Av 137 000 kontrollbesiktade tunga
fordon 2007 underkandes 47 000 fordon (var
fjérde buss, var tredje lastbil och 45 procent av
de tunga sldpen) pa grund av att de inte klarar
kraven pa bromsar.

For att oka trafiksdkerheten erbjuder Bil-
provningen produkten Extra Bromskontroll for
tunga lasthilar, slép och bussar.

Skérpta krav i samband med upphandlingar
har till foljd att flera busshbolag och lastbils-
akerier paborjat ett malmedvetet arbete for att

hoja fordonens trafiksakerhet. Efterfragan pa
Extra Bromskontroll har 6kat och Bilprov-
ningen gor darfor en ny satsning pa sin tjanst.

Vid tecknande av avtal om Extra Broms-
kontroll foljer ett intyg. Intyget ger féretagen
ett trumfkort vid anbud och inférsaljningar.

Né&r bromskontrollen utforts appliceras dess-
utom ett mérke " Genomford Extra Broms-
kontroll” synligt pa fordonet.

— Genom en Extra Bromskontroll mellan
de ordinarie besiktningstillféllena kan foretagen
inte bara 6ka sin goodwill utan framfor allt
gora en viktig insats for att Oka sakerheten for
medtrafikanter, personal och passagerare,
sager Magnus Ehrenstréhle, Bilprovningens
verkstéllande direktor.

Ingen |jusning

448 omkomna i trafiken de senaste
12 manaderna. Trots att personbilstrafiken
fortsitter att minska.

45 personer omkom i trafiken under augusti.
Antalet trafikdddade under den senaste tolv-
manadersperioden september 2007 — augusti
2008 uppgér nu till 448.

November 37 48 34 56 56 44
December 48 47 40 43 50 36

2001

Siffrorna hittillsi & &r ndgot lagre an for forra

aret men pa ungefar samma niva som for 2005
och 2006.

Under forsta halvan av september dodades
15 personer i trafiken.

Personbilstrafiken fortsétter att minska
(-1,1 procent hittillsi &) men en viss 6kning
kvarstér for lasthilstrafiken (+1 procent).

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
39 31 25 30 21 33 5SS
41 29 29 32 28 28 25
42 36 26 38 26 27 25
36 41 36 30 38 30 33
50 43 37 28 SS 9 34
66 55 64 43 50 50 44
59 55 45 49 50 57 58
60 54 57 34 49 51 45
32 42 39 41 39 50

36 39 47 41 28 32

S5 42 29 28 SH 34

32 62 46 46 48 40

> FAKTA
Omkomna i trafiken per ar och manad
1996 1997 1998 1999 2000
Januari 26 41 46 38 39 26
Februari 32 45 34 38 38 36
Mars 33 31 24 36 39 43
April 41 30 37 31 44 41
Maj 45 43 46 41 54 51
Juni 44 38 &3 48 40 43
Juli 59 53 59 58 41 65
Augusti 52 52 58 51 68 47
September 49 37 37 50 42 67
Oktober 42 42 44 46 53 52

Hela aret 508 507 492 536 564 55

1 532 529 480 440 445 471
Kélla: SCB, SIKA, Véagverket. Preliminéra vérden fér ar 2008.

Fortsattning
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» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!

Vad ar en trafikfarlig miljo?

Ja, det handlar om en subjektiv hedémning
och beror pa var betraktaren befinner sig i
livet. For ett barn kan skolvagen utgéra en
trafikfarlig miljo medan den inte ar det for
en vuxen.

For en aldre person kan ett Gvergangstalle dar
ljussignalerna slér om allt for snabbt vara en
trafikfarlig miljo — medan samma 6vergangs-
stélle & hur tryggt som helst fér en tondring.
Men oavsett vem dtgarden framjar okar trafik-
sakerheten.

Trefikfaror lurar dér vi minst anar det. Det &
barnen som & mest utsatta. Tank pa det nar du
backar ut bilen fran garageinfarten, kor genom
ett omréde med en hastighetsbegransning av

30 km/tim eller dér en hack skymmer sikten.
Hur definieras da motsatsen till en trafikfarlig
milj6? Ja, en trafikséker miljo

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

lc I

utgdrs av en vag- eller gatumiljé som ar ut-
formad pa ett sidant st att ingen riskerar att
dodas eller skadas — &ven om nagon trafikant
gor ett misstag.

For ett par manader sedan sjosatte vi
webbplatsen trafikfarligamiljoer.se — en sajt dér
alméanheten kan anméa trafikfarliga miljGer
runt om i landet. Det finai kréksangen &r att
en anméan om en trafikfarlig miljo alltid nar
vaghallaren, den som har ansvar for den
aktuella vagstrackan.

Att tala om nagot annat an succé ar att
ljuga. Under de forsta manaderna har massor
av anmaningar gjorts. Och det basta &r att
responsen fran véaghallarna ar god. Manga
vaghdllare svarar att de ska se 6ver anmalda
platser och dtgérda dem sa fort det & mgjligt.
Det &r bara att hoppas att intresset for webb-
platsen haller i sig.

D& kommer landet att bli mer och mer
trafiksakert. Frén en dag till en annan.

Sefan Skotte,
Kadeftrebyggare
Lansforsakringar

Foretagsmotor

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
Telefon: 0491-178 80

Hemsida: www.krepart.se



