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massdagarna.

Lansforsakringars skadeforebyggade webbsajter somnainte.nu och trafikfarligamiljoer.nu vackte stor uppméarksamhet under

Succé pa Elmia

Somnainte.nu

Trafikfarligamiljoer.se

Lansforsakringars tva senaste stora webb-
satsningar med fokus pa trafiksakerhet
vackte stor uppméarksamhet under méassan,
Lastbil 2008, som arrangerades pa Elmia i
bérjan av augusti.

— Vi ar mycket nojda. Manga besokare
gratulerade oss till satsningar som kommer att
spara liv pa vara vagar i framtiden, sager
Stefan Skotte, skadeforebyggare pa Lansfor-
sakringar SAK AB.

Manga stannade upp vid Lansférsakringars
monter och lat sig navigeras runt pa de bada
sajterna av personal fran bade lansforsakrings-
bolag och servicebolaget LFAB. Och det
handlade inte om nagra artighetsvisiter. Fler
an en stannade upp sa att datorer och skarmar
blockerades lite for l&nge.

— Kommer man vél till nagon av de aktuella
sajterna ar det svart att ga dar ifran. Bada inne-
haller ju s& mycket intressant och vardefull infor-
mation. Webbsajten somnainte.nu ar en del i
Lansfdrsakringars kampanj ”Var vaken mot
trétthet i trafiken”, som i dvrigt bestar av trott-
hetshandbok, Zzztickan och broschyr. Lagom

Fortsattning
nasta sida



> Fortsattning:
Succé pa
Elmia

> Gladjande
deltog ocksa
manga i bade
enkat och
webbtavling.

till EImia var sajten uppfraschad. Bland annat
finns det nu pa sidan en animation dar man
kan testa hur lang bromsstrackan blir pa olika
underlag och vid olika hastigheter.

— En och annan fick sig nog en tankestéllare.
Det tar langre tid &n man tror att stanna bilen i
en krissituation, menar Skotte.

Den digitala trotthetsstickan, dér det &r moj-
ligt att se hur dalig bilférare man ar om antalet
vakna timmar ar for manga, ar forvisso ingen
nyhet. Men &ven den fick stor uppmérksamhet.

— Gladjande deltog ocksa manga i bade
enkat och webbtévling. Dessutom var det
mycket positivt att manga besokare tecknade
sig for prenumerationer av béade sidans nyhets-
brev och L&nsforsakringars PDF-nyhetsbrev
Radljus. Det visar att manga har fatt upp
dgonen for problematiken med trétthet i trafik-
en, nagot som i alla fall till viss del beror att
vi vackte fragan om trotthet i trafiken 2006.

| fortroende beréttade fler av bestkarna om
olika intermezzon de varit utsatta for i trafiken
pa grund av trotthet.

— Néstan varje enskild bilist har varit illa
ute vid nagot tillfalle, menar Skotte och under-
stryker att 25 procent av alla olyckor &r trott-
hetsrelaterade och att mer &n hélften av alla
yrkeschaufforer vid nagot tillfalle somnat
bakom ratten.

Ny webbsida

Trafikfarligamiljoer.se var en nyhet for manga
besokare pa Elmia. Och det med all ratt efter-
som den omlanserades i juni. Det &r en
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tekniskt avancerad sida med en rad olika funk-
tioner som pa sikt kommer att minska antalet
trafikfarliga miljoer i landet.

Runt om i Sverige finns det en uppsjo av
trafikfarliga miljoer. Som trafikant har det
tidigare varit svart att paverka vaghallare, den
som har ansvar for den aktuella vagen eller
gatan, och att atgarda missforhallanden.

Den som anméler en trafikfarlig miljo pa
sajten belénas med att anméalningen hamnar
hos ratt vaghallare — men ocksa hos bade
Lansforsakringar och NTF.

— Ett utmarkt satt att skapa opinion och att
paverka, sager Stefan Skotte.

I och med att anmélningarna hamnar hos
vaghallaren Vagverket och kommunala vag-
hallare, far massmedia tillgang till deras diarier.
Det dppnar méjligheter om massmedia tar pro-
blematiken med trafikfarliga miljcer pa allvar.

— En privatperson som slass mot en trafik-
farlig milj6 och blir uppbackad av en lokaltid-
ning blir en maktfaktor. Under ndgra kommande
ar ar jag darfor dvertygad om att hundratals
trafikfarliga miljoer kommer att férvandlas till
goda trafikmiljoer.

Vaxer stadigt

Léansforsakringars monter var valbesokt under
massdagarna. Men trafiken inom omradet var
dverlag bra eftersom Lastbilsmassan pa Elmia
vaxer stadigt. P4 rets massa, som var den
fjortonde i ordningen. fanns 450 utstéllare pa
plats. Det ar en 6kning med cirka 15 procent,
jamfort med senaste massan ar 2006.

WIWW SOmmaine. nu

Under samtliga fyra massdagar var Lansforsékringars monter vélbesokt. Nagot som innebar att skadeférebyggaren Stefan Skotte

sammantaget var mycket ndjd med Lastbil 2008.

Fortsattning
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> Fortsattning:
Succé pa
Elmia

> Lastbilarnas
utsléapp har
minskat med
85 procent
under de
senaste aren.

Lastbilsmassans betydelse som métesplats
for alla med anknytning till och intresse for
transporter och transportfragor betonas ytter-
ligare av det faktum att regeringens rad i
transportfragor, Logistikforum, valt att
forlagga sin forsta 6ppna konferens till
Lastbilsmassan.

Radets ordforande, infrastrukturminister
Asa Torstensson, betonade i sitt anférande
vikten av samarbete mellan regeringen och
transportndringen samt en dppenhet for nya
idéer i arbetet med att minska transporternas
paverkan pd miljon och klimatet.

— Ett viktigt uppdrag infor Sveriges ord-
forandeskap i EU ar 2009 ar att lyfta upp
klimatfragan pa dagordningen och fokusera pa
héllbara godstransporter. | dag finns det
manga exempel pa vd:ar av kott och blod som
vagar ta egna initiativ for att minska klimat-
paverkan. Det ar da vi ser resultat, konstaterade
Asa Torstensson.

Battre an palagor

Johan Lindstrém, vd i Sveriges Akeriféretag
hojde ett varningens finger for att forsoka
minska klimatproblemen med ¢kade skatter
och palagor pa transportnaringen.

— Vi ar jarvagsforesprakare hela bunten i
akerindringen, men det gar inte att flytta dver
transporter till en icke existerande jarnvag,
sade Johan Lindstrom.

Han konstaterade att lastbilarnas utslépp
minskat med 85 procent under de senaste aren.

— Det &r en jattebragd. Koldioxidutslédppen
och klimatfragan ar prioritet 1A och engagerar
hela branschen. Teknik Idser det mesta om
man sétter lite press och har visioner. Det
galler att satta méatbara mal och skapa incita-
ment, inte palagor.

> FAKTA

www.trafikfarligamiljoer.se

Den viktigaste funktionen pa sajten ar att all-
manheten har mgjlighet att anmala trafikfarliga
miljoer, anmalningar som sedan snabbt nar
den som har ansvar for vagen.

Det finns dven mojligt att lasa tidigare anmal-
ningar, artiklar om trafikfarliga miljoer som har
blivit sékra trafikmiljoer tack vare opinion mot
vaghallaren — men ocksa artiklar dar engage-
mang fran inte har resulterat i forbattringar.

www.somnainte.nu

Sajten bestar av sammanfattningar av huvud-

broschyrens ”Var vaken mot trétthet i trafiken”

sju olika kapitel.

Dessutom finns funktioner for kontakt och

bestallning av kampanjmaterial. Det stora

huvudnumret pa sajten ar naturligtvis den Fortsattning
digitala Zzztickan. nasta sida
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Livsviktig export

Zzztickan pa finska — Fantastiskt roligt, séger skadeftrebyggaren
Zzztickan pa ryska. Stefan Skotte, som & mannen bakom kampanjen
Var vaken mot trotthet i trafiken.

Finska Trafikskyddet (liekennaturva.fi)
bestéllde i varas 12000 stickor, 8000 finska,

Och dessutom en egen Zzzticka
till finlandssvenskarna.

Lansférsakringars uppméarksammade 2000 ryska och 2000 svenska. Lagom till
snarksticka har nu &ven fatt genomslag sommarens alla aktiviteter i anslutning till de
utomlands. finska végarna levererade KrePart, reklam-

ok s S ) B ek
..lp “|||-Tl- B R Py i
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Numera finns Zzztickan till-
ganglig pa finska, ryska och
svenska. Men troligtvis blir
den snart dversatt till &nnu
flera sprak.

Fortséattnin
néasta side
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> Fortsattning:
Livsviktig
export

» Zzztickan
har redan
fatt stor
publicitet i
de finska
medierna.

Erica Vasama vid finska Trafiksékerhetsskyddet hoppas och
tror att Zzztickan ska medverka till att minska antalet trott-
hetsrelaterade trafikolyckor i Finland.

byrén som har utarbetat lathunden med hjép
av professor Torbjérns Akerstedts utrakningar,
ala Zzztickornatill Trafikskyddet.

— Mycket positivt att Zzztickan aven kom-
mer att Oka trafiksékerheten i Finland, séger
KreParts vd Mikael Petersson. Men jag &r inte
speciellt dverraskad dver finnarnas intresse —
med tanke pa hur stor mediaintresset for
produkten har varit i Sverige. Den bertr ala.
Efter att ha stéllt in somnstickan en enda gang
Okar medvetenheten radikalt for vilket stort
problem trétthet i trafiken &r.

Det & inte omgjligt att den kommer att
exporteras till fleralénder. Enligt Stefan
Skotte har bland annat Norge visat stort intresse
for bade trétthetshandboken och Zzztickan.

Uppméarksammats

Liksom i Sverige fick produkten omgaende
stor publicitet i de finska medierna.

— Redan vid véra aktiviteter visste hilisterna
vad Zzztickan var for nagot, beréttar Erica
Vasama pa Trafikskyddet. Och den har tagits
emot mycket val av bilisterna. Ar 6vertygad
att fler &n en bilist som har sett stickan tanker
sig for innan han eller hon sétter sig i bilen
efter att ha varit vaken 18—20 timmar.
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EricaVasama betonar ocksa att de &r av god
kvalite, hallbara och mycket anvandbara.

— Enda nackdelen &r kanske att det tar en
liten stund att forsta hur den fungerar. Men att
forklara hur ndgot sa sofistikerat som sémn-
brist fungerar i verkligheten kan nog trots allt
inte gbras mycket enklare.

Zzztickan ska delas ut vid Trafikskyddets
samtliga evenemang i ar. Framfor allt dai
distrikten ute i Finland dér nérkontakten med
trafikanterna & omfattande.

Tror du att den kommer att réadda liv i
Finland?

—Jag & Overtygad om att den okar trafik-
sakerheten och pa sikt medverkar till att minska
antalet trétthetsrel aterade trafikolyckor, séger
Erica Vasama.

> FAKTA
Zzztickan

Vem vill att somnbrist ska ge evig vila? Nar du
sitter bakom ratten och ar trétt far du aldrig en
sista varning innan sémnen dvermannar dig.
Var darfor alltid vaken mot trotthet i trafiken.
For att tydliggéra problematiken med sémn-
brist i trafiken har Lansforsakringar SAK AB i
samarbete med KrePart och Stressforsknings-
institutet vid Stockholms Universitet, tagit
fram Zzztickan.

Somnbehovet ar individuellt. Trots sex till sju
timmars sdmn kan vakenheten vara reducerad.
Se darfor Zzztickan som en vagledning vad gal-
ler vakenhet och var observant pa din kropps
egna signaler.

Med hjalp av Zzztickan kan du pa nagra
sekunder fa vetskap om din vakenhet ar starkt
reducerad eller till och med kritisk. Folj bara
anvisningarna pa framsidan sa far du veta om
du &r en lamplig bilférare just nu.

Exempel: Stéll in antalet timmar du har
varit vaken, i det hér fallet 18 timmar, i det
lilla fonstret till hoger.

Folj den lila kurvan tills du méter aktuell
nutid, i det har fallet klockan 12.00, vertikala
linjer (bld och svarta). Folj darefter den roda
horisontella linjen, fran knutpunkten, till
vanster och las av din aktuella status. | det har
aktuella fallet &r din vakenhet strax under 50
procent, det vill sdga din vakenhet &r starkt
reducerad.

Las mer om trétthet i trafiken
www.somnainte.nu

Fortséattnin
néasta side
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> Variabel
hastighets-
grans inne-
bar att
hastighets-
gransen
tillfalligt
sanks.
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Goda erfarenheter

Variabla hastighetsgrénser har anvénts
pa forsok pa ett tjugotal platser.

Det har haft goda effekter pa trafiksaker-
heten, och i manga fall har dven fram-
komligheten forbattrats, samtidigt som
trafikens miljopaverkan har minskat.

Végverket har genomfoért forsok med variabla
hastigheter pa regeringens uppdrag under dren
2003-2008. Utvérderingen visar att effekterna
har varit goda. Déarfor anser Vagverket att vari-
abel utmérkning av hastighet fortséttningsvis
ska kunna anvandas pa sérskilda strackor eller
korsningar.

—Variabla hastighetsgrénser ger klart béttre
hastighetsanpassning vid sérskilt riskfyllda
situationer 8n permanent utmarkning. Bil-
forarna accepterar hastighetsgranserna mer och
har generellt blivit béattre pa att halla dem.
Manga bilister menar ocksa att de har blivit
béttre pa att halla avstdnd och att de inte kor
om lika ofta, séger Vagverkets general direktor
Ingemar Skogo.

Variabel hastighetsgrans innebér att hastig-
hetsgransen tillfaligt sdnks med omstéllbara,
lysande vagmarken nér forhallandena ar sddana
att det behdvs.

| forsoket har variabel hastighetsgrans
anvandsi fyratyper av situationer. Hastig-
heterna har minskat i alla situationer, men
olika mycket.

Korsningar

Hastigheterna minskar betydligt genom variabel
hastighetsgrans i korsningar. Hur mycket beror
bland annat pa hur korsningen &r utformad
och hur manga bilar som passerar.

Effekten kvarstér dven efter lang tid, och has-
tigheten tycks démpas &ven nér vagmarket &r
déckt. Olycksrisken minskar i basta fall med
15-40 procent med variabel hastighetsgréans,
jamfoért med permanent lokal hastighetsbe-
gransning.

Fotgangarstyrda anlaggningar

Hastigheterna minskar genom variabel hastig-
hetsutmarkning som aktiveras nar gaende ska
ga dver vagen. Fortfarande kér dock manga

for fort. Gangtrafikanterna ar positiva, men
upplever ingen markant okad trygghet.

Vaderstyrda strackor

Medel hastigheten har sjunkit med upp till 20
km/tim vid besvéarligt vaglag pa strackor dar
hastigheten sétts ned i sddana situationer.
Antalet dodade och svart skadade kan minska

med upp till 40 procent p& utsatta vagstrackor.

Trafikstyrda strackor

Pa strackor dér hastigheten sétts ned vid tét
trafik &r acceptansen for den variabla hastig-
hetsutmarkningen méttlig eller god.
Utmérkningen ger bra information om trafik-
situationen. Framkomligheten forbéttras vid
tét trafik genom ett jdmnare flode.

Variabel hastighetsgréns innebér att hastighetsgransen till-
falligt sanks med omstéllbara, lysande vagmarken néar for-
hallandena &r sddana att det behdvs.

Fortséattnin
néasta sida
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Forsok med
nya hastig-
hetsgranser
pagar redan
i tolv kom-
muner sedan
1 juni 2007.
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Fran den 15 september kommer hastighets-

granserna pa narmare 400 mil Europavégar
och viktiga riksvagar att bérja andras.

110 mil f&r hojd hastighet. Bland annat héjs
hastigheten till 120 km/tim p& 30 mil motor-
vag. Pa 275 mil vag sanks hastigheten.

— Syftet med de nya hastighetsgranserna &r
att radda liv. Det sker genom att béttre anpassa
hastighetsgranserna till vagens standard.
Hastigheten &r helt avgdrande for konsekvens-
erna av en olycka. Om ala korde efter skyltad
hastighet skulle 150 méanniskoliv raddas varje
a&r. Samtidigt skulle koldioxidutsl dppen minska
med cirka 700000 ton per ar, vilket motsvarar
utslappen frén 240000 bilar, sager Vagverkets
generaldirektor Ingemar Skogo.

Tydligare

De andrade hastigheterna borjar skyltas om
den 15 september. Det blir bade hojningar och
sankningar av dagens hastighetsgranser. For att
skapa " gévforklarande” vagar i en god balans
mellan kraven patillganglighet, trafiksakerhet,
framkomlighet, positiv regional utveckling,
jamstélldhet och miljo, har Vagverket och landets
kommuner sett dver hastighetsgranserna.

Nya hastighetsgranser

Den 15 september andras
hastighetsgranserna pa cirka
400 mil svenska vagar.

Dagens hastighetsgranser kompl etteras med
40, 60, 80, 100 och 120 km/tim. Avsikten &r att
kopplingen mellan végtyp och hastighetsgrans
ska bli tydligare.

Déarmed ska trafikanterna fa storre forstael se
for hastighetsgrénserna och acceptera dem
béttre an i dag.

— Granserna & satta 4 att man far samma
hastighetsgréns dver langre strackor och dar-
med en enhetlig utmérkning for att undvika
plottrighet, framhaller Ingemar Skogo.

Denna etapp av dversynen gdler de nation-
elavagarna, cirka 800 mil. | nésta etapp kommer
hastighetsgranserna pa vriga statliga vagar att
ses dver, cirka 2000 mil. Andringarna dar
genomférs under 2009.

Aven kommunerna kommer att ha mojlighet
att tilldmpa det nya tiostegssystemet i tétorter.
Dér vantas hastighetsbegransningarna 30, 40
och 60 km/tim bli allt vanligare. Forsok med
nya hastighetsgranser pagar redan i tolv kom-
muner sedan 1 juni 2007. Stérre forandringar i
tétorter kan komma under htsten 2008 och
under 2009.

Végverket kommer att folja upp resultatet
av de nya hastighetsgrénserna. Kartléggningen
beréknas vara klar 2011.

Fortsattninc
nésta sida
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VTls studie visar att de kraftigt héjda fortkdrningsbéterna hade
en lugnande effekt pa saval yrkeschaufforer som privatbilister.

Hosten 2006 hojdes botesbeloppet
for hastighetsovertradelse.

Det gav resultat.

Medelhastigheten sjonk

plétsligt med 1,4 kilometer.

Det visar en studie fran VTI.

Den 1 oktober 2006 hojdes boterna kraftigt for
de flesta trafikforseel ser, daribland 6vertrédel ser
av géllande hastighetsbegransningar. Att
hastighetsnivaerna sankts momentant nér man
hojer boterna for hastighetstvertradel ser & helt
logiskt. Utlandska rapporter har visat att vid
botesbel oppshojningar kan man férvanta sig

att hastigheterna minskar mest dér bilisterna
kénner att upptacksrisken & som storst,
exempelvis pa vagavsnitt med hastighetsover-
vakningskameror.

av september och eftermétningarna under tva
veckor frén mitten av oktober 2006. P4 strack-
orna med automatisk trafiksakerhetskontroll
(ATK) i de tre omrédena har métningarna
gjorts sdval direkt mot en ATK-kamera, som i
motsatt riktning, och dessutom paen del av
stréckan dar inte nagon kamera & synlig.

Dessutom har hastighetsmétningar gjorts
pa en narliggande stracka med ungefar samma
trafikforhallanden som pa ATK -strackan. Pasa
sétt har alltsd métningarna gjorts i forsta hand
patrafik som 8ker rakt mot en ATK -kamera—
men ocksa som kontroll, i motsatt riktning vid
kameran, mellan kamerorna, och pé en vag som
inte har 6vervakningskameror.

Stor respekt
Maétningarna visar att den momentana effekten
av botesbel oppshdjningen 1 oktober 2006

> Effekten Skyltfonden har finansierat ett utvérder- et '
av botes- ingsprojekt som V'TI har genomfort och doku-  9enomsnittligt uppskattats att vara en minsk-
belopps- menterat. ning med 1,4 kilometer i timmen. Den &
h('jjnilr:g;n Syftet med studien var att se effekten av stati stiskt signifikan.t. Det & en mycket stor
32?; e?] as bétesbel oppshéjningen 1 oktober 2006 och om  Effekt av en ickefysisk atgard. Effekten verkar
o den & storre p& kameradvervakade strackor &n dock vara storst pa kontrollstréckorna och
med 1.4 J icke 6vervakade. minst i direkt anslutning till ATK-kamerorna,
km/tim’. vilket inte stdmmer med utlandsk erfarenhet.

13 platser

Hastighetsmétningar har gjorts pa sammanlagt
13 platser i tre omréden: dels pa E20 runt
Skara, dels pariksvag 50 vid Omberg i vastra
Ostergétland och slutligen pé riksvég 55 soder
om Katrineholm, samt p& nérliggande kontroll-
stréckor. Foreméatningarna har gjortsi mitten

Det kan tolkas som att respekten for de
svenska ATK-installationerna var hog redan
fore boteshojningen. Aven andelen fortkorare
har minskat mest i trafikstrommarna pa

kontrollstréckorna. Om de uppmétta hastighets- Fortséattning

minskningarna blev bestdende kan daremot
inte detta projekt uttala sig om.

nasta sida
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» Studien
bestar av
tva olika
delar, en
kvalitativ
och en
kvantitativ.
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Yrkesforare en risk?

Yrkesforare agerar mer riskfyllt

an privatbilister i trafiken.

Daremot ar orsaken till detta
beteende inte lika valdokumenterat.
Det visar en studie signerad VTI.

Det Gvergripande syftet med studien fran VTI
var att fa en djupare kunskap om vad som
paverkar yrkesforare att bega regelbrott i
trafiken. En sadan kunskap kan liggatill grund
for olika former av paverkanskampanjer.
Studien bestdr av tva olika delar, en kvalitativ
och en kvantitativ.

| den kvalitativa delen intervjuades atta
olika personer som representerar arbetsgivare
och branschorganisationer, i syfte att faen
fordjupad kunskap om yrkesforares regel efter-
levnad. Denna delstudie 1&g &ven till grund for
utformandet av en enkét i delstudie 2 samt
tolkningen av de kvantitativa resultaten. Den
kvantitativa delen & dérmed en enkétstudie
riktad till fyra olika grupper av yrkesforare
(forare av tunga fordon, buss, taxi och budbil).
Enkaten bygger pa en utokad version av teorin
Theory of Planned Behaviour, dér attityd, sub-
jektiv norm, upplevd kontroll, deskriptiv norm
samt vana ingér som forklaringsvariabler.

Oacceptabelt beteende acceptabelt
Resultaten fran den kvantitativa studien visar
att 15-30 procent av yrkesforarna har for
avsikt att kora 1520 kilometer for fort i tétort
och utanfor tétort inom de ndrmaste tre veck-
orna frén det att enkéten besvarades.

Den hdgsta andelen fortkorning var utanfor
tétort. FOr en betydligt stérre andel (61-73
procent) har fortkorningsbeteendet utforts
nagon enstaka gang. Eftersom yrkesférare
standigt & ute pa vagnétet innebar dven enstaka
fortkdrningar en pétaglig trafikfara. Om man
dessutom tar med i beaktandet att tva av forar-
grupperna koér stora fordon (tunga fordon och
buss) s &r det inte svart att se vilka konse-
kvenser detta beteende far for trafiksakerheten.
Resultaten visar ocksa att de som avser att
bryta mot regeln upplever att konsekvensen av
beteendet &r relativt positivt, eftersom det
gjorde kérningen mera angenam — samtidigt

Studien visar att yrkeschaufférerna har problem med att
félja de regler som rader i trafiken.

som de kom fram snabbare. En annan faktor
som &r vard att poangtera &r att férarnas bete-
ende upplevdes som acceptabelt av arbetskam-
raterna, samt att &en en liten andel upplever
att de far gehor frén arbetsgivaren. En dlutsats
fran detta ar att de som bryter mot hastighets-
regler inte upplever nagot storre tryck fran
vare sig gavaeller de andra att andra sitt
beteende, eftersom de ocksa har en positiv
attityd till férseelsen.

Hog andel slarvar med béltet

| studien undersoks aven forarnas anvandning
av bilbélte. Resultaten visar att det i likhet
med hastighet beror pa var man befinner sig:
utanfor tétort har 12 procent for avsikt att inte
anvanda bilb&ltet medan detsamma inom tétort

Fortsattninc
nésta sida
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> Fortsattning:
Yrkesforare
en risk?
¥

galler 25 procent av forarna. En relativt stor en som stor samtidigt som det ocksa 6kar
andel (42 procent och 54 procent) anger att de deras bendgenhet att sjéva bryta mot reglerna.
nagon enstaka gang inte anvant bilbaltet, vil- Detta skulle da kunna tolkas som bristande
ket tyder pa att for ungefar halften av forarna kontroll frén forarnas sida, det vill siga att de
har beteendet inte blivit automatiserat. Detta gjorde ndgot som brét emot deras egen Gver-
ar en hog andel och betydligt hégre &n bland tygelse, om det inte var sa att férarna gava
privathilister. hade en positiv installning till beteendet.

De faktorer som forklarar varfor man inte Trots detta bor arbetsforhallandena for
anvander bilbaltet &r att det & angendmare yrkesférare uppmérksammas eftersom ett hogt
utan och att man enbart kor en kort stracka. tempo inte gynnar ett trafiksakert upptrédande.
Det sistndmnda géller framforallt inom tétort. Resultaten av studien visar &ven att ungefér en
Aven den subjektiva normen paverkar beteendet femtedel av forarna darvar med vilotider vilket
eftersom de som inte anvander bilbéltet upp- innebdr att man dter d& man kor bil och att
lever att framfor allt kollegor men &ven arbets- lastningen réknas in som vila
givare accepterar detta.

Andrade beteenden nyckeln
Stress orsak till regelbrott Slutsatsen frén denna studie &r att bristande
Tidigare studier har visat att féretagets kultur regelefterlevnad &r ett problem bland yrkes-
och arbete med sakerhetsfrégor har ett stort forarna. Orsaken till problemet beror pa fel-
inflytande pa forarnas beteende i trafiken. aktiga attityder, en forldtande norm, en kénsla
Under intervjuerna framkom det att de flesta av att man beméstrar beteendet och att beteendet
foretag har en trafiksakerhetspolicy. Konkret blivit vanemassigt. For att oka trafiksakerheten
betyder det att man installerat olika tekniska bor darfor fokus ligga pa att paverka de varde-
stédsystem i bilarna samt att man arbetar med ringar som i denna studie visar pa ett starkt
olikaformer av utbildning riktad till de samband med intentionen.
anstdllda. Déremot &r det inte lika vanligt att De flesta foretag har en trafiksakerhetspolicy
man foljer upp verksamheten och darfor sak- men for att 6ka dess effekt bor arbetet foljas
> Manga av nas matt pa antalet olyckor, antalet forseelser upp och konkretiseras mera. Olika incitament
forarna i och aven effekten av utbildningsansatserna. kan &ven inforas dar de som upptrader pa ett
studien Aven frégor om arbetsférhéllanden under- korrekt satt far en bonus. Eftersom en stor
:ank;(;tqg: soktes i studien. Resultaten visar att en stor andel av forarnai denna studie pekat pa att
for hogt. andel av férarna anser att tempot & hogt och att ~ tempot & hogt, & det &ven viktigt att diskutera

konkurrensen med andra féretag kan ledatill att
man bryter mot reglerna. Att konkurrensen &r
hérd inom denna bransch & nagot som de
intervjuade standigt aterkommer till. Enligt
dem &r detta en bidragande orsak till regel-
brott i trafiken.

risker i samband med hastighetsovertrédel ser.
Det bor ocksa framhallas att ett lugnt korsatt
kan minska stressen och darmed ocksa fore-
bygga framtida sjukdomar. Den negativa
effekten av den 6kande konkurrensen fram-
gick i b&da delstudierna och &r négot som bor

Resultaten fran enkétstudien stodjer delvis
denna slutsats men visar att bilden & négot
mera komplex. Visserligen upplevs konkurrens-

tas paallvar. | detta avseende & det viktigt att  Fortsattning
bade foretagen och upphandlarna tar sitt nasta sida
ansvar for att 6ka regelefterlevnaden i trafiken. V
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"Vaccineras’ mot droger

Vi tvekar inte att vaccinera vara barn mot
olika sjukdomar innan utlandsresan.
Daremot vaccineras inga barn mot alkohol-
och drogproblematiken.

Men det vill MADD, Mothers Against Drunk
Driving, andra p& genom att lansera ett inno-
vativt preventionsprogram.

—Tyvar har vi inte ett naturligt forhallande
till att tidigt paverka manniskor nar det géller
alkoholvanor eller vad rattfylleri kan stéllatill
med, sager Lasse Lewerth, MADD. Dérfor har
vi startat uppbyggnaden av ett preventions-
program som tagits fram i USA. D& anvands
det pa ett 70-tal skolor och sprids helatiden
vidare dver kontinenten. Programmet heter
Protecting You/Protecting Me och & ett utvérd-
erat program som anvands i grundskolorna i
USA. Programmet tar sma barn pa stort allvar
nér det géller alkohol- och drogproblematiken.
Omfattningen & 42 timmar utslaget pafem ar
och utbildningen integrerasi den vanliga
undervisningen. Redan i drskurs 1 borjar man
prata om alkohol och droger. MADD i USA
kallar det for en tidig vaccination och det & en
av anledningarnatill att vi nu tagit programmet
till Sverige.

| Sverige har vi sedan urminnes tider borjat
prata om exempelvis rattfylleri i slutet av
grundskolan och satsat mer under gymnasiedren,
med motiveringen att det & da man borjar bli
motorburen. Ungdomarna borjar kdra moped
och lite senare stér de i begrepp att ta korkort.
Samhéllet hénvisar till olycksstatistik som
séger att den mest utsatta gruppen for dods-

och skadeolyckor med inblandning av akohol
finns bland &drarna 18-25 &. MADD tycker
att det & patok for sent att borja med insatser
nar vi narmar oss korkortsaldern. Vid det laget
ska pedagogiken och kunskaperna vara en
paminnelse och l&ggas pa en hdgre niva an for
yngre elever.

Gar pa djupet

— Protecting You/Protecting Me &r ett paverk-
ansprogram som pa djupet tar upp problematiken
for de yngre eleverna. | USA anvander man sig
av antingen ordinarie l&rare, poliser eller gym-
nasieelever som coacher till de mindre barnen.

MADD i Sverige har fatt ett ekonomiskt
stod fran Socialstyrelsen, som nu anvands till
att ta hand om den amerikanska forlagan och
manualen, dversétta materialet, sldnga bort
saker som inte passar oss, och till sist —ndgon
gang under 2009 — genomfora ett pilotprojekt
pa en grundskola/gymnasieskola i Kalmar 1an.

Varfor Kalmar? Jo, Kalmar Hégskola har
varit enastdende i sitt mottagande av program-
mets innehdll. Max Hansson, forskare vid
hogskolan har med energi och vilja baxat fram
projektet internt pa hogskolan, vilket lett till
att just nu i sommar har atta |ararstudenter
genomfort Overséttningsarbetet av den totala
manua en. Manualen omfattar fem arskurser
och ligger nu féardig pa svenska.

—MADD tror padet hér programmet och
jobbar aktivt for att det ska spridas nationel It
pasikt. | forsta skedet handlar det dock om ett
pilotgenomférande under 2009 med &tfoljande
utvardering.

cc'hnera mindre barn
och*droger genom

ifattande information.

Fortséattnin
néasta side
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Végverkets policy att Iamna dver utvecklingsprojekt till en kommersiell
aktor kommer att underlatta for bade yrkesférarare och privatbilister.

Ett omfattande utvecklingsarbete vad
galler RDS-TMC. Men nu lamnar
Vagverket over till Destia Traffic.

Vagverket har sedan 1998 tillhandahallit
tjansten RDS-TMC (Radio Data System —
Traffic Message Channel). Végverkets strategi
ar att utveckla lésningar som kommersiella
aktorer sedan tar Over och vidareutvecklar.
Darfor kommer nu Destia Traffic fortsétta att
utvecklaRDS-TMC.

RDS-TMC hdller pa att utvecklas till en
varldsomspannande tjanst och &r i dag en
standardfunktion i de flesta system for fordons-
navigering.

— En av Végverkets uppgifter & att utveckla

BT

ar etablerade. | juni borjar vi sdndningarna for
TMC-tjansten i Norge och i dlutet av sommaren
ar det dags for Sverige. Snart kommer Destia
Traffic att kunna erbjuda ett omrade med
enhetliga TMC-tjanster i Finland, Sverige och
Norge, sager Sampo Hietanen, chef for Destia.
RDS-TMC-tjansterna tillhandahdller aktu-
ell information om tillbud, olyckor, trafik-
stockningar, storre vagarbeten och sa vidare.
TMC-tjansten rapporterar ocksd om farligt
véglag, sdsom blixthalka eller sndovader.
Realtidsinformation gor det |éttare att
forutse tillstandet i trafiken, vilket okar trafik-
sakerheten. Att valjaratt vag och att fainfor-
mation i forvég om vad som hander 18ngs
véagen sparar tid, pengar och miljon samtidigt

vag och att tekniska hjalpmedel for vagtransportsystemet.  som resan blir trevligare.

fa:c.!nf(?rmatlon Nér en marknad har utvecklats ar det dags for — Genom att hatillgang till sddan informa-
:Ia(;r\ggr;nom kommersiella aktorer att ta 6ver. | detta fall tion kan bilisterna undvika trafikstockningar och
hander har vi utvecklat RDS-TM C-tekniken och nu dérmed minska béde utsl &ppen och brénde-
langs véagen fortsitter Destia Traffic att kommersialisera kostnaderna, sager Sampo Hietanen.

sparar tid. tjansten pa en bredare marknad samt tar éver

ansvaret for vidareutvecklingen, sager
Végverkets generaldirektor Ingemar Skogo.

Stor leverantor ska ge utékad service

Destia Traffic & Finlands storsta leverantor av
trafikinformationstjanster och haller for narva-
rande pa att utoka servicen till Norden och
Baltikum. For tillfallet tillhandahaller Destia

Gratis databas och fortsatt myndighetsstad
Enligt kontraktet godkéanner Vagverket att
Destia Traffic tar ver Vagverkets forbindelse
med Teracom. Destia Traffic kommer att till-
handahdlla kommersidllatjéanster i Sverige.
Végverket kommer att stddja att RDS-TMC
blir en en tjanst som i framtiden omfattar hela
Europa. Végverket kommer fortséttningsvis

Traffic TMC-tjansten i Finland.
—Malet ar att vi skaleverera bastatill-
gangliga trafikinformation i alla lander dér vi

ocksa att forvalta den nationella geografiska
databasen for RDS-TMC och uppléta den
gratistill alla aktorer inom RDS-TMC. V

Fortsattninc
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Miljobilar &r inne.

Forsaljningen slar alla rekord.

Och under arets forsta sex manader okade
miljobilsregistreringarna med 89 procent.

Under sommarméanaderna hade 62 procent av
de nya bilarna nagot annat drivmedel an bensin,
det vill sigadiesel, E85, gas eller elhybrider.
Naturligtvis & det bra. Till varje pris maste vi
fa bukt med klimatforandringarna.

Men... hur kommer det sig egentligen att
intresset for miljobilar & sd stort? Tja, det
handlar inte bara om miljomedvetenhet. Kan
négra andra orsaker vara?

> Teknik som « Lagre formansbeskattning av miljobilar.
sparar liv » 10 000 kronor i miljorabatt fran regeringen
maste vara till privatpersoner som kdper miljobil.
skattefri.

« Undantag fran trangselavgifternai Stockholm.
Ddlig miljo dodar. Men det gor trafiken
ocksa. Varje &r forolyckas cirka 500 manniskor

medan mangdubbelt fler skadas allvarligt.
Och da stéller jag mig frégan: Ar det inte tid for
regeringen att stimulera trafiksakerhetshéjande
teknik i vara bilar. Teknik som sparar liv.
Dessvarre motverkas trafiksékerheten av
dagens politik. Kostnaderna for trafiksaker-
hetshojande extrautrustning far fullt ut
bekostas av bilkdparen.

For néarvarande & det exempelvis enbart
handsfreeinstallation av mobiltelefoner som
inte tas upp som grund for formansbeskatt-

» Det har ar

ningen av tjanste-/formansbilar. | évrigt hojs
formansvérdet — och darmed skatten — for dem
som véljer livsbesparande extrautrustning. Den
borde tvartom undantas frén extra beskattning.
Exempel pa trafiksakerhetsutrustning som borde
stimulerasistéllet for att straffbeskattas &r:
* Alkol3s.
* Sensorer som varnar for fordon som

befinner sig i den doda vinkeln.
 Automatiska nddbromssystem som

"bromsar gédv’ om man nérmar sig ett

foremd for snabbt.
« Effektiva whiplashskydd.
« Hastighetspdminnare (1SA).
* Trétthetsvarnare som signalerar om bilen

rér sig som om den framfors av trétt forare.
Att stimulera intresset for miljobilar har gett
resultat. Nu &r tiden inne for att fa folk att
kopa bilar som ar utrustade pa ett sadant satt
att de minskar béde antalet trafikolyckor och
antalet dodsoffer.

Sefan Skotte,
Skadeforebyggare
Lansforsakringar
Foretagsmotor

sista sdan Nasta nummer kommer | september!
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