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Livsviktig forskning

Manga barn omkommer varje ar i jordbruket.
75 procent gor det i samband med traktor-
olyckor.

Forhoppningsvis kan siffrorna forbattras
drastiskt genom att traktorerna utrustas med
ett kamerasystem.

De manga olyckorna i jordbruket har blivit
alltmer uppmirksammade. Nu ska forskare
vid JTI — Institutet for jordbruks- och miljo-
teknik — undersoka om ett kamerasystem
kopplat pa traktorn kan vara ett sétt att minska
olyckor dir traktorer #r inblandade. I méanga
av olyckorna idr barn inblandade.

Lantbruk erbjuder pa manga sitt en under-
bar lekmiljo for barnen. Men ér riskerna for de
unga dr samtidigt stora, inte minst da i sam-
band med sadd och skord da tempot édr ordent-
ligt uppskruvat bland de vuxna.

Som bekant tillbringar barn en stor del av
sin vakna tid i fantasins virld. Aven om vuxna
informerar och varnar for olika faror har barn
svart att se konkreta risker. Att de inte undviker
riskmoment handlar inte om trots utan att pa
en helt naturlig brist att se och uppfatta vad
som dr farligt.

Traktorn &r bade barnens bésta vin och
farligaste fiende. Lycka &r for ett barn att aka
med i traktorn — men samtidigt ska det podng-
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Fargkamera och LCD-monitor med solskydd. Foto: Kim Gutekunst, JTI

teras att tre av fyra barn som omkommer pa
lantbruk forolyckas i samband med traktor-
olyckor.

Nyfikna

Barn ér av naturen nyfikna. De vill undersoka
det mesta som finns att undersoka. Och de for-
flyttar sig ofta med blixtens hastighet. Dérfor
dar det viktigt att vara extra forsiktig i samband
med backning och framf6rallt da med back-
ning med redskap eller vagn da sikten &r
begrinsad. Ett sitt att minska olycksrisken —
men som ocksé generellt ger en bittre arbets-
miljo — &r att investera i en backkamera.

Med hjilp av ett sadant instrument kan
foraren se vad som hénder runt traktorn utan
att ideligen behdva vinda sig om. Monitorn
ska placeras i korriktningen och strax nedan-
for det “vanliga” synfiltet. Allt for att foraren
bara ska behdva nacken en aning da han tittar
pa monitorn. Monitorn far givetvis inte stora
sikten och bor forses med solskydd som mini-
merar reflexer och okar konstrasten. Skdrmen
ska placeras sa att den kan stillas in i forhal-
lande till forarens sittstidllning. Var exakt
kameran ska placeras for att ge bédsta mojliga
effekt varierar mellan olika traktormodeller.
Men en grundregel ér att den ska sitta pa en
plats ddr den inte blir sa smutsig och dér det
ar l4tt att rengora den.

Vidertaliga

Kamerasystemet som JTI-forskarna ska an-
vinda i undersokningen bestar av vidertaliga
kameror som placeras utvindigt pa traktorn,
bade bak och fram. En monitor placeras vid
ratten i forarhytten, dér foraren kan folja det
som sker utanfor traktorn utan att behova sitta
bakatvriden eller i ndgon annan obekvim
stdllning.

Projektets syfte dr att utvirdera hur traktor-
forarnas arbetsmiljo fordndras och om séker-
heten kan hojas med kamerasystem pa traktorer.
Tre olika arbetsmoment kommer att utforas
med och utan kamerasystem for att se om det
finns nagra skillnader. Momenten &r frontlastar-
korning (med kamera vind framat) tillkoppling
av samt backning med traktorsldp inomgérds
(se bild av slédp). Det sker olyckor inomgards
och ofta med minderariga inblandade.

— Malet med studien &r ocksa att forbéttra
traktorforarens arbetsmiljo, sdger Niklas
Adolfsson, forskare vid JTI. Vi vet sedan tidi-
gare att upp till tre fjardedelar av lantbrukarna
upplever nackproblem pa grund av traktorkor-
ning. Nér man backar en traktor sker det mesta-
dels med vriden nacke och bal for att fa bittre
sikt, da befintliga speglar inte ricker till.

Kamerasystem anvinds i dag i stor
utstrickning pé bussar och langtradare, for att
hoja sikerheten bakom fordonet genom att
forbéttra forarens sikt. Nu ska JTI undersoka
hur nagra jordbrukare pa ett antal gardar upp-
fattar kamerasystemen, dels vid backning och
tillkoppling av sldp, dels vid frontlastarkérning
med storbal eller liknande.

Undersokningen startar i september och
finansieras av Kungl. Skogs- och Lantbruks-

akademien via SLO-fonden.
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» Inferno fram-
kallar stress
och obehag.

3 I

Oljud forebygger

125 decibel i fyrkantsvag i ett skap pa en
servicehil eller inne i ett langtradarslap?
Outhardligt forstas.

Inferno Auto System ar ett larmsystem som
manga ganger kan vara skillnaden mellan
inbrott eller inbrottsforsok.

Godsstolder fran langtradare, mindre transport-
bilar och servicebilar &r ett stort problem, fram-
forallt i Skdne och pa Vistkusten.

Inferno Auto System é&r ett utmirkt instrument
i kampen mot godstjuvar. Att fullfolja ett
inbrott dar larmet, eller sirenen med den fruk-

tansvirda ljudbarridren, &r installerat &r allt
annat 4n en lek. Hir 4r det gamla ordspréaket
”Mota Olle i grind” ett understatement.

— Inferno, &r en extrem sirén och ljudbar-
ridr med ett ljudtryck om 125 dB(A)@1m i 4-
kantsvag. Ljudet sveper genom frekvenserna i
otaliga variationer varfor det 4r omojligt att
vénja sig vid det. Inferno framkallar stress och
obehag utan att for den skull, under kortare
perioder, skadar orat, sdger Pelle Hamgard vid
Tabyforetaget Indusec AB.

Tekniken ryms i ett motstandskraftigt skal
som &r svart att sla sonder. Om tjuven klipper
stromforsorjningen fortsitter Inferno att ljuda i
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Larmsystemet blir en mycket obehaglig éverraskning for tjuven, redan nar han bérja bryta upp bakluckan pa en servicebil. '
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» Larm-
systemet
kostar runt
6000 kronor.

Inte nog med att Inferno Auto System later mycket — designen &r oksa snygg,

cirka 20 minuter tack vare de inbyggda batteri-
erna, med andra ord tillrickligt méanga minuter
for att viktare ska komma pa plats.

Vanligtvis installeras Inferno i dir inget
annat hjédlper. Normalt handlar det om butiker,
kontor, serverrum, containers, arbetsbodar, ja,
i utrymmen dér det dér lilla extra behovs.
Inferno Auto System ér ett larm speciellt
avpassat for transport och servicebilar.

— Tumregeln sédger att en Inferno Mini
(grundmodellen) hanterar 100 kubikmeter.
Dirfor ar det lidtt att forestélla sig vad produkt-
en astadkommer i en lastbilshytt eller i en
servicebil...

Latt

Inferno Auto System installeras létt och gédrna
tillsammans med befintligt billarm. Inferno
Auto System kan, om sa Onskas, separeras
fran befintligt billarm och leva sitt eget liv.
Larmsystemet kostar runt 6 000 kronor, exklu-
sive moms, installerat och klart.

— Om sa 6nskas kan Inferno Auto System,
mot pristilligg, kompletteras med var SMS-
COM, det vill siga en mojlighet att na dgare
savil som larmcentral vid inbrott.

I sammanhanget ska ocksa understrykas att

systemet har ett inbyggt sabotageskydd och
batteri.

— Det yttre holjet dr tillverkat i aluminium
och stél, vilket gor det mycket robust och hall-
bart.

Palitligt
Att det handlar om ett palitligt larmsystem
rader det knappast fragan om. De ryska kérn-
vapenforraden och kdrnkraftverken ar attraktiva
maltavlor for terrorister. Det oroade den ameri-
kanska kongressen i sadan grad att den genom
ett fristdende bolag har finansierat en stor del av
skyddet pa kirnkraftverk och kidrnvapenforrad.
— Visst dr det smickrande att var sikerhets-
produkt #r installerad pa sa strategiska stillen
i Ryssland, konstaterar Pelle Hamgard belatet.
Tébyforetaget jobbar vidare pa att utveckla
sirenen. Bland annat pagar forsok med att
installera den pa stridsvagnar, allt for att pa ett
ofarligt sitt kunna skingra folkmassor vid
fredsbevarande insatser. Indusec har dven tagit
fram en prototyp till en ljudhandgranat som
kan anvindas av bade polis och militir, exem-
pelvis didr ménniskor har barrikaderat sig i ett
hus.

Fotnot: Lds mer pa inferno.se

Cisternvakt

Vill du ha full kontroll pa din cistern?
Da kan det vara virt att satsa en slant pa
sodertiljeforetaget ABGs nya cisternlarm.

Larmsystemet bestar av en stomljudsdetektor
som registrerar vibrationer och naturligtvis
forflyttningar.

Vid minsta lilla averkan pa cisternen skick-
as ett larm via GPRS till Active Securitys
overvakande larmserver som direkt formedlar
larmet vidare till mobiltelefon via SMS eller
E-post.

— Tjénsten kan dven kopplas till larm-

central for viktartjanster, sdger Tomas Wiberg
pa AGB.

Uppkopplingen dr 6vervakad, det vill sdga
detektorn kontaktas regelbundet
av larmserven. Och ingen

kontakt uppriittas gar
larmet.

— Det dr dven
mojligt att fa larmet
med GPS-posi-
tionering.

Fortsattning
nasta sida
du slipper oroa dig for

averkan pa din cistern. v

Cisternlarmet innebor att



» 252 manni-
skor har
dott mellan
1 januari
och 31 juli.

Visionen sprack

Mitt i sommaren sprack malet for trafiksaker-
heten 2007.

Naturligtvis en smartsam bekraftelse pa att
Riksdagens forhoppning om hdgst 270 déda
var orealistisk.

— Forhoppningsvis blir det hir en vickarklocka.
Ett effektivt trafiksdkerhetsarbete kréaver be-
tydligt mer omfattande insatser fran politiker,
myndigheter, kommuner och en rad andra
aktorer 1 samhdllet, siger NTFs mediachef
Thomas Carlson.

Det finns en uppenbar risk for att vi far
fler doda i ar jamfort med 2006 och 2005.
NTFs analys av trafikolyckorna visar att min-
niskor dor pa grund av felaktiga hastighets-
grianser, undermaligt utformade vigkorsningar,
livsfarliga sidoomraden pa en stor del av vig-
nitet, motorcyklarnas bristande forméga att
skydda sin passagerare, daligt hastighetssékra-
de Gvergingsstillen och sa vidare.

— Men mojligheten att dverleva en trafik-

olycka paverkas ocksa starkt av vilken bil man
sitter i, sdger Thomas Carlson. Moderna bilar
med bra deformationsegenskaper och olika
tekniska stodsystem som antisladd och effekti-
va biltespaminnare dr avsevirt béttre dn dldre
modeller.

Fér manga
Fram till i dag har preliminért 275 ménniskor
dott i trafiken, men analysen, som bygger pa
uppgifter av polisrapporterade olyckor i det sa
kallade Stradasystemet, omfattar arets sju fors-
ta manader. Preliminért har 252 ménniskor
dott mellan 1 januari och 31 juli. Gemensamt
for néstan alla trafikolyckor dr naturligtvis ett
felaktigt beteende. Ménniskor gor misstag,
brister i uppmérksamhet, somnar, kor medvetet
for fort eller berusade.
— Naturligtvis vi maste vi fa mer resurser
for information och folkbildning inom det hir,
omradet, ge minniskorna ett okat riskmedvet- Fortsattning
ande, siger Thomas Carlson. Men oavsett hur ~ "sta sida
mycket vi informerar kan vi inte fa bort olyck-
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> Korsningen
ar den
farligaste
konflikt-
punkten pa

ett vagavsnitt.

orna. Dérfor maste vi 6ka kraven pa ansvariga
politiker pd myndigheter, foretag och organi-
sationer. Vi behover mer forlatande vigmiljo-
er, bittre 6vervakning och sékrare bilar.

Smarta alkolas
Thomas Carlsson menar att det 4r av storsta
vikt att sétta stopp for berusade forare i trafiken.

— Nir tillgingligheten till alkohol okar i
samhillet far det omedelbart aterverkningar i
trafiken. Losningen pa sikt 4r “intelligenta”
alkolas.

Dagens alkolas, ddr foraren maste bevisa
sin nykterhet genom att blasa i en anordning
dar inte sérskilt intressanta for en privat mark-
nad. Utveckling pagér for att ta fram alkolas
som genom sensorer kinner av om foraren har
druckit.

— Bilindustrin maste snabba pa utvecklingen,
sdger Thomas Carlson. Och de maste fa en
efterfragan fran transportkopare/siljare och
stod fran upphandlare av stora tjdnstebilsflottor.

Inte anpassade

Gemensam ndmnare for en stor del av dods-
olyckorna &r att hastighetsgrinsen inte varit
anpassad till vigens eller gatans forutsittningar.

— Allteftersom andelen sékra vigar okar
blir det mer och mer obegripligt hur vi kan
tillata samma hastighetsgrianser pa vigar som
inte dr atgidrdade, sdger Thomas Carlson. Hur
ska vi kunna skapa acceptans och respekt for
hastighetsgrinserna nir det dr samma hastig-
hetsgrins pa en mittseparerad 13 meter bred
2-1-filtsvdg som pa en 9 meter bred krokig
landsvig, kantad av trdd och bergsskédrningar?

Vigarna &r inte heller anpassade till mén-
niskans formaga att hantera krockvaldet.
Dédsolyckorna minskar pa vigar som dr mitt-
separerade och som har forlatande sidoomra-
den. De minskar ocksa i kommuner som arbe-
tar konsekvent med trafiksdkerhetshdjande
atgdrder. Samtidigt finns det oerhort stora
brister i resten av vigsystemet och dar okar
dodsolyckorna.

Korsningen &r kanske den allra farligaste
konfliktpunkten pa ett vigavsnitt. Dir har ett
20-tal ménniskor dott hittills 1 ar.

— Anda vigrar Vigverket, i de allra flesta
fall, att ddr sédnka hastighetsgrinserna till ver-
levnadsbara nivéer, alternativt bygga séikrare
korsningar exempelvis cirkulationsplatser.

6 I
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> Drygt 70
procent av
dodsfallen
hade kunnat
undvikas.

> 43 omkom i
junitrafiken.

7 IS

Otiack 0kning

Hela 201 manniskor forolyckades i den
svenska trafiken under forsta halvaret 2007.
Det 4r en 6kning med fyra personer jamfort
med i fjol.

— Drygt 70 procent av dédsfallen hade sanno-
likt kunnat undvikas om vagtransportsystemet
varit sa forlatande som Nollvisionen forutsatter.

Det konstaterar NTF i sin fortlopande gransk-
ning av dddsolyckorna under trafiksikerhetsaret
2007.

— Mycket positivt har hént under de senaste
aren, men det krivs mycket mer av gemen-
samma anstringningar innan vi ens kommer i
ndrheten av 2007 ars trafiksdkerhetsmal, hogst
270 doda, sdger Thomas Carlson, NTFs
mediechef.

Att det nistan alltid &r den enskilde trafik-
antens fel att en olycka intréffar dr en vilkidnd
sanning lika gammal som bilismen. Men
Nollvisionen handlar mer om att lindra konse-
kvensen av olyckan &n att forhindra att den
sker.

— Sjélvklart maste vi arbeta hart for att 6ka
manniskor riskmedvetenhet och genom infor-
mation och utbildning astadkomma bittre
regelefterlevnad, sdger Thomas Carlson. Men i
just de hir analyserna viljer vi att se pa vilka
faktorer som paverkar olyckans konsekvenser.

Flera faktorer

— I den bedomningen maste hédnsyn tas till en
rad faktorer, som till exempel vigmiljo, fordon,
regelsystem och 6vervakning, fortsitter

Antalomkomna 1:a halvdret 2007
fardelade pd trafikantkategorier

e | g g e

Thomas Carlson. Forst nédr det ansvaret dr klar-
lagt kan vi fa fram mer resurser som i sin tur
kan gora vigtransportsystemet mer forlatande.
Analyserna bygger bland annat pa vig-
verkets modell for sdker végtrafik. Den grundar
sig i sin tur pd ménniskans tolerans mot yttre
vald, hennes mentala och fysiska forutsitt-
ningar. Enkelt kan man séga att nir en gaende
konfronteras med bilar ska hastighetsgriansen
vara hogst 30 km/tim. Moderna bilar klarar en
sidokollision 1 50 km/tim och en frontalkolli-
sion i 70 km/tim. Pa vigar med mittricke och
forlatande sidoomraden kan man acceptera
hastighetsgrianser pa 90 km/tim eller mer.

Fler systembrister

En dodsolycka kan mycket vil innehalla flera
systembrister. Den vanligaste bristen &r for
hog hastighetsgrins. Vid en beddmning om
hastighetsgridnsen dr rimlig tar man hédnsyn till
faktorer som vigens utformning, dess sidoom-
rade, vilstidngsel, korsning etcetra.

NTF har funnit 31 fall med for hog hastig-
hetsgrins, 29 dodsolyckor pa ej mittseparerad
90-vig, 23 pa vig som saknar forlatande
sidoomrade. NTF konstaterar ocksa att det
finns en del udda systembrister som daliga
rutiner for stormvarning och brist pa teknik
som hanterar ”doda-vinkeln-problematiken”.

Juni blev svart méanad. Preliminirt omkom
43 minniskor i junitrafiken. NTFs analys av
dodsolyckorna visar att 39 av dem sannolikt
kunnat undvikas om vigtransportsystemet
varit anpassat efter Nollvisionens forutsétt-
ningar.

fntsl omkomna 1 halviiret 2007
fordolade pd hastighetsgrinser

L
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Flexibelt verktyg

Under formiddagen strategiskt placerad vid
en skola.
Nagra timmar senare i aktion vid ett vighygge.

De nya mobila trafiksékerhetskamerorna som
polisen har tagit i bruk — monterade i 11 bussar
och pa 20 sldpvagnar - dr ett flexibelt verktyg
och tillfor kade resurser i trafiksékerhetsarbe-
tet. Den mobila trafiksikerhetskameran kan
under en dag finnas pa flera olika platser;
under morgonen vid vigarbete nagra timmar,
for att sedan forflyttas till en 30 km/tim
stracka vid en skola och vidare till en plats
mellan fast monterade trafiksidkerhetskameror.

e Vigverket har byggt drygt 300 mil mitt-
separerad vig.

e Ytterligare drygt 30 mil mittseparerad vig
byggs i ar.

e P4 detta statliga vignat, 600 mil vig, utfors
mer 4n 50 procent av alla trafik. Polisen
har sénkt toleransen till 5 km/h for fortkor-
ning och i fjol hojdes boterna for fortkor-
ning kraftigt.

— Jag kinner trots dessa insatser stor oro
for olycksutvecklingen pa vigniitet.

For bittre trafiksikerhet foreslar Vigverket
foljande sju atgarder:

> De mobila — De mobila trafiksdkerhetskamerorna dr e “Klippkort” ldnsstyrelsens praxis och
';f':;r;::a ett bra komplement till de fasta. Flexibiliteten kommunikation till allménheten om upp-
komplement gor att trafikdvervakningen kan goras pa ritt repade trafikforseelser.
till de fasta. plats vid ritt tidpunkt, allt i syfte att minska e Nya hastighetsgranser 30-120 km/tim i

skadade och doda i trafiken, sdger rikspolis-
chef Stefan Stromberg.

Rikspolisstyrelsen och Vigverket satte i
fjol upp 700 trafiksikerhetskameror pa cirka
200 mil vdg runt om i landet. Medelhastig-
heten har sdnkts med cirka 8 km/h pa dessa
striickor och detta innebar att dven svéra
olyckor minskade - cirka 20 firre dodade pa
dessa strickor enligt berdkning.

e [ ar fortsitter utbyggnaden med ytterligare

175 kameror pa cirka 60 mil vig.

10-steg — i bésta fall fore ar 2008

e ISA (Intelligenta farthallare) — oka aktiviteten.

e Forsikring 1 — korkortsregister — forsiak-
ringsbolagen far tillgang till Vigverkets
trafikregister for premieséttning.

e Forsikring 2 fordonsregister — forsakrings-
bolagen far tillgang till Vdigverkets fordons-
register om vilken sidkerhetsutrustning en
bil har, som underlag premieséttning.

e Alkolas — bred uppgorelse i samhillet.

* Mobila trafiksdkerhetskameror.

Fortsattning
nasta sida

Genom mobila hastighetskameror har polisen fatt ett flexibelt verktyg till sitt férfogande. '



> Klimatfor-
andringen
innebar okad
risk for
handelser
som medfor
storningar i
trafiken.

Trangseln i storstdderna &r besvarande. Trangselavgifter lindrar tillfalligt problemet.

Langsiktig satsning

Stora miljévinster.

Och samtidigt en satsning som underlattar
naringslivets transporter i hela landet och
som framjar svensk export.

Det deklarerar Vigverket i det inriktnings-
underlag som har ldmnat till regeringen for
den langsiktiga infrastrukturplaneringen 2010
—2019. Satsningen handlar om att forbattra
framkomligheten eller hoja bérigheten, anpassa
vigunderhall och vinterdrift pa viktiga gods-
strak. Insatserna ska dven stodja en levande
landsbygd och livskraftiga regioner.

Forslaget avser att bidra till att bromsa
klimatforandringen och mildra dess effekter.
Detta kan ske genom att Vagverket verkar for
ett transporteffektivt och resurssnalt samhille
med minskad energiférbrukning och ckad andel
fornyelsebara drivmedel i transportsystemet.

— Behoven av insatser overstiger avsevart
de ramar som regeringen har angett i direktiven.
De foreslagna investeringarna ér dock sam-
héllsekonomiskt mycket 1onsamma och blir
ofta till omedelbar nytta for medborgare och
néringsliv, sdger Viagverkets generaldirektor
Ingemar Skogo.

Drift och underhall av vdgarna &r ett prio-
riterat omrade. Driftverksamheten blir till
omedelbar nytta for trafikanterna.
Klimatfordndringen innebér dkad risk for handel-
ser som medfor kraftiga storningar for trafiken.

Dirfor 6kar behovet av bade forebyggande
och avhjélpande underhall.

Vigverket foreslar en fortsatt utbyggnad av
mittricken pa de storre vdgarna och att utsatta
vagavsnitt kameradvervakas. Tillsammans
med andra parter i samhillet vill Vagverket se
till att fordonen har hjdlpmedel som gor det
enkelt for den enskilde trafikanten att kora
sikert. Vdgverket vill ocksa stodja kollektiv-
trafiken och forbittra tillgdngligheten och
tryggheten for funktionshindrade, cyklister
och andra oskyddade trafikanter.

Besvérande

— 1 storstdderna &r triangseln.i trafiken mycket
besvdrande. Vagverket vill dérfor satsa pa
atgdrder som okar kapaciteten pa det hogtrafik-
erade vagnitet i storstdderna. Tillsammans
med en forstarkt kollektivtrafik och tringsel-
avgifter kan det atminstone tillfalligt lindra
problemen. Tringseln pa nord-sydférbindel-
serna 1 Stockholm och Géteborg forblir emel-
lertid myeket besvirande trots dessa atgirder.
Den éldrande infrastrukturen har dessutom en
oacceptabel sarbarhet som bor atgardas genom
att nya nord-sydforbindelser skapas; framhaller
Ingemar Skogd. Nya vigar i storstidderna &r
mycket kostsamma och dérfér mycket svara

eller omgjliga att inrymma i de ordinarie Fortsattning

anslagen. Det behovs alltsi andra finansiella ~ nasta sida

16sningar for sddana objekt. v



» Det dr fem

ganger
storre risk
att do vid en
olycka om
barnet sitter
framatvant.

> En tumregel

ar att barn
ska aka
bakatvinda
upp till
4-5 ar.

Ratt
modell

Bakatvant ar rattvant — atminstone nar det
giller hur sma barn sitter i bil. Ett barn som
sitter framatvant I6per fem ganger storre risk
att do vid en olycka, jamfort med ett barn
som sitter bakatvant.

For de flesta barnfamiljer i Sverige dr det
sjdlvklart att vara minsta ska sitta fastspianda i
en bakatviand barnstol, helst upp till 4-5 ars
alder. Dessvirre lanseras, ofta via nithandel,
fler och fler barnstolar som hotar att under-
minimera den “’svenska modellen”. I samverkan
med en rad andra aktorer lanserar darfor NTF
Konsument avdelningen, "Bakatvint dr Ritt-
vint”, med syfte att vdrna svensk bilbarnstols-
kultur.

Till hosten foljs lanseringen upp med dis-
tribution av affischer som visar krocksitua-
tioner dir barn fardas bade framatvint och
bakatvint. Distributionen sker gemensamt av
samtliga aktorer.

Forutom NTF medverkar foljande aktorer:
Akta Graco, Autoliv Sverige AB, Brio, Britax
Nordiska Barn AB, Folksam, HTS BeSafe,
Kendrion Holmbergs AB, Motorminnens
Riksforbund, Sakta AB, BP Barnsikerhet, SIS,
Volvo Personvagnar AB, VTI med stod av
medel fran Skyltfonden och Vigverket.

Tydligt budskap

— Det dr oerhort viktigt att vi som arbetar med
trafiksékerhetsfragor enar oss om ett gemen-
samt och tydligt budskap, tillsammans med
seriosa tillverkare och fackhandel, sidger
Rickard Cosini, projektledare pa NTF
Konsument. Den svenska modellen &r oerhort
framgangsrik, inget annat land kommer i nér-
heten av sa laga dods- och skadetal bland
barn.

I dag méter vi en vixande direktimport av
bilbarnskydd och forséljningen sker i allt storre
utstrackning av icke auktoriserad personal.
Stolarna som siljs kan mycket vil vara god-
kidnda men &r inte alltid forenliga med de krav
vi stiller enligt den svenska modellen.

Bakavant ar rattvant. Det visar statistiken.

Tvirtom, kan de uppmuntra att barnen vinds
framat alldeles for tidigt. Idag har mer 4n half-
ten av alla fordldrar vént sitt barn till framat-
vint akande redan innan barnet fyllt 3 ar.
Dessa uppgifter bygger pa ett antal undersok-
ningar som genomforts av NTF.

— "Bést i test” &r inte alltid den mest trafik-
sikra stolen. Stor vikt liggs pa anvindarvin-
lighet och pris. Om detta férmedlas vidare
onyanserat mot konsument sa later det som att
framatvinda stolar &r sidkrare eftersom de
oftast dr billigare och léttare att montera. sdger
Rickard Cosini.

For ovrigt dr det viktigt att du som konsu-
ment dr uppmairksam pa vad det &dr du koper.
Den bakatvinda bilbarnstolen ska passa i
bilen, vara E och/eller T mirkt. En tumregel ir
att barn ska aka bakatvinda sa linge det dr
praktiskt mojligt, helst upp till 4-5 ar. Efter
babyskyddet rekommenderas en bakatvind
bilbarnstol som klarar bakatvint dkande upp
till 25 kg.

Fotnot: Informationen pa hemsidan "Bakatvént ar
Réttvéant" fokuserar enbart pa det bakatvanda
akandet och ar ett forsék att lyfta fram den

svenska modellen ur ett objektivt perspektiv.
Hemsidan innehaller information om varfér bakatvént
ar sékrast, varfor vi inte gér som évriga Europa, hur
hotbilden mot det bakatvanda akandet ser ut, barns
fysiska utveckling, en kortare historik om det
bakatvénda dkandets utveckling, hur man anvdnder
bilbarnskyddens bélte rétt och vad lagen séger.

Fortsattning
nasta sida
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Genom att
blanda gummi
i asfalten far
man langre
hallbarhet.

Langre livslangd.
Och miljovanlig.
Gummiasfalt ar framtidens melodi.

— Vigverket har gjort noggranna undersok-
ningar kring miljo- och hilsofrdgorna i sam-
band med gummiasfalt. Erfarenheterna fran
andra lander dr goda och dirfor vill vi testa
gummiasfalten pa de svenska vigarna, siger
Mats Wendel vid Vigverkets huvudkontor i
Borlinge.

Genom att blanda i gummi i asfalten far
man i manga andra linder betydligt lingre
hallbarhet pa beldggningen. Dessutom har
gummiasfalten visat sig kunna minska bullret
och mingden partiklar fran vigen. Nu testas
gummiasfalten i Sverige och kommer att 14g-
gas utanfor Eksjo, Malmo och Lund.

Under sommaren har gummiasfalt lagts pa
riksvdg 32 utanfor Eksjo (5 km) samt under
veckorna pa E6 utanfér Malmé (4 km) och pa
E22 i Lund (2 km). Forsoket med gummiasfalt

11

Seg & bra melodi...

ska paga under tre ar och fler forsoksstrackor
planeras till kommande éar.

— Under forsoket kommer fortsatta utvir-
deringar att goras bland annat avseende arbets-
miljoaspekter vid tillverkning och utliggning
av gummiasfalten. Det kommer ocksa att
genomforas studier pa eventuell paverkan pa
miljon, sdger Anders Berg projektledare
Vigverket avdelningen Samhille och Trafik,
Borlinge.

Gummiasfalt tillverkas genom att man
blandar gummigranulat fran krossade ater-
vunna bilddck med asfaltens bindemedel.
Gummiblandningen tillsétts sedan i asfalt-
verket pa traditionellt sitt. Andelen gummi i
den firdiga asfalten &@r under tva procent.

Den hir typen av asfalt har anvénts sedan
25 ar i USA. Dir har den visat sig ha betydligt
langre livslidngd 4n traditionell asfalt, den har
minskat bullret och andelen partiklar vid
vigen. Detta innebir vinster for bade miljon
och ekonomin.

Krossade dack blir gummigranulat. Sa kallade "provkoppar” av gummiasfalt anvands for att studera dess egenskaper.

: Fortsattning

nasta sida
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> Genom
forskning
sparas
arligen
481 liv.

> Kampanj hur
man undviker
vilolyckor

pagar just nu.

Sparar liv

Sverige har under de senaste femtio aren
storsatsat pa fordons- och trafiksdkerhets-
forskning. VTI ar en av de forskningsmiljoer
som fatt merparten av forskningsmedien.
Satsningen har enligt en rapport fran Vinnova
sparat bade tusentals liv och mangmiljard-
belopp.

Resultaten visar att Sverige, tack vare forsk-
ningen, arligen sparar 481 liv, vilket motsvarar
ett virde pa 8,4 miljarder kronor.
Trafikolyckor ir ett stort samhéllsproblem.
Bara i Sverige kostar trafikolyckor samhillet
cirka 30 miljarder kronor per ar (2005).
Samtidigt dr Sverige i dag ett av virldens
ledande ldnder vad giller fordons- och trafik-
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sikerhet. Sverige har minskat antalet dodade i
trafiken fran 1307 ar 1970 till 440 ar 2005
samtidigt som trafikmédngden mer &n férdubb-
lats.

Vinnova-rapporten har i fallstudier studerat
effekterna av fem viktiga forskningsomraden:
hastighetsdimpande atgérder i stider och
titorter, battre sikerhet for barn 1 bilar, bittre
skydd mot nackskador i nya bilar, sidokolli-
sionsskydd och mer effektiv polisovervakning.
Totalt har offentliga finansidrer satsat 440 mil-
joner kronor under aren 1974-2004. Det ir att
jamfora med den nettonytta pa cirka 20 miljard-
er kronor som ovan nimnda forskningsomraden
beriknas ha bidragit till.

Analysen av den svenska fordons- och
trafiksidkerhetsforskningen har gjorts av Trans-
portgkonomisk institutt (T@I) och Mgreforsk-
ning Molde (MFM) i Norge.

Okad risk

Varje ar intraffar fler an 30000
viltolyckor i trafiken. Det motsvarar 90

olyckor om dagen. For att firdas sa sikert
som mojligt ar det viktigt att anpassa hastig-
heten och att anvanda bilbalte.

Under perioden 27 augusti till 2 september

hur man undviker viltolyckor och gar tillviga
om olyckan #nda #r framme.

Kampanjen pagar i hela landet och malet
ar att nd ut till minst 50 000 trafikanter.
Vigverket stodjer kampanjen.

Om en viltolycka intrédffar ska man i forsta
hand ta hand om eventuella skadade och varna
andra trafikanter genom att sitta ut en varnings-
triangel. Dessutom maste olycksplatsen mark-
eras. Foraren dr dven skyldig att snarast

genomfor Nationella Viltolycksradet sin arliga anmila olyckan till Polisen genom att ringa Fortsattning

112 och ldmna en tydlig vigbeskrivning till nasta sida

olycksplatsen. v

viltolyckskampanj.
Syftet med kampanjen 4r att informera om



> Varje ar hander
manga olyckor
i anslutning till
skolor.

» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!

G

Skolstart med manga nyhdrjare i trafiken.

D3 giller det att vara extra uppmarksamhet
som hilist.

Barn dr som bekant ofta aningen oberdkneliga,
framférallt om de inte har nagon storre
erfarenhet av att vistas ensamma i trafiken.

Varje ar hinder det manga olyckor i anslut-
ning till skolor. Till en viss del beror det pa
barnens nyckfullhet. Men den storsta delen
intriffar pa grund av att privatbilister och
yrkesforare inte respekterar radande hastig-
hetsbegrinsningar i trafikmiljoer ddar manga
barn ror sig. Och det dr naturligtvis mer dn
tragiskt.

Att stanna for ett barn som springer ut
nagra meter framfor bilen vid en fart av 30
kilometer dr fullt mojligt och far féraren trots
allt inte stopp pa bilen innebir det att olyckan
inte blir forodande.

Den som kor 50-60 kilometer och ett barn
springer ut framfor bilen har inte skuggan av
en chans. Vid en sadan kollision dor barnet.

Forildrarna har ocksa del i den daliga trafik-
miljon vid méanga skolor. Och framf6rallt da i
anslutning till morgonldmningen. Stressen dr
boven i dramat. For att hinna i tid ldmnar for-
dldrarna barnen sa nira skolan som mojligt.
Manga bilar och barn som springer kors och
tvérs — det dr onekligen en riskfylld trafik-
miljo. Mitt rad till alla foréldrar dr: Stanna och
sldpp av barnet nagra hundra meter fran sko-
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Slottes

lan pa ritt sida, det vill séga sa att barnet slip-
per korsa gatan.

Mainga personer, framforallt barn, skadas i
anslutning till busshallplatser. Darfor vilkom-
nar jag med glddje forsoket att introducera en
hastighetsbegrisning pa 30 kilometer i timmen
vid busshallplatser i Linkoping och Ornskolds-
vik. 30-begriisningen giller dygnet runt bade
for motande och passerande trafik.
Forsoksverksamheten leder forhoppningsvis
till att 30-begrisning infors i anslutning till
landets samtliga busshallplatser. Nér den ir

inford kommer manga liv och onddigt lidande
att sparas.

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Linsforsdkringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer i september!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

)

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se
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