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Putte Hansson, NTF, Pontus Blom, Lansférsakringar och kapten Urban Ramsin i samsprak med nagra trafikintresserade militarer.

Glvande samarbete

Tillsammans ar vi starka.

Resonerar Lansforsakringar Skaraborg och
NTF Skaraborg, som nu gar in i ytterligare
ett intressant samarbetsprojekt vad géller
problematiken med trotthet i trafiken.

Den hér gangen & fokus ingtéllt pa varnpliktiga
vid Skovde och Karlsborg Garnison. Varje ar
genomgdr 2 500 varnpliktiga en dags riskut-
bildning i trafiksakerhet. Dessutom far en
varnpliktig fran varje pluton, cirka 60-talet
soldater, genomga en trafikinformatorsuthild-

ning under dagarna tva. Hastighet, alkohol och
bilens inre sakerhet stér pa programmet — lik-
som trotthetsproblematiken i trafiken.

Nytt for i ar ar att Lansforsakringars trott-
hetshandbok, " Var vaken mot trétthet i trafiken”
ingdr i utbildningen.

— Ett mycket komplett material som manar
till eftertanke, sdger NTFs Putte Hansson, som
hdller i utbildningarna pa de tva garnisonerna.

| sammanhanget ska dock poangteras att
forsvarsmakten var bland de allra forsta som
uppmérksammade problemet med trotthet i
trafiken och att utbildningsmaterial har
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producerats. Men Lansforsakringars trotthets-
material & mer omfattande och med djuplo-
dande.

—Jag & Overtygad om att de varnpliktiga
kommer att uppskatta Lansforsakringars mate-
rial, sager Putte Hansson.

Omfattande
Det &r inte forsta gangen NTF och Lansfor-
sakringar i Skaraborg arbetar sida vid sida.

— Negj, verkligen inte. Vi har haft ett intimt
samarbete &nda sedan i slutet av 1990-talet,
beréttar Pontus Blom pa L ansforsakringar
Skaraborg.

Det hela borjade med att Lansférsakringar
sponsrade en husvagn som byggdes om till ett
rullande informationscenter.

—Vagnen &r fortfarande i drift, konstaterar
Putte Hansson.

Lite senare bestdmde sig L ansforsakringar
och NTF for att bygga en valthil, en bil som
har varit till stor nytta under arens lopp.

Skaraborgshjdlmen &r ytterligare ett vinn-
ande koncept. Nar Skaraborgarna fyller ett ar
utverkas ett cykelhjélmsrecept. Lansforsak-
ringar rabatterar sedan hjalmarna.

Smart
Mycket energi har ocksa lagts pa unga bilforare
mellan 18 och 24 &. | " §jdvsaker” f& ungdom-
arna utfora praktiska korprov.

— Vi ger inga pekpinnar utan |ater exem-
pelvis ungdomarna att sjalva forsta att en
bromsstrécka &r langre &n vad man tror...
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Tillsammans med Polisen och Vagverket
har ocksd NTF och Lansforsakringar till stor
del fatt bukt med problematiken om och kring
alkohol och mopedékande.

—Antalet trafik- och personskador har
minskat — medan statistiken for 6vriga landet
visar en negativ trend.

Det positiva resultatet har astadkommits
bland annat genom att Polisen har hardmarke-
rat skolgardar, information i skolorna och att
fordldrarna via brev har uppmérksammats om
problemet med alkohol och mopeder.

—Vi har ocksa producerat en reklamfilm
tillsammans med NTF om trimmade mopeder
kontra olycksrisken, som rullar pATV4 med
jamna mellanrum, till&gger Pontus Blom.

Kommer mer

NTF i Skaraborg, som &r en av landets allra
storsta lokala féreningar, har mer pa gang till-
sammans med L ansforsakringar. Bland annat
ska en omfattande satsning pa akerindringen
initieras.

— Trotthet i trafiken &r en central del av
utbildningen, understryker Putte Hansson som
&ven betonar att det &r aktuellt med en sats-
ning pa pensionarer.

Varfor fungerar da samarbetet mellan
Lansforsakringar och NTF i Skaraborg sa bra?

—Vi har insett att vi har gladje och nytta av
varandrai trafiksdkerhetsarbetet, menar Putte
Hansson.

— Och sd har vi stor respekt for varandras
roller, séger Pontus Blom.

Fortsattning
nasta sida
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Yrkesforare som kor pa daligt underhalina
vagar i EUs norra periferi loper kraftigt for-
hojd risk for stressrelaterade hjartsjukdomar
och muskuloskeletala hesvar.

Dessutom &r risken kraftigt forhojd for att den
aktuella forargruppen blir inblandade i svéra
trafikolyckor.

Det konstaterar Johan Granlund, IPMA
certifierad senior och projektledare och speci-
alist paVagytemétning vid Vagverket Konsult
i en omfattande rapport.

En stor del av hélso- och sakerhetsproblem-
en beror pa fardvibrationer pa ojamn vag; mét-
varden fran Bavervagen 331 visar att manga
timmerbilsforare sannolikt utsétts fér en dag-
lig vibrationsdos som dverskrider Arbets-
miljoverkets insatsvérde (A(8) = 0.5 m/s’) for
ohalsosam och farlig helkroppsvibration pa
jobbet.

Rapporten visar mycket detaljerat prestanda
hos fjadringssystemen i en typisk lasthil.

— De métningar vi gjort i en halvsliten
Scania timmerbil p& Bavervagen 331 visar att
foraren isoleras fran Gver 99 procent av de
mer hogfrekventa vibrationerna fran korta
vagor i vagbanan; ett resultat som bekréftar att
Scanias fordon &r i yttersta varldsklass.
Matningarna visar ocksa att fjadringssystemen
tyvérr forstarker skumpande vibrationer vid
frekvens under cirka 4 Hz med upp till en fak-
tor 2,5 frén hjulaxel till forarsits.

Detta géller vibrationer som orsakas av

ojamnheter som kan vara langre/bredare an
lastbil och sl&p tillsammans. Det & svart for
fordonstillverkarna att isolera bort sddana
|&nga vagor utan att ge avkall pa egenskaper
som krangstyvhet/valtstabilitet vid @gtest och
annat. Dessa vagor kan inte heller lagas effek-
tivt med traditionell omasfaltering eftersom
asfaltldggaren —i likhet med lastbilarna— bara
dker berg-och-dalbanai de langa vagorna.

— Medan asfaltldggaren spacklar igen korta
végor, hdjer 1aggaren helt enkelt dennatyp av
vagor med den utlagda asfaltmattans tjocklek,
ett par centimeter, 6ver havet, understryker
Johan Granlund. Darmed kvarstér en stor del

Fortsattning
nasta sida
Det &r dags att vagnéatet gors sladdresistent och mindre

ohé&lsosamt att fardas pa menar Johan Granlund. v
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» Ldsningen ar
att laserskanna
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form.

Lastbil som koér pa fel sida av
vagen for att slippa kréngningar

av de l8nga vagorna. Lésningen &r att nog-
grant laserskanna véagbanans form. Och dér-
efter tvangsstyra asfaltmaskinerna att meter
for meter langs végen eventuel It frésa bort
Oversta delen av végtopparna och, framférallt,
fylla upp l&nga svackor innan dlitlagret fardig-
stélls. Metoden anvands sedan tiotalet ar pa
manga storre vagar, nu ar det dags att liknande
metodik borjar anvandas dven pa vagar med
mindre total trafik men med omfattande
yrkestrafik.

Stor hélsorisk

Fallstudien visade att &ven vid mycket méttlig
fart medfdrde de véarsta guppen hél sorisk.
Detta genom hogt kompressionstryck mellan
forarens ryggkotor, nagot som medfor oaccep-
tabelt hog risk for utmattningssprickor i rygg-
kotornas andplattor (hérd vavnad).
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Rapporten demonstrerar &ven ett st att
effektivt utvardera om vagen har farligt fel-
doserade kurvor, vilket resulterar i farlig
dynamisk obalans vid kurvtagning.

Vidare demonstreras effektiv utvardering
av snedlutning, det vill séga om véagen har
tillrécklig lutning for att vatten ska kunna
rinna av.

— Om snedlutningen & under 0,5 procent
bildas hala vattenpdlar och isflackar. Ett aktuellt
exempel pa detta problem & en kurva pa vag
235 vid Borlange, d&r Raddningstjansten i
vintras fick ta hand om fem halkolyckor pa sex
dagar.

— Vissa vagavsnitt & mangfaldigt mer
olycksdrabbade &n andra— nu vet vi varfor. De
Overgripande resultaten anses allmangiltiga for
problemstéllen pa hundratals mil vagar i lik-
nande skick.

Det &r alltsarimligt att tro att vagnéatets
sladdresistens gér att forbattra hogst avsevart,
genom att identifiera och pa rétt sétt dtgarda
den handfull procent av véaglangden som inne-
fattar de farligaste platserna.

— Exempel pa sddana dtgarder kan vara att
réta upp tvéra eller &ggformade kurvor (minska
hog eller ovantat tilltagande sidkraft). Banka
upp feldoserade kurvor (skapa dynamisk
balans vid normal kurvtagning) och bygga upp
minst 0,5 procent snedlutning i skevningsover-
gangar vid vansterkurvor (sakerstélla att
ytvatten kan avbordas), samt utforariktigt bra
lagningar av deformerade véagkanter (eliminera
plétdiga sidkrafter pa grund av kréngning i
hdga fordon, utan att for den skull skapa Split
friction risk).

Extremt anmarkningsvért &r att problem
med farligt 1&g snedlutning konstaterats vid
in-/utgang till de flesta vansterkurvor &ven pa
nybyggda eller fran grunden helt ombyggda
vagar.

— Detta féranleder en snabb revidering av
hela vagbyggnadsprocessen, med start i vagut-
formningsanvisningarna.

Fotnot: P& anmodan av Sveriges Akeriféretag
och Scania Commercial \ehicles AB har
Vagverket nominerat Johan Granlund till
Nordiska Vagtekniska Forbundets utskott

” Fordon och Transporter” . Fran och med
sommarens kongress Via Nordica kommer han
att ersatta Scanias Anders Lundstrém som
utskottets sekreterare under kommande fyra ar.

Fortsattning
nasta sida
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BehOver hojda anslag

De svenska véagarna ar for daliga.
DArfor foreslar Vagverket att
anslagen ska okas kraftigt.

Végverket foredar att anslagen till de svenska
vagarna ska bli 23,2 miljarder kronor under
2009. Det &r en 6kning med 3,6 miljarder
kronor jamfért med den niva som regeringen
angivit i budgetpropositionen for ar 2008.

Med hojningen skulle anslagen i stort félja
de faststallda planerna. Detta framgér av det
budgetunderlag fér 2009—2011 som Vagverket
har 18mnat till regeringen.

— Urholkade anslag i kombination med
Okad trafik har inneburit att vi inte har kunnat
upprétthdlla standarden pa vagarna. Under
2007 Okade trafiken pa europavagarna med
fyra procent och generellt pa de statliga vag-
arnamed nérmare tre procent, den tunga trafiken
med 6ver fem procent. Savél privatbilister som
yrkeschaufforer anser att det behdvs 6kade
insatser fOr att minska sparbildning och ojamn-
heter pa vagarna, sager Vagverkets general-
direktor Ingemar Skogo.

Okade kostnader

Kostnaderna inom anlaggningssektorn har
Okat kraftigt under senare &r. Det beror framst
pa stora prisokningar pa bland annat olja och

stél, samtidigt som marknaden har varit dver-
hettad. Kostnadstkningen har varit drygt 15
procent under perioden 2004—2007. Samtidigt
har anslagen hojts med négra procent. | under-
laget till regeringen framhaller Vagverket att
andaget till drift och underhdll maste hojas
om det ska vara majligt att nd den standard
som fastlagts i géllande planer.

— Det finns &ven stora behov av invester-
ingar, inte minst i vara storstadsomraden.
Manga vagar har nétt kapacitetstaket med stor
trangsel som foljd. Minsta incident férorsakar
stopp och stora framkomlighetsproblem.
Exempel pa detta & Essingeleden i Stockholm
och Tingstadtunneln i Géteborg, béda byggda
for mer an 40 & sedan da trafikmangden var
langt ifran dagens, framhaller Ingemar Skogo.

—Aven i andradelar av landet finns det
stora behov. Vagar med mycket trafik 16per
genom stéder med buller och andra miljo-
problem som féljd. Under tjéllossningen &r
framkomligheten for den tunga trafiken otill-
racklig i manga delar av landet. Ett problem
som uppmarksammats inte minst under de
senaste manaderna &r vagar som blockeras av
stora vattenmangder eller nedfallnatrad i sam-
band med extrema vaderforhallanden.
Végverket inventerar for nérvarande var riskerna
ar som storst och vi bdrjar med forebyggande
atgarder redan i &r, avslutar Ingemar Skogo.

Fortsattning
nasta sida

Vagverket vill 6ka anslaget till det svenska vagarna med 3,6 miljarder kronor. '



» Narmare 50
procent av
de svenska
vagarna far
underkant
ur trafik-
sakerhets-
synpunkt.

De mest trafikerade vagarna i Sverige upp-
visar fortsatt stora sikerhetsbrister. Nastan

halften av vdagavsnitten underkdnns i sam-
band med att Motormannens Riksférbund
granskade sdkerhetsstandarden enligt det
europeiska trafiksakerhetssystemet EuroRAP.

De mest trafikerade vagarnai Sverige uppvisar
fortsatt stora sakerhetsbrister. Néstan hélften av
vagavsnitten underkandes d& M otormannens
Riksforbund granskade sékerhetsstandarden
enligt det europeiska trafiksakerhetssystemet.

Né&r Motorménnens Riksforbund granskade
det nationella huvudvégnétets dryga 800 mil
under perioden 2003—2005 hlev 50 procent av
vagavsnitten underkanda ur trafiksakerhetssyn-
punkt.

En fornyad métning under 2007 av det
nationella vagnétet samt ytterligare 200 mil av
stora regionala strék visar att fortfarande &
46,5 procent av landets mest trafikerade végar
underkanda trafiksakerhetsméssigt.

Allvarligt

— Det & alvarligt att resultaten fortfarande inte
ar battre. Salange trafiksakerhetsbristerna
bestér kommer manga onodiga trafikolyckor
och dodsfall att intr&ffa. Anslagen till
Véagverket for upprustning av vagnétet méaste
Oka patagligt om det ska ga att narmasig
malséttningarnai Nollvisionen, siger Maria
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Spetz, vd pa Motormannens Riksforbund.

De procentuellt mest patagliga sakerhets-
forbattringarna har skett inom Vagverkets
regioner i Stockholm och Méalardalen men
ocksa inom region Norr, &en om stréckan dar
som ndr upp till hogsta sakerhetsstandarden
endast utdkats med dryga 70 kilometer.

Totalt sett finns de trafiksdkraste vagarna i
Stockholmsregionen och Skéne. Mest under-
ké&nda végavsnitt finns inom region Norr. Av
dryga 234 mil inspekterad vag & 172 mil
underkénda vilket innebar 73,5 procent. Vid
inspektionerna 2003—2005 var 76 procent av
végavsnitten underkénda. Stora sakerhetsbrister
finns &en inom Végverkets region Mitt med
55 procent underkanda vagavsnitt och region-
erna Sydost med 39,4 procent och region Véast
med 37,6 procent.

Undermalig

De hart trafikerade turistvagarnartill fjallen,
Rv 71 Borlange—Séen, E14 mot Ostersund
och Are samt E12 Ume&-Térnaby erhéller i
huvudsak tva stjarnor vilket indikerar fortsatt
undermdlig trafiksakerhetsstandard.

Riksvag 45 fran Varmland och upp genom
landet &r till storsta delen tvastjarnig, trots att
den & huvudpulsider i deinre delarna av landet.

—Att staten i sin egenskap av vagbyggare
inte tar sitt ansvar vad avser trafiksékerheten
och Nollvisionen upplever vi som ett stort
problem. Det satsas idag inte tillréckligt for att
bygga bort trafiksakerhetsfaror. Vagarna éver
hela Sverige maste forbattras sa att de blir sa
"forldtande” att ett forarmisstag inte leder till
doden eller livsiang skada. Vi bilister &r i var
fullarétt att kréva sékra vagar. Det handlar om
varaliv.

Syftet med EuroRAP &r att identifiera
storre sakerhetsbrister & méjliga att dtgarda
som relativt snabbt och enkelt. Végarna indelas
i fyra sakerhetsklasser, fran fyra stjarnor ner
till en stjarna. En fyrstjarnig vag haller den
absolut hogsta sakerhetsklassen. Vagar som far
en eller tva stjarnor i betyg ar trafikméassigt
underkénda. Stjéarnmérkningen indikerar hur
vé végen skyddar vid en olycka. Métningarna
utférs med en special utrustad méthil dar
végens sido- och mittomraden samt korsningar
bedoms utifran dessas sakerhet.
Observationerna ssmmanstélls och laggs mot
en EuroRAP-manual, som ger besked om vil-

Fortsattning
nasta sida
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ubbdacken

Farre och farre kor pa dubbdack.
Det visar undersdkningar som Vagverket

har gjort i samverkan med Dackbranschens
Informationsrad under flera ar. Bade
dacktyp och monsterdjup pa bilar i trafik i
Sverige har kontrollerats.

Den senaste understkningen genomfoérdes i
januari och februari i ar och omfattade knappt
2900 bilar pa sammanlagt 14 orter, fran
Malmd i soder till Luledi norr. Matningarna
visar att i hela Sverige korde 69 procent pa
dubbdack, 28 procent pa dubbfria vinterdack
och 3 procent pd sommardéack.

Jamfort med 2005 har den uppmétta andel-
en dubbdéck i Sverige minskat med cirka
1 procentenhet om &ret. Regionala skillnader
finns, exempelvisi Stockholm pekar forsélj-
ningsstatistiken pé& en dubbelt s& stor okning i
andelen dubbfria vinterdack, jamfort med riket
som helhet.

Eftersom en uppséttning vinterdack nor-
malt anvandsi sex till Su sasonger tar det ett
antal & innan skillnader i forsdjning far fullt
genomslag i den svenska bilparken.

Positivt

med mycket trafik &r en viktig 8tgard for att
kunna minska partikelhalternai luften.
Andelen dubbdéck var lagst i Skane, 44
procent. Fran Mé&lardalen och norrut var
andelen dubbdéck mellan 82 och 88 procent.
| Stockholm var andelen dubbdéck 69 procent.
Andelen sommardéack var hogst i Skane,
7 procent. | dvrigalandet varierade andelen
sommardack mellan 0 och 4 procent.
Krav pavinterdack vid vintervaglag géller for
personbilar, |&tta lastbilar och l&tta bussar upp till
3,5 ton under perioden 1 december — 31 mars.

Kor riskfyllt
Lagen kréaver minst 3 millimeter monsterdjup
vid vintervaglag under perioden 1 december—
31 mars. Vinterdack med mindre &n 5 milli-
meter monsterdjup ar att betrakta som dlitna.
— Aven om lagen siger att dack fér dlitas
ner till 3 millimeter nar krav pa vinterdack
géller rekommenderas minst 5 millimeter
monsterdjup pa vinterdack, sager Pontus
Gronvall, Dackbranschens Informationsrad.
Resultatet fran undersokningen visar att
3 procent av Sveriges hilister i vinter hade ett
olagligt monsterdjup vid vintervaglag (<3
millimeter). Detta motsvarar cirka 127 000

Det ar bra — Det & brafér |uftkvaliteten om fler bilister  bilar. Andelen som kérde pa slitna déck (< 5
for miljon om  som kor mycket i stader valjer dubbfriavinter-  millimeter) var 19 procent, vilket motsvarar
gs;;‘:iramed déck. Det & darfor positivt att se att utveck- cirka 789000 bilar.

vinterdick. lingen gér &t rétt héll i stéder men vi nskar Stérst andel bilar med slitna déck fannsi

att annu fler ska valja dubbfria vinterdack, sa

att malen for luftkvaliteten kan klaras, siger

Lars Nilsson, miljodirektor pa Vagverket.
Dubbdack bidrar till att det dits loss sma

Skéne, dar 6 procent av de undersokta bilarna
hade mindre an 3 mm mdnsterdjup och 29
procent mindre an 5 millimeter monsterdjup.
Minst andel slitna dack fannsi Stockholm, dar

andelen bilar med under 3 millimeter monster- Fortséttning
djup var 1 procent och andelen med mindre an nasta sida
5 millimeter ménsterdjup var 11 procent. V

partiklar fran vagbanan, som kan vara skadliga
att andas in, partiklarna kallas PM 10. En
minskning av andelen dubbdéck péa tatortsgator
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Manga overlastar

Knappt en fjardedel av de tunga fordonen

— bruttovikt dver 35 ton — som kor med last
var dverlastade.

Det visar Vagverkets matningar under 2007.

Aven om en av fyra & mycket sa & forra arets
resultat en viss forbattring jamfort med tidigare
ars métningar.

— Det & bekymmersamt att s3 manga fordon
& Overlastade. Overlastade fordon kan vara en
trafikfara. Slitaget pa vagarna okar och darmed
underhdllsbehovet. Samtidigt har vi otillrackliga
ekonomiska ramear till drift och underhall. Vi
har en tilldelning pa atta miljarder kronor 2007
—vilket & en halv miljard lagre an géllande
plan. Det medfor att VVagverket inte kan tgarda
végarnai den omfattning som behdvs. Detta
innebar aven okade kostnader for saval narings-
livets transporter som for privatbilisten, fram-
hdller Vagverkets generddirektor Ingemar Skogo.

Tillsammans
Alla parter maste aktivt bidratill att |6sa pro-
blemet. Vagverket har beslutat om nolltolerans
for overlaster i egna vaghdlIningsentreprenader
och kommer noggrant att folja upp detta krav.
—Vi har de senaste aren fort en dialog om
problemet med dverlasterna med branschen
som lovat vidta atgarder. Konkurrensen sned-
vrids dessutom nér ndgra transportorer kor
med Overlast medan andra féljer reglerna. Jag
har &ven gett Vagverkets regioner i uppdrag att
ytterligare utveckla sina handlingsplaner.
Sedan ett antal & har vi genomfért métningar
av den tunga trafiken. Vi planerar att nasta ar
utoka dessa métningar, fortsétter Ingemar Skogo.

Végverket har sedan 2002 métt axellaster
och bruttovikter pa ett 30-tal platser i landet.
Elva av de fjorton métplatser som métts varje
ar sedan 2004 visar pa en minskning av Gver-
lasterna jamfort med foregéende ar. | medeltal
var cirka 24 procent éverlastade. Spridningen
mellan métplatserna var stor.

Akarna aktiva

| juli 2007 presenterade Sveriges Akeriforetag
rapporten " Rétt L astade Fordon” med forslag
till atgardspaket for att minska Gverlasterna.
Forslagen riktar sig till forare, fordonsagare,
myndigheter och fordonstillverkare eftersom
alakan bidratill att efterlevnaden okar.

— Det straffréttsliga ansvaret for overlast
bor flyttas fran att ensidigt ligga pa foraren till
den som har kontroll 6ver lastningen, vilket
ofta & nagon annan an foraren eller fordons-
agaren, sager Marten Johansson, teknikchef i
Sveriges Akeriforetag.

— SA och Vagverket har ocksa foreslagit
originalmontering av vagar i tyngre lastfordon,
och driver ett sadant projekt tillsammans med
Volvo Lastvagnar, fortsétter Marten Johansson.

En betydande del av dverlastproblemet &r
felaktiga axellaster. M@nga av de dverlastade
fordonen har rétt vikt totalt men den &r fel-
aktigt fordelad vilket gor att vissa axellaster
blir hogre an tillatet.

— Ett exempel pden situation da felaktig
axellast kan uppsta ar nér en lagligt lastad tva-
axlig draghil i internationell trafik far problem
med Overlast pa drivaxen nér gods lastas av
fordonet och tyngdpunkten forskjuts, séger
Marten Johansson.

A

En av fyra langtradare kor med overlast enligt Vagverkets senaste matning.




> Vigverkets
forslag till
mal ar 2020
ar maximalt
220 dddade.

Hogst 220 dodade och 25 procent farre
allvarligt skadade i trafiken ar 2020.

Det dr Vagverkets forslag till nytt etappmal
for trafiksdkerhetsarbetet.

Ett steg mot Nollvisionen, visionen att
ingen ska behdva dddas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken.

Fordlaget till etappmal, som nu lamnats in till
regeringen, bygger pa méatbara delmal, arliga
uppféljningar samt 6kad involvering och
ansvar av viktiga aktorer. NTF har medverkat i
arbetet med att ta fram etappmalet, liksom
bland andra Sveriges kommuner och lands-
ting, SKL, och Rikspolisstyrelsen.

Véagverkets forslag till mal & 2020 & max-
imalt 220 dédade och 25 procents reduktion
av alvarligt skadade, vilket motsvarar en
minskning frén cirka 10000 till cirka 7500
alvarligt skadade per &.

— Det nya etappmalet & bra, sarskilt efter-
som det ger mojlighet att genomfora insatser
som ger langsiktig effekt. Dessutom har de
som har makten att se till att malet uppfylls,
varit delaktigai arbetet med att ta fram det,
séger Jan Sandberg, NTF:s vd.

For att komma ner till 220 dodade foreslas
att 12 olika omraden ska bli mdlsatta. PA sa
Sétt kan man titta pa hur 1&get ser ut inom

omrédet, till exempel hur stor andel som bar
cykelhjadlm och folja upp det dver tid.

— Delmaélen &r konkreta vilket gor att de
olika aktorerna kénner ansvar och far statill
svars om inte malen uppfylls, siger Jan
Sandberg.

Infriades inte

1997 sattes det tidigare etappmalet for trafik-
sékerhetsutvecklingen. Malet var att max 270
personer skulle do i vagtrafiken ar 2007.
Resultatet blev dock ndrmare 490 personer.
Vagverket har 12tit Trivector, ett konsult- och

> FAKTA

De olika omradena ar:

. Hastighetsefterlevnad, statliga vagar
. Hastighetsefterlevnad, kommunala gator
. Nyktra forare

. Béltesanvandning

. Cykelhjalmsanvandning

. Sakra personbilar

. Sakra tunga fordon

. Sakra statliga vagar

. Sakra kommunala gator

10. Raddning, vard och rehabilitering
11. Trotta forare

O 0 N O O b WN =

Fortsattning
nasta sida
12. Vardering av trafiksakerhet v



> Fortsattning:
Nytt
etappmal

> Det yttersta
syftet med
nya hastig-
hetsgranser
ar att
radda liv.

forskningsforetag, utvérdera hur arbetet med
att nd Nollvisionen och dess etappmal utveck-
lats och fortskridit. Trivector kom fram till att
den &rliga uppfdljningen varit otydlig och att
involvering och &aganden saknades.

— Nackdelen var att det var for kort period
och att man hade fér mycket fokus pa antal
dodade. Analysen bakom de 270 dodade var
ocksa bristfallig, sager Jan Sandberg.

Tror du att det nya etappmalet kommer att
uppfyllas?

— Man maste vara évertygad om att ett mal
ska kunna uppfyllas, och det & alla som varit
med i det har arbetet. Det enda fragetecknet
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som jag ser det & om politikerna & beredda
att satsa de resurser som krévs, séger Jan
Sandberg.

De deltagande aktérerna har gett forslag pa
egna métt kopplade till etappmalet. NTF har
bland annat foreslagit att genom opinionshild-
ning, information och samverkan bidratill att
medel hastigheten sénks och att minska ratt-
fylleriet. Dessa &tgarder gar att mata, genom
bland annat hastighetsmétningar och andel
nyktra forare.

—Vi kommer att genomféra en massa verk-
samhet for att det har malet ska uppfyllas,
dlutar Jan Sandberg.

Nya hastighetsgranser

Hastighetsgrinserna pa de statliga vigarna
ska ses dver och ett tiostegssystem ska
inforas.

Dagens hastighetsgranser komplet-
teras altsd med 40, 60, 80, 100
och 120 km/tim.
Hastigheterna ska anpassas
efter vagarnas sékerhets-
standard, vilket innebér
att bade hgjningar och
sankningar av dagens
hastighetsbegransningar
kommer att bli aktuella.
Kopplingen mellan végtyp
och hastighetsgrans blir tydlig-
are. Forstaelsen och acceptansen
for hastighetsgranserna kan darmed
Oka.
Det yttersta syftet med nya hastighetsgréan-
ser & att radda liv. Hastigheten
ar helt avgdrande for
konsekvenserna for
utgangen av en
olycka, darfor ar
aven kunskap
om krockvald
en viktig fak-
tor nér forslag
till nya hastig-
hetsgranser nu
tas fram. Om
allatrafikanter

respekterade dagens hastighetsgranser skulle

nara 150 liv raddas varje &r. Samtidigt skulle

koldioxidutsléppen minska med cirka 700 000
ton per ar.

| den forsta etappen genom-
fors Gversynen pa de nationella
végarna— cirka 800 mil
europavagar och viktiga
riksvagar.
Omskyltningen av
etapp ett beréknas ske
hdsten 2008. Dérefter
gors Gversynen pa dvriga
statliga vagar, vilket
innebdr ytterligare cirka
2000 mil under 2009.
Végverket kommer att fore-
sl& nya hastighetsgranser som ett
underlag for politiska beredningsgrupper pa
lansniva. Efter synpunkter fran berednings-
grupperna skickas forslagen pa remiss till
bertrda parter i respektive 1an. Detta sker i ma).
Dérefter beslutar Vagverket om nya hastighets-
granser i manadsskiftet augusti/september 2008.
Aven kommunerna kommer att ha méjlig-
het att tilldmpa det nya tiostegssystemet inom
tétbebyggt omrade och hastighetsbegréansning-
arna 30, 40 och 60 km/tim vantas bli alt van-
ligare. Forsok med nya hastighetsgranser
pagar redan i tolv kommuner under perioden 1

juni 2007 — 31 maj 2008. Storre férandringar i Fortséttning

tatorter kan bli aktuellt under hosten 2008 och
under 2009.



> Hittills i ar
har 82
manniskor
dott i
trafiken.
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Ljusare statistik

Olycksutvecklingen ser nagot ljusare
ut forsta kvartalet 2008, jamfort med
motsvarande period i fjol.

Dock kan en oroande en tendens skonjas nér
det géller motesolyckor. Néra 40 procent av
dodsfallen har intraffat pa 90-vagar som inte
ar motesseparerade.

— Kanske bor Vagverket se 6ver sina prio-
riteringar nér det géller vilka véagar som forst
far nya hastighetsgranser. Bara pafyraav de
olycksdrabbade vagarna foresl 8s hastighets-
sankningar i host, séger NTFs vd Jan
Sandberg.

Hittillsi & har 82 manniskor dott i trafiken,
varav 30 pd icke-maétesseparerade 90-végar.
Forsta kvartaet i fjol omkom 90 méanniskor,
men bara 16 pa 90-vagar utan mittracke. Det
ar en hogst markant skillnad om vi ser till
landet som helhet. Siffrorna & preliminéra och
bygger pa statistik fran Strada — ett rapporter-
ingssystem som polisen och sjukhusen anvén-
der gemensamt.

NTF fortsdtter sin uppméarksammade
granskning av dodsolyckorna aven 2008.

— 1 just de har analyserna bortser vi fran
vem som & vélande till olyckan. Vi forsoker i
stéllet att i ett Nollvisionsperspektiv beddma
konsekvenserna av de méanskliga misstag eller
felaktiga beteende som ledde fram till olyckan.

—"Hade doddsolyckan kunnat undvikas eller
véasentligen lindrats om végtransportsystemet
haft en Nollvisionsstandard?’ & fragan vi séller.
Som hjédlp i véra studier har vi Vagverkets
"modell for en saker vagtrafik”, som grundar
sig pa manniskans tolerans mot yttre vald,
hennes mentala och fysiska forutséttningar.
Analyserna sker i dialog med NTFs lansfor-
bund och utomstéende experter.

Oversyn
Med start i ar ska samtliga statliga och kom-
munala végar ses dver ndr det nya hastighets-
systemet introduceras. | en forsta omgang har
Véagverket |amnat forslag pa nya hastighets-
granser pa Europavagar och viktiga riksvégar.
De fér nya skyltar i host.

—Med tanke pa vad vi sett under det forsta
kvartalet vore det nog 6nskvart att prioritera

flera av de icke-motesseparerade 90-vagarna.
Det & inte bara motesolyckorna som &r farliga.
Korsningar och icke-forl&tande sidoomraden
& ocksa ett stort problem pa 90-vagar. Minst
ytterligare fem personer har dott i den typen
av olyckor, sager Jan Sandberg.

Ovriga systembrister som framtréader
under forsta kvartalet féljer samma monster
somi fjol.

—Vi har hittills sett dtta dodsfall i kors-
ningar med for hég hastighetsgrans och tre
dodsfall vid évergangsstallen som inte &
hastighetssakrade, det vill séga de har inga
typer av hastighetssinkande atgarder.

—Vér studie bekraftar att Vagverket behtver
ytterligare resurser for att bygga om vagar och
trafikmiljoer med dalig sakerhetsstandard. Vi
far hoppas att regeringen kommer till samma
dlutsats i hdstens infrastrukturproposition,
tillagger Jan Sandberg.

Fortsattning
nasta sida
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> Vagverket
foreslar att
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Slutsnackat 1 mobilen?

Snart kan det vara fardigsnackat direkt i
mobilen under fard i trafiken.

Daremot finns det inga hinder for att ringa
via handsfree.

Véagverket foresprakar ett forbud for fordons-
forare att anvanda kommunikationsutrustning
som stor mojligheten att kora trafiksakert. |
forslaget ingér ett forbud mot anvandning av
handhallen telefon under fard. Mobilsamtal
med sa kallad handsfreeutrustning kan darmed
aven fortséttningsvis vara till &tet, forutsatt att
den inte hindrar forare att kora pa ett trafik-
sakert sétt.

Végverket har tidigare studerat sékerhets-

problem med mobiltelefoner och annan infor-
mationsteknik i trafiken. Slutsatsen &r att det
& sjalva samtalet som distraherar foraren sa
att trafiksékerheten forsdmras. Véagverket fore-
slér darfor att en forare under fard inte far
anvanda radio, telefon eller annan kommunika-
tionsutrustning pa ett sddant st att det kan
stora korningen eller forarens koncentration pa
trafiken.

For att harmonisera den internationella
lagstiftningen foreslar Vagverket ocksa att det
blir forbjudet for forare att under férd anvéanda
mobiltelefon som hallsi handen. Forbudet ska
ocksa gélla annan liknande handhallen kom-
muni kationsutrustning.

Fdljer efter

— Eftersom man mellan l[andernai Europa
gjort en 6verenskommelse om regler for
mobilanvandning i bil foresldr vi nu att
Sverige foljer efter och harmoniserar lagstift-
ningen p& omradet med andra lander.
Mobiltelefoner och annan teknisk utrustning
har blivit oumbérliga hjalpmedel i dagens
samhélle. Vi kan genom detta forslag minska
riskerna for oonskade konsekvenser av att de
anvandsi trafiken, séger Vagverkets general -
direktdr Ingemar Skogo.

Den svenska lagstiftningen om anvandande
av telefon eller annan utrustning under fard
bestér i dag av i huvudsak det allmanna for-
siktighetskravet att en trafikant skaiaktta den

df't P"r . omsorg och varsamhet som krévs for att und-
forbjudet for . . . .
férare att vikatrafikolycka. | konventionen om vég-
under fird trafik, som Sverige har forbundit sig att folja,
anvianda finns dels en skyldighet for fordonsforare att i
mobhiltelefon sa liten utstréckning som majligt &gna sig at
som halls i annat an framférande av fordonet, dels ett for-
handen.

bud att under fard anvanda handhallen mobil-
telefon. Manga lander i Europa har infort
nationella forbud att vid fard anvanda hand-
hallen mobiltelefon, till exempel Danmark,
Norge och Finland.

Fordaget innebér att den som anvander
telefon eller annan kommunikationsutrustning
sa att det paverkar forarens formaga att kora
trafiksakert eller som upptacks pratai hand-

héllen telefon ska botfallas. Botesbel oppet

storlek omfattas inte av Végverkets forslag.
Detta gors av RA. \ 4

Fortsattning
nasta sida




» Notiser

> Vagverkets
eget resultat
for 2007 var
100 procent
miljobilar.

Ovantat resultat

Avgasutslappen fran bilar drivna med etanol
(E85) och hiogas har jamforts med utslappen
fran bensindrivna bilar i en ingaende studie
finansierad av Vagverket.

Studien har utfortsi ett forskningssamarbete
mellan AVL MTC AB, Ecotraffic ERD3 och
Stockholms universitet.

| studien testades emissionerna dels vid
+22°C, delsvid -7°C. Bland de reglerade
avgaskomponenter som undersoktes var flera
klassade som hélsofarliga eller potentiellt
cancerframkallande, som aldehyder, akener,
polycykliska aromatiska kolvéten (PAH) och
partiklar (antal, storleksférdelning och massa).

Resultaten visade att utsléppen av flera
avgaskomponenter var hdgre for E85 an ben-
sin vid den l&gre temperaturen -7°C. Bland
annat var utsldppen av PAH forhallandevis
hoga for E85, vilket var nagot ovantat. PAH-
emissionen 6kar med etanolinblandningen i
bensinen. Vid +22°C var skillnadernai utslépp
mindre, och da var de oftast |&gre for E85 an
for bensin. Nivaerna av aldehyder var hogre
for E85 an for bensin vid praktiskt taget alla
testade forhallanden. Emissionerna av till
exempel |&tta aromater och alkener var légre
an for bensin vid den hogre testtemperaturen.
Vid den |agre temperaturen uppméttes for E85
hogre nivaer av flera emissionskomponenter
som inte &r reglerade genom avgaskrav. Dessa
hogre nivéer galler framst vid kallstart. Den sa
kallade "vinterkvaliteten” av etanolbransl et
(E70) gav nagot |&gre nivaer an E85.
Motorvérmare anvandes inte i denna studie,
men tidigare tester har visat positiva resultat
vid anvandning av motorvérmare.

Dagens E85-hilar & bensinbilar som modi-
fierats for E85-drift. Det kravs fortsatt utveck-
ling for att till fullo dra nytta av bréndlets egen-
skaper. Studien visar ocksa pa behovet av avgas-
krav vid |1&ga omgivningstemperaturer &ven for
dessa bilar; ndgot som nu ocksa & pa gang.
Biogasdrift borde generellt ha stora emissions-
fordelar vid kallstart eftersom brandet redan &r
i gasfas och inte maste forangas som flytande
branslen. | likhet med de flesta andra gasdriv-
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Fler miljobilar
Allt fler myndigheter klarar kravet pa
miljobilar. Andelen myndigheter som

uppfyller kraven har dkat sedan 2006
trots att kraven har héjts.

Allamyndigheter klarar dock inte kravet att
minst 85 procent av de bilar man koper eller
leasar ska vara miljobilar.

Av de 76 myndigheter som kdpte eller
leasade minst en personbil under 2007 upp-
fyllde 52 myndigheter kravet om att minst
85 procent ska vara miljobilar, en andel pa
68 procent. Totalt kdpte eller |leasade Sveriges
myndigheter 1 281 bilar, varav 358 undantas
frén miljobilskravet av olika skal. Av aterstd-
ende bilar & 799 miljobilar (87 procent).

Det &r inte alltid som miljébilarna kérs
pa fornybara branslen. De tankas ibland med
fossila branslen, men andelen fornybara
brénslen har 6kat sedan 2006 och de 6ver-
vager numera. Myndigheternas samtliga milj6-
bilar férbrukade under 2007 cirka 1 824 000
liter etanol, 795 000 liter bensin, 36 000 liter
diesel och 99 000 m?® gas (motsvarar 114 000
liter bensin).

40 procent

Det varierar hur myndigheterna verkar for att
miljobilarna kors pa fornybara drivmedel. Av
de myndigheter som miljébilar har drygt en
fjardedel ndgon form av styrande dokument,
till exempel en resepoalicy eller interna direktiv.
Ungefér var tredje informerar sin personal pa
annat sétt, till exempel viaintranét, painfor-
mationsmdéten och med hjép av kartor dver
tankstallen.

En speciell uppfoljning for utrycknings-
fordon gjordes 2007. Den visar att 219 utryck-
ningsfordon koptes eller leasades. Av dessa
var 40 procent miljobilar. Samtliga berdrda
myndigheter klarade kravet att 25 procent av
utryckningsfordonen ska vara miljébilar.

Végverket har sedan 2005 regeringens
uppdrag att arligen samlain och ssmmanstalla
redogorelser fran alla myndigheter understéllda
regeringen om deras inkop och leasing av
miljobilar. Vagverkets eget resultat for 2007

na bilar pa marknaden sker starten dock alltid
med bensin. Darfor kan biogasbilarnai dag
inte nd sin fulla potential till |&ga emissioner.

var 100 procent miljobilar. Bilarna har tankats Fortsattning
med fornybara branslen i hogre grad an nésta sida
genomsnittet for landets myndigheter. V



» Notiser

» Polishilarna
ska ses hattre
i morker.

For fa tar korkort

— Vi maste fa fler unga att ta korkort.
Det menar MHFs vd Tom Bjerver.

— Antalet korkortsinnehavare under 25 ar har
minskat med 26 procent sedan 1990. Den ned-
gangen innebér att tusentals ungdomar helt
enkelt f&r samre utbildning i trafikvett, siger
han.

Den stora haken &r teoriprovet. Allt for
manga misslyckas.

— Det & vanligare att man missar teorin
an gava uppkdrningen, enligt Tom Bjerver.

Tyvarr kommer det att tatid att reformera
korkortsuthildningen, sa att flera ungdomar far
den eftertraktade " lappen”.

Det maste reserveras tid i skolplanen for
amnet trafiksakerhet. Den som far bra traning
i trafiken |&r sig succe-
ssivt att behérska
komplexa trafikmiljoer.
Nu géller det att hitta
vér tids hjalpmedel for |
att skapa lockelse
kring trafikfrégor
genom hela grundskol-
an och gymnasiet,
omtalar Tom Bjerver.

Mer synliga?

| dagsljus ar det latt att kdnna igen en polis-
hil. Men i morker ar det desto svarare. Nu ar
det pa forslag att gora polishilar mer synliga
genom ett fast blatt ljus i takbagen.

Nattetid mérker man oftast en polisbil forst
nar sirenerna tjuter och bléljuset snurrar.
Goran Duesgard, gruppchef inom trafikpolisen
Goteborg, har funderat éver hur man skulle
kunna gora polishilar |&ttare att upptécka i
morkret. Han har nu foreslagit att utrycknings-
ljuset ska kompletteras med ett fast blatt ljusi
takbagen vid patrullering.

— Det &r en jattebra idé, sager Nils Petter
Gregersen, NTF:s trafiksdkerhetschef, som
utvérderat forslaget. Att polisen syns bra &r
avgorande for manniskors beteende — om de
tror att risken att bli upptéckt &r stor kor de
forsiktigare.
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Det fasta blaljuset har testats i Goteborg
och Véanershorg. Personer som har stoppats av
polisbilarna har fatt fyllai en enkat.

Undersokningen visar att manga tycker att
polishilen syns béttre under morker och att de
uppfattar att det & just en polishil. Ingen av de
som besvarat enkéten har upplevt att polisbilen
& under utryckning.

Nu ska Rikspolisstyrelsen ta stéllning till
forslaget. En forutsattning &r att de fér dispens
for att kunna anvanda blaljus nar det inte &
utryckning.

Skakande test

Om alla hdll ratt hastighet skulle nira 150
liv kunna sparas per ar. Dessutom skulle
koldioxidutslappen minska med 700 00O ton.

Raétt hastighet innebér helt enkelt rena vinsten
for alaoch nu kan du pA NTFs webbplats
sjélv ta reda pa hur mycket du tjanar pa att
folja hastighetsgransen.

Under vecka 17 pagick hastighetsveckan. |
hela landet hade polisen en 6kad évervakning
av trafiken med sérskild inriktning pa hastig-
hetsovertradelser. | host kommer ocksa nya
hastighetsgranser i tiokilometersintervaller. De
nya hastighetsgranserna & baserade pa bland
annat vagarnas standard och manniskans for-
méga att téla krockvald.

| anglutning till detta lanserar NTF nu nya
hastighetssidor med matnyttig information och
aven ett test dar du sdlv kan se vad en héjning
eller sdnkning i hastighet innebar for miljon,
din ekonomi, din restid och din risk att dodas
eller skadas. Testet ar baserat pa aktuell trafik-
sékerhetsforskning.

Under hastighetsveckan samverkade NTF
med polisen pa manga kontrollplatser, inform-
erade trafikanter, besokte arbetsplatser,
gymnasieskolor, méssor och kdpcentrum.

—Vi inledde dérmed ett arbete att skapa
efterfrégan och acceptans for de nya hastig-
hetsgranserna, hos sdvé trafikanter som
beslutsfattare, séger NTFs vd Jan Sandberg.
N&gra av vara lansforbund ska bland annat att
presentera studier pa skillnaden i tidsétgang
vid en resa mellan tva orter i exempelvis 90
respektive 80 km/tim.

L&s mer: ntf.se

Fortsattning
nasta sida
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» QOve Jansson

— ett fore-
dome vad
galler

sakerhets-
tankande.

» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!
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Euﬂmm

Under sina 15 ar som brandman sag han en
hel del otdcka olyckor utmed vagarna.
Darfor vet han att det kan bli mycket dyrt att
pruta pa sikerheten.

Ove Jansson &r projektledare
for Atervinningsforsakring-
en. En forsakring som inne-
bér att Lansforsakringar
kostnadsfritt hamtar skrot
och farligt avfall hos kunder
med hastgérd eller jord-
bruks- och skogsfastigheter

| - pa den svenska landsbygden.

Ansiktet utét ar forékarna. Elva fordkare
aker runt i speciellt utrustade fordon pa lands-
bygden och kontrollerar att den enskilde kund-
en har forpackat sitt farliga avfall pa rétt satt.
Finns det mindre méngder tar forékaren galv
med sig det farliga avfallet for &ervinning. |
annat fall rekvireras transport fran Stena.

Ove Jansson gjorde inte avkall pa siker-
hetsténkandet i samband med att flottan av
fordkarbilar initierades. Hans ambition &r att
véra medarbetare ska 8ka s sakert som moj-
ligt. Bilarna & darfor utrustade med Neureka,
ett system som innebér att vi kan folja den
enskilde forarens korbeteende. Om négon
chauffor kor for fort kan vi omedelbart agera.
Likas& om vi uppmérksammar négot annat
onormalt i kérningen. Givetvis finns hands-

free och i mitten av maj far dessutom samtliga
bilar alkol3s, vilket 6kar sakerheten ytterligare.
Samtliga chaufforer & utbildade i L-ABC och
bilarna har forstas en stor forbandslada for att
foraren ska kunna bista vid olyckor pa ett
effektivt sétt. Till detta ska laggas att bilarna
& utrustade med nddhammare och brandsl &ck-
are. Vidare &r bilarna strippade med reflex.

Det & mer eller mindre omgjligt att inte se
fordkarbilarna.

Ove Jansson ska ha en eloge for sitt saker-
hetsarbete.

Och det & min férhoppning att flera svenska
transportforetag tar efter. Eller maste man ha
erfarenhet fran réddningstjansten for att forsta
hur viktigt det & med skadeforebygg i trafiken?

Sefan Skotte, Skadeférebyggare
Lansforsakringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer | maj!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

. | idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
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