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Onodigt tunga dodsolyckor

Manga dddsolyckor med tunga lasthilar
skulle kunna undvikas — genom anvandning
av i dag kinda och tillgangliga atgérder.
Storst effekt har atgarder i vagmiljon,
exempelvis mittseparering av korfalt.

Végverket har nyligen sldppt sin djupstudie-
analys av olyckor med tunga lastbilar. | studien
konstateras att ménga dodsolyckor skulle
kunna undvikas med i dag kénda och tillgang-
liga dtgarder.

Varje & forolyckas omkring hundra personer
i olyckor med tunga lastbilar inblandade vilket
motsvarar cirka 20 procent av samtliga trafik-

dodade. Av dessa omkommer den storre delen
i personbil men &ven ett antal motorcyklister,
cyklister, fotgngare samt bussresenédrer dodas
i kollisioner med tunga lasthilar.

Ett tiotal av de omkomna & lastbilsforare.
Bade skadegrad och invaliditetsgrad pekar pa
att kollisioner med lastbilar ger allvarligare
konsekvenser &n andra olyckor. Det belyser
vikten av att férhindra dessa olyckor da de
bade innebér en hog risk att manniskor
omkommer och en hog risk for allvarliga kon-
sekvenser resten av livet for de drabbade.

Utlandska lasthilar har i ménga samman-
hang blivit skuldbelagda for att i Sverige orsaka
problem ur ett framkomlighets- och trafik-
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sékerhetsperspektiv. Denna studie kan dock
inte finna att utlandska lastbilar skulle vara
mer olycksdrabbade an svenska. Inte heller
finns anledning att missténka att |astbilsforare
i nagon speciell dder skulle ha en storre
olycksrisk dn andra. Lasthilens &l der daremot
verkar ha betydelse. Nér det géller personbil-
arnas dlder verkar deni sin tur spela en annu
storre roll for risken att ménniskor ska
omkommai kollisioner med tunga lastbilar.
Nya bilar har htgre sakerhet bade vad galler
att undvika olyckor och lindra konsekvenserna
av en olycka.

Har betydelse

Djupstudien konstaterar att bilars sdkerhets-
standard har betydelse &ven i mycket svara
kollisioner, typiskt for olyckor med tunga
fordon.

For att minska antalet omkomna i olyckor
med tunga lasthilar inblandade &r det viktigt
att se vilken potential och effekt olika atgérder
har. For att klassificera dtgérderna har man i
denna studie anvant kategorierna: Saker vég,
Séker anvandning och Sékra fordon. Detta for
att knyta an till de tillstand som namnsi
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etappmal sarbetet for trafiksakerhet som manga
aktorer & inblandade i. Det belyser ocksa att
ansvaret for nollvisionen for tunga fordon inte
kan vila pa en aktér utan maste vara delat Gver
ala som arbetar med Séker vag, Séker anvand-
ning och Sakra fordon. Det kan konstateras att
det redan nu finns manga dédsolyckor som
skulle kunna undvikas med i dag kénda och
tillgangliga &tgérder. For att nd anda fram
behdvs dock nya |Gsningar riktade till bade
végar, anvandare och fordon. Potentialen av
atgarder som relaterar till Saker vag skulle
reducera antalet omkomna med drygt 70 pro-
cent, eller 70 omkomna per &.

Potentialen av dtgarder som relaterar till
Séker anvandning skulle reducera antal et
omkomna med drygt 20 procent, eller 20
omkomna per &r.

Potentialen av atgarder som relaterar till
Sékra fordon skulle reducera antalet omkomna
med 65 procent, eller 65 omkomna per ar.

Storsta enskilda effekterna ger: mittsepa-
rering (54 procent), réfflor (20 procent), nyktra
personbilsférare (13 procent), lane departure
warning (15 procent), nédbroms + deforma-
tionszon (27 procent).

Fortsattning
nasta sida
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* Vagverket forandras...

Efter den 1 januari 2009 forandras till att myndigheter, foretag, organisationer
Vigverket. D4 kommer delar av Vagverkets och medborgare féljer dem. Transportstyrelsen
ska ocksd ansvara for och utveckla register
inom allafyra trafikslagen.

Transportstyrelsen kommer att ha cirka
1200 medarbetare pa 11 orter i landet nar

verksamhet att flyttas dver till den nya myn-
digheten Transportstyrelsen. Samtidigt blir
Vagverket Produktion och Vagverket Konsult

egna holag. myndigheten bildas. Den storsta delen av
verksamheten kommer att finnas i Norrkoping,

Foréndringen innebér att bland annat Vag- Borlange och Orebro.

verkets fordons- och korkortstjanster, ansvaret

for lagar och trafikregler med mera kommer Ny webbplats

at flyttas Over till Transportstyrelsen. Efter den 1 januari 2009 kommer du inte rik-

Dessutom kommer Vagverkets afférsenheter tigt att kanna igen dig p& Vagverkets webb-
Produktion och Konsult inte langre vara en del plats. D& kommer némligen stora delar av

av Vagverket. Istéllet ombildas de till statligt informationen p& www.vv.se att flyttas over
hel&gda aktiebolag. VVagverket Produktion blir till den nya myndigheten Transportstyrelsen.
Svevia och Vagverket Konsult, tillsammans Den som & van att anvanda fordons- och
med Banverkets enhet Banverket Projektering, korkortstjanster, sdka information om lagar
blir Vectura. och trafikregler med mera kommer snart att
En av Vagverkets viktigaste kontaktvagar hitta detta p& andra platser. Stora delar av
till medborgaren & www.vv.se. | samband informationen kommer att flyttas till
med att transportstyrelsen startar Sin verksam-  Trangportstyrelsens webbplats. Information

het kommer information och janster att flyttas gy ggler kérkort hittas p& Kérkortsportalen,

fran www.vv.se till www.transportstyrelsen.se For dig som & yrkestrafikant utvecklas just nu
For att underlatta for besdkarna kommer 1ank- en egen portal, Y rkestrafikportalen, som kom-
ning att ske mellan hemsidorna mer att lanseras under varen 2009.

Transportstyrelsen
Den nya myndigheten Transportstyrelsen bildas
genom att verksamheterna vid Luftfarts-
styrelsen, §jofartsinspektionen, 5\; ER\ GE
Jarnvagsstyrelsen, Kn HT
Végtrafikinspek-
{ tionen och delar av
Végverket samlastill
en gemensam myn-
dighet. | januari 2010
tillkommer &ven lans-
styrelsernas verksamhet
for korkort och yrkes-

o trafik.
S Transportstyrelsen ska
arbeta for god tillganglig-
het, hog kvalitet, sékra och
milj6anpassade transporter
inom jarnvag, luftfart, §6-
fart och vég. Den kommer Fortsattning
at ha dt samiade ansvret st il i
for att tafram regler och se for korkortsfragor nasta ar. v
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...da ser manga rott

— Det ar oacceptabelt att den nya myndig-
heten Transportstyrelsen ska finansieras
med "hotesliknande” pafdljder.

Det siger Sveriges Akeriféretag och
Svenska Bussbranschens Riksférbund i ett
yttrande till Regeringen.

— Myndigheten bor istéllet finansieras
av andag.

Den nya Transportstyrelsen som borjar
sin verksamhet vid arsskiftet foreslas att
frén 2010 vara helt avgiftsfinansierad.
Myndigheten ska sjédv kunnafaststélla
avgiftsnivan och avgifter tas ut vid till
exempel kontroller hos buss- och &keri-
foretagen. Det & ndgot som far Sveriges
Akeriforetag att se rétt:

— Det &r helt befangt att en myndighet
ska kunna finansiera sig med egna satta
tvangsavgifter, sager Johan Lindstrom, vd i

Sveriges Akeriforetag. Det motverkar en
effektiv utveckling av verksamheten liksom
kontroll och insyn i myndigheten. Avgifter
som egentligen & en skatt ska beslutas av
regering och riksdag och st& under demo-
kratisk kontroll och tillsyn.

Sveriges Akeriféretag och Svenska
Bussbranschens Riksforbund anser att
utredningens forslag & principiellt full-
standigt oacceptabelt och begér att frégan
om Transportstyrelsens finansiering ska
utredas av en ny och kompetent utredning.
Den ska ocksa ha ett tydligt uppdrag att
varna utvecklingen av foretagandet, gods-
trafiken och kollektivtrafiken och utarbeta
ett réttssakert system for finansiering.

Slar fel
Att infora avgiftsfinansiering for att spara
pa statens utgifter dar fel nar kostnaderna
Overvdtras pa foretagen. Det innebér dyrare
transporter, dyrare kollektivtrafik och
Okade majligheter for utlandska foretag att
tamarknad i Sverige pdpekar Sveriges
Akeriforetag och Svenska Bussbranschens
Riksforbund. Inte heller 1&r minskade stat-
liga utgifter oka trafiksékerheten vilket &
syftet med reformen pdpekar de béda orga-
nisationerna.
— Nér foretagen belastas med nya
avgifter minskar forstés utrymmet for att
utveckla det pagaende trafiksakerhetsar-
betet i néringen, misstanker Lindstrom.
Ett argument for en 6kad avgifts-
finansiering har varit skapa en likartad
behandling med andra transportslag.
Men det argumentet haller inte anser
Johan Lindstrom.

— Det & som att jamfdra paron
och applen. Véagtrafiken betalar redan
med redan existerande skatter och avgifter
for sina kostnader. Att andra transportslag
betalar avgifter for andra tjanster kan inte
motivera att vagtrafiken ska belastas med
allt fler avgifter.

Fortsattning
nasta sida
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Tuffatider for syndare

Bistra tider véntar bilister som slarvar

med fordonsskatter, trangselskatter och
parkeringsanmarkningar.

Ja, det kan till och med sa langt att en bil
tas i beslag — om inte hilagaren skoter sina
ataganden.

Antalet fordonsskatter, tréngsel skatter och
parkeringsanmérkningar som overlamnas till
Kronofogden okar regelbundet. Under hosten
passerade summan av de obetalda skatterna
och avgifterna miljardstrecket.

Trenden méste naturligtvis vandas. Och av
den anledningen har Kronofogden och Vég-
verket tillsammans lamnat ett forslag pa ett
mycket tufft stgardsprogram till regeringen.

—Vi har strévat efter att hitta [6sningar som
forsvarar for dem som systematiskt struntar i
att ta sitt ansvar. Samtidigt far det inte ske pa
bekostnad av ckat krangel for den som skoter
sig, sager Vagverkets generaldirektor Ingemar
Skogo.

Ett axplock av forslagen
* Legal pantritt pa fordon.

Inforande av en legal pantrétt pa ett fordon
som féranlett skulden/skulderna. Den legala
pantrétten innebér att staten har en rétt i for-
donet motsvarande vérdet av de obetalda
skatterna/avgifterna. Skulden kan dérmed for-
anleda forsdljning av fordonet. Den legala
pantratten foljder fordonet vilket far betydelse
vid dverlatelse av fordonet. Uppgiften om
legal pantrétt skaregistrerasi vagtrafikregistret.
* Flytt av felparkerade fordon.
Stat/kommun far flytta felparkerade fordon
om den registrerade garen har mer &n 10000
kronor i obetalda parkeringsanmérkningar och
fordonet behdver inte ldmnas ut forran skuld-
erna betalats.

* Vagra registrering.

Végverket ges mojlighet att vagra regi-
strering av en ny agaretill ett fordon om
denne tidigare har obetalda fordonsrelaterade
skulder.

— Vi hoppas att dessa férslag kan ledatill
en god lésning av problemet med bilmalvakter,
sdger rikskronofogde Eva Liedstrom Adler. Vi

kommer inom kort att féresl& regeringen ett
antal lagéndringar for att kunna realisera for-
slagen.

En bilmalvakt & en person som mot betal-
ning eller av annan anledning gar med pa att
registreras som &gare till ett visst fordon.
Genom registreringen undviker fordonets
verkliga &gare betalningsansvaret for skatter
och avgifter som & kopplade till fordonet.
Dessa paforsi stéllet bilmalvakten som inte
bryr sig om att betala dem. Bilmalvakten
saknar i regel tillgangar som kan utmétas av
Kronofogden, och kan dérfor fortsétta att dra
pasig skulder utan att riskera nagra konse-
kvenser.

Stor kund

Végverket & en av Kronofogdens stérsta upp-
dragsgivare med nastan en miljon pagdende
arenden som ror parkeringsanmarkningar,
fordonsskatter och trangselskatter, fordelat pa
cirka 100000 personer. Inforandet av trangsel-
skatten i Stockholm har okat antalet pagaende
madl. | dagslaget star 58 personer registrerade
som &gare i vagtrafikregistret till fler an 100
fordon. | kronofogdens utsdknings- och
indrivningssystem finnsi dag:

130 personer vars skulder for trangsel skatt
Overstiger 100000 kronor. 151 personer vars
skulder for fordonsskatt éverstiger 100000
kronor. 694 personer vars skulder for parker-
ingsanmérkningar dverstiger 100000 kronor.

Den som inte betalar
fordonsskatt, trangsel-
skatt eller skoter sina
parkeringsanmarkningar
kan i framtiden fa sin
bil beslagtagen — anda
tills skulden &r betalad.

Fortsattning
nasta sida
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Polisens effektivitet nar det giller att gripa
rattfyllerister 4r oacceptabelt Iag.

Mindre an ett utandningsprov av 100 leder till
ett anmalt brott. Det visar en ny studie som
NTF genomfort.

— Det & aarmerande. Polisens kvantitativa
mal dér fullstandigt fel. Det & hog tid att hitta
en ny strategi, séger NTF:s vd Jan Sandberg.

NTF menar bland annat att polisen utfér allt for manga nykterhetskontroller pa fel tider — nagot som innebar att allt for fa ratt-
fyllerister hamnar i polisens garn.

Rattfyllerister fOr sakra

2008 ska polisen genomféra 2,2 miljoner
utandningsprov. Under drets forsta nio manader
har man klarat av knappt 1,8 miljoner.
Insatserna under Luciaveckan, som ingar i en
gemensam kraftsamling mot rattfylleriet inom
EU, innebar att ytterligare cirka 200000 bilister
fick blasai polisens utandningsinstrument.

— Det & mgjligt att insatserna var lite mer
riktade under luciaveckan, men sett 6ver hela
aret maste metoderna foradlas. Rattfylleri ar
ett alvarligt brott som kréver éver 100 manni-
skors liv varje &. Jag kan inte tdnka mig nagot
annat omrade, som kréver sa stora hd soforluster,
dar brottsbekampningen sker s& oplanerat och
slumpmassigt, séger Jan Sandberg.

Nya anvisningar?
Forskare inom polisen och vid polishégskolan
offentliggjorde tidigare i veckan en rapport,
som beskrev hur polisen, i vissa fall, metodiskt
undviker att gripa rattfyllerister.

— Om de kvantitiva mélen ger upphov till

Fortsattning
nasta sida
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sédana avarter i polisarbetet maste Rikspolis- ningsprov per 10000 bilresor. | Kronobergs
chefen ge nya anvisningar. De preventiva |an bara hdlften sA manga.

* effekter som en synlig poliskontroll méjligen

L kan ge upphov till undermineras av den hap-
nadsvéckande |aga ambitionsniva som avlgja-
desi rapporten, séger Jan Sandberg.

NTF har gjort en jdmforelse mellan de
olikalanen for att studera hur stor andel av
utandningsproven som leder till brottsanméa-
lan. Minst & andelen i Jonkopings lan dar
drygt 71000 utandningsprov, under de tre
forsta kvartalen 2008, ledde till 0,54 procent
anmélda rattfylleribrott.

| Stockholms [én & motsvarande siffror,
knappt 350 000 utandningsprov och 0,96 pro-
cent anméalda brott.

> Fotnot: Uppgifterna i studierna bygger bland annat

Rattfyllerister
for sakra

pa uppgifter fran polisen, Brottsférebyggande Radet

och SIKAS resvaneundersokning.

Fel tider

— Det siger sig géalv att om polisen foredrar
att genomfora testerna mellan klockan 9 och
12 en vardag, s griper man valdigt fa berusa-
de forare. 60 procent av personskadeolyckorna
som vallats av misstankt alkohol paverkade
forare sker pa kvéllen eller natten, siger Jan
Sandberg.

NTF har ocksa studerat antalet alkohol-
utandningsprov per genomford personbilsresa.
Ocksa hér & skillnaderna mellan de olika
|anen. Pa Gotland gors exempelvis 17,7 utand-

En av 200 paverkad

Under polisens rikstickande insats mot ratt- rapporterades for rattfylleri. Av dessa hade 262
fylleriet under luciaveckan, 8-14 december, ~druckit alkohol och 131 var narkotikapaverkade.
— Det &r alvarligt att vi inte ser négon for-
béttring. Polisens utandningsprov &r ett viktigt
instrument i trafiknykterhetsarbetet, séger
VV:s trafiksdkerhetsdirektor Claes Tingvall.
Under julen, som &r en stor resehelg for
manga manniskor, &r det extra viktigt att iaktta
[& o —Det & oroande att vi hittar en paverkad forsiktighet.
forare pa 200 kontroller. Samtidigt vet vi att — Tadet lugnt i trafiken, hall avstanden,
polisens kontroller réddar liv och att de &r det anvand bilbélte, kor inte paverkad och lamna
mest effektiva sittet att avhalla en alkohol- bilen stéende dagen efter. Det & ocksa viktigt
péverkad fran att kora bil, sager Bjorn Lido, att kontrollera fordonets déck och belysning
kommissarie pa Rikspolisstyrelsen. innan farden och inte glomma bort att véglaget Fortsattning
Forra &ret samma period gjorde polisen snabbt kan variera, vilket innebér att det nésta sida
97 208 akohol utandningsprov. 393 personer plotsligt kan bli halt, sager Bjorn Lido. V

gjorde polisen 98 449 alkoholutand-
ningsprov. 493 personer rapporterades
for rattfylleri. Av dessa var 329 alkohol-
paverkade och 164 narkotikapaverkade.




\|

Svenska folket betalar ett hogt pris
for alkoholen i trafiken.

—Hela 11,8 miljarder kronor per & & samhalets
nettokostnader for dodade och skadade i véag-
trafiken dér alkohol finns med i bilden, sager
Lars olov Sjostrom, trafiksakerhetschef pa
MHF

Det betyder att varje svensk "betalar” drygt
1300 kronor per ar for att nagra fa kor bil med
akohoal i kroppen. Siffrornatogs fram av Alko-
|&sutredningen 2006, dar Lars Olov Sjostrom
deltog som expert. Den svenska biltrafiken &r
extremt séker sett ur ett internationellt pers-
pektiv. Baratva promille av alla bilforare kor
med alkohol i kroppen.

— Men dessarattfulla forare stéller till stor
skada, konstaterar Lars Olov Sjdstrom.

Ungefér en tredjedel av alla dodsfallen i
trafiken kan kopplas direkt till alkohal.

— Dessutom blir fleratusen svenskar skadade
i den hér sortens olyckor.

Stor skada

Alkolasutredningen gjorde for ett par & sedan
kalkyler pa hur stor ekonomisk skada som
alkoholen orsakar i svensk trafik. Tillsammans
med SIKA (Statens institut for kommunika-
tionsanalys) togs siffror fram pa sjukvardskost-
nader, skador pa egendom, produktionsbortfall
o och sdvidare. Totalt beraknadas trafikolyckorna

Eftersom akoholrel aterade trafikskador upp-
skattas till en knapp femtedel av summan blir
slutrékningen 11,8 miljarder kronor.

—Man tar pa sig ett stort ansvar nér man
sétter sig bakom ratten med akohol i kroppen,
konstaterar Lars Olov Sjostrom pa MHF.

— De rent manskliga tragedierna som ratt-

fylleriet orsakar gér inte att métai pengar.
Men &ven om man enbart ser till de ekonomis-
ka konsekvenserna sa ar det betydande belopp.

11,8 miljarder blir cirka 1300 kronor per ar
for varje svensk!

MHF, Motorforarnas Helnykterhetsforbund,
har lange kémpat for att varje svensk personbil
ska utrustas med ett i kallat alkol&s. Det betyder
att bilen inte kan koras av en alkohol paverkad
person.

—Om allabilar far alkol&s s skulle antalet
doda och skadade minska drastiskt, konstaterar
Lars Olov Sjostrém.

Stor sdkerhet

— Alkolasutredningen kom fram till att nérmare
80 procent av dessa olyckor skulle férsvinna
helt med alkolasi alla personbilar trots att
Alkolasutredningen 2006 var enig om att fore-
sldakolasi alapersonbilar fran 2012 s& har
nagot sadant forslag &nnu inte kommit fran
nuvarande alliansregering.

Flera riksdagspartier trycker pai fragan,
bland annat socialdemokraterna, kristdemokra-
terna och folkpartiet, men regeringen intar en
avvaktande hallning.

Infrastrukturminister Asa Thorstensson (c),
anser att férslaget inte kan accepteras av EU.
Dérmed sétter hon stopp for lagforslaget om
obligatoriska alkol&s.

—Vi p& MHF hoppas fortfarande pa en 16s-
ning av den har fragan, siger Lars Olov Sj6-
strom. Vi vet att alkolasindustrin & beredd att
satsa stora summor pa produktutveckling och
design bara en ny lag kommer tillsténd. De
flesta beslutsfattare inser idag att obligatoriska
alkol&s kommer att rédda manga manniskoliv
och dessutom spara stora summor pengar i
Sverige.

Fortsattning
nasta sida
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Hard kritik
Inget av olje- och hensinbolagen i
Sverige klarar WWF:s krav pa produktion
av hiodrivmedel. Det visar en ranking av

de tio ledande bensinbolagens arbete for
hallbara biodrivmedel.

Bést till ligger de storre féretagen — men &ven
de har en bit kvar.

— Det &r dags for bensinbolagen att ta storre
ansvar. De behover stéllatydligare krav pa
producenterna for att utvecklingen i Ostafrika
och Brasilien ska bli hallbar for bade méanniskor
och miljo, séger Lasse Gustavsson, general-
sekreterare pa Véarldsnaturfonden WWF.

De storre bolagen & mer aktiva an de
mindre bolagen nér det géller att utveckla hall-
barhetskriterier for biodrivmedel. Inget bolag
lyckas anda n& upp till forstaplatsen i WWF:s
undersokning. Pa fjarde plats kommer Shell,
foljt av Preem, enligt undersdkningen, som
omfattar Statoil, Preem, NorskHydro, Jet,
Shell, Agrol/Lantménnen, St1, din-X, Q-star
och OKQs8.

Bolagen har fétt svara pa frégor om hur de
arbetar med biodrivmedel, bland annat E85, bio-
diesal eller som inblandning i fossila branslen.
| dag finns inga certifierade biodrivmedel pa

marknaden. Flera hdnvisar till etanolimportdren
SEKAB och deras " verifierade etanol E85”.
De flesta litar pa leverantorens ord.

— Det & positivt att manga bolag pa ett eller
annat sitt nu arbetar med fragan. Det galler
béde inkopskrav och system for uppfdljning.
Sex av étta bolag siger att de stodjer utveck-
lingen av en ansvarsfull internationell certifiering
med principer enligt Roundtable on Sustainable
Biofuel, RSB, séger Peter Roberntz, biobrande-
ansvarig pa WWF.

Samst ambitionsniva och forutsattningar att
jobba aktivt med frégan verkar finnas hos de
mindre oljebolagen. Ett undantag &r bolaget
St1 som & pa gang att lansera etanol frén
industriellt organiskt avfall. Annars & de mindre
bolagen beroende av de storre oljebolagen som
leverantdrer. Men en stor variation finns bland
alatillfrégade om vilka hallbarhetskrav som
stélls och hur kontrollen sker.

Spannande drivmedel

Energitekniskt centrum och Chemrec AB,
bada i Pitea, har fatt Vagverkets miljopris
2008 for arbetet med vidareforadling av
svartlut. Prisutdelare var Vagverkets
generaldirektor Ingemar Skogao.

— En mycket lovande process som goér det moj-

[& o Ilgt att utvinna fossilfria drivmedel ur massa-

industrins svartlut. Om projektet ndr sin fulla
potential kan 25 procent av motorfordonens
forbrukning av drivmede! i Sverige inom 20 &r
ha sitt ursprung i landets skogsravara, siger
Végverkets generaldirektor Ingemar Skogo.
Det & Vagverkets Nationella réd for miljo
och skdnhet som utsett Energitekniskt centrum

& Chemrec AB som vinnare av Végverkets
miljOpris 2008, for ett malmedvetet och enga-
gerat miljoarbete inom végteknikomradet.
Rédet har ocksa delat ut ett hedersomnamnande
som gick till WSP Analys & Strategi.
Utvecklingen av IPM, Integrated Planning
Model, har gett ett verktyg for visualisering av
komplexa sammanhang inom samhallsbygg-
andet. P4 ett pedagogiskt st illustreras utfallet
av simuleringar baserade pa en mangd data om
markanvandning och trafik, for att anvandas i
demokratiska férankringsprocesser.
Végverkets miljopris instiftades 1998 och
har sedan dess uppmérksammat projekt av
skiftande art och storlek runt om i landet.

Fortsattning
nasta sida
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Istédllet for julklappar valjer Scania Sverige
i ar att skdnka pengar till Kollegahjilpen,
Sveriges Akeriforetags och TYA:s gemen-
samma krisorganisation for lasthilsforare
som rakat ut for en trafikolycka eller blivit
ranad i trafiken.

— Det hér & ett bra sétt for oss att ta ansvar for
den sociala biten, foérklarar Kaj Farm, vd for
Scania Sverige. Jag kénner gdlv forare som
har varit inblandade i olyckor i trafiken och
vet vilka konsekvenser det kan fa
Kollegahjalpen ar ett natverk av akerifore-
tagare och lastbilsforare som stéller upp for att
hjalpa lastbilsférare som har varit inblandade i
en trafikolycka eller ett rén att bearbeta sina
upplevelser och kunna gé vidareii livet.
o Kollegahjélparna har fétt genomgd en sérskild
utbildning av experter frén Kris- och Trauma-
centrum vid Danderyds Sjukhus for att forsta
chockreaktioner och lara sig samtal stekniker.

—Vi har i dag cirka 50 &keriforetagare och
|astbilsforare runt om i landet som &r aktiva
kollegahjélpare och de har ungefér 50 uppdrag
per ar, beréttar MariaVigren, TYA:s projekt-
ledare for Kollegahjé pen. Vi & hemskt glada
och tacksamma for gévan fran Scania.

Den som vill kommai kontakt med en
Kollegahjalpare ringer 020-59 60 00.

— Det & SOS Alarm i Eskilstuna som sitter
i andra anden av traden, sager Annika Persson,
Sveriges Akeriféretag Vastra Gotaland och en
av Sveriges Akeriforetags projektledare for
Kollegahjélpen. De fragar vad som har hant
och kontaktar den kollegahjélpare som geogra-
fiskt befinner sig lampligast till och denne tar
sedan kontakt med den drabbade.

Kollegahja pen stéds av forsakringsbolagen
Trygg-Hansa och Lansférsakringar.

— Kollegahjélpen &r ett mycket lovvért ini-
tiativ som Scania gérna stottar. Forare som
rékar ut for olyckor i trafiken far alltfor séllan
hjalp av samhéllet, sdger Kaj Farm.
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Varldsunik kérsimulator

Styrelsen for VTI har beslutat att etablera ett
simulatorlaboratorium pa Lindholmen i
Goteborg. Investeringen berdknas kosta

20 miljoner. Viktiga medfinansiarer ar
Vastra Gotalandsregionen och Vinnova.

Investeringen innebér en avancerad och
vérldsunik kérsimulator och utgor en central
samt viktig del i den dppna forskningsmiljon
som nu byggs upp pa Lindholmen.

— Det & oerhort positivt att vi nu kan boérja
bygga en ny kérsimulator pa Lindholmen,
sager Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor pa
VTI. Déarmed kommer vi att kunna erbjuda en
Oppen forskningsmiljo i varldsklass mitt i det
svenska fordonsklustrets centrum. Jag hoppas
att detta kan bidratill inspiration och motiva-
tion till fler insatser for 1angsiktig utveckling
och forskning i den hart drabbade fordons-
industrin.

VTI skamed hjélp av simulatorn vésentlig
forstarka Goteborgsfilialen, som etablerades
2003. Efter fem & kan VTI konstatera att filia-
len har varit framgéngsrik, inte minst genom

samarbete inom ramen for SAFER och Test
Site Sweden och genom projekt finansierade
av bland andra forskningsprogrammet |V SS.

VTl:s samarbete med fordonsindustrin kan
Oka an mer och var verksamhet inom fordons-
teknik och HMI expandera ytterligare.

Sedan bérjan av 2008 har VTI ett samarbete
med den samlade svenska fordonsindustrin
inom kompetenscentrat ViP (Virtual proto-
typing and assessment by simulation).

Bygger kompetens

Syftet med ViP &r att bygga upp kompetens
och erfarenhet kring s mulatoranvandning inom
fordonsindustrin. Det handlar om att utveckla
metoder och arbetssétt kring korsimulatorer
for effektiv innovation, produktutveckling och
verifiering. Det nya simulatorlaboratoriet & en
viktig forutséttning for arbetet inom ViP.

For fordonsindustrin forvantas etableringen
bidratill att héwda svenska positioner inom
fordonsrelaterad forskning och utveckling
samt i 6kande utstréackning kunna dra nytta av
simulatorns mojligheter till effektivisering
genom virtuell produktutveckling.

Etableringen innebér ocksa att olika forskar-
grupper, inom och utanfor VI, i till exempel
EU-ansokningar kan erbjuda en unik utrust-
ning och dérigenom 6ka den egna konkurrens-
kraften

Sérskilt kannetecknande for den nya simu-
latorn & dess rorel sesystem, som medger linjar-
rorelse i x- och y-riktning, mojlighet att skifta
mellan personbilskabin och lastbilshytt samt
visualiseringssystem med horisontell vy som
Overstiger 180 grader.

Fortsattning
nasta sida
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Att importera stulna hilar ar riskfyllt.
Under den senaste tiden har Vagverket
avsldjat 53 stulna hilar vid kontroll av
importfordon.

Stulna fordon upptécks i Végverkets kontroller
av ursprung i samband med import av fordon
till Sverige. Det kan konstateras efter cirkatio
manaders verksamhet. Sammanlagt har nu 53
fordon som stulits i andra lénder fastnat i kon-
trollerna. Dérutbver finns fér nérvarande ett
50-tal fall dar man misstanker eventuella
oegentligheter och dessa utreds ytterligare.

— Att stulna fordon upptécks &r givetvis
beklagligt men det & samtidigt ett bevis for att
vara kontroller fungerar och behtvs, sager
Végverkets generaldirektdr Ingemar Skogo.

Nér ett fordon importeras till Sverige ska
en ursprungskontroll alltid genomforas. |
februari dvertog Végverket ansvaret fér kon-
trollerna av importerade fordons dokument
och historik. Samtidigt utdkades omfattningen
av kontrollerna med forfrégningar mot interna-
tionella efterlysningssystem och mot évriga
EU-landers registreringsmyndigheter.

Omsatter mycket
Verksamheten var i inledningsskedet drabbad
av vissa intrimningsproblem med langa hand-
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|aggningstider som foljd. Vagverket har dock
kommit tillrétta med detta, bland annat genom
att kraftigt forstérka arbetsstyrkan. | dag arbe-
tar 28 personer med ursprungskontroller.

Under perioden februari —november i &r
genomfdrde Vagverket cirka 30000 ursprungs-
kontroller. Regelbundet avsl6jas forsok till
registrering med hjép av stulna eller forfalskade
dokument. Ett fordon som inte godkanns far
inte registreras i Sverige. Dessutom 6verlamnas
missténka &renden till polis for utredning.
Kontakterna med svenska och utl&ndska polis-
myndigheter & regelbundna.

— Handeln med illegala fordon omsétter
stora summor. Det & angeléget att motverka
registrering av fordon med oklar identitet.
Genom vara kontroller har vi lyckats forsvéra
for dem som sysslar med den illegala fordons-
handeln, vilket 6kar tryggheten for dem som
koper en importerad bil, avslutar Ingemar
Skogo.

Lds mer om fordonsimport pd www.vv.se/import

Grymt dalig

En forare pa ett hollandskt transport-
foretag har nu i italiensk domstol démts
till fangelse i tta manader for att inte
foljt gallande transportregler. Detta sedan
han orsakat lidande och dod for ett stort
antal djur. De som drivit @endet &r djur-
réttsorganisationen Animals” Angels som
en kvall 2005 fattade misstankar om en
gristransport pa vag till ett slakteri i
sidra Italien. De kontaktade polisen och
foljde efter for att nér trailern Gppnades
se ett 40 tal grisar doda, och néstan lika
manga halvdoda.

Fortsattning
nasta sida
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Gronare framtid

Framtidens timmerbil har storre lastformaga
samtidigt som den har en lagre miljopaverkan.

Bilen har nu visats vid Munksunds pappers-
fabrik utanfor Pited. Ett 50-tal personer hade
samlats for att beskada den 30 meter langa
och 90 ton tunga timmerbilen, som smidigt
slingrade sig runt lossningsplatsen under
demonstrationsturen.

Lena Erixon, stéllforetradande generaldi-
rektor, akte en runda och provsatt forarstolen.
Hon blev imponerad av fordonet och ser med
spanning fram emot hur trafikanterna kommer
att uppleva ett mote med den |anga timmerbilen.

Hon & medveten om att bilen orsakar
langre omkorningsstracka for privathilisterna,
men tror dndainte att detta paverkar trafik-
sékerheten. Bilisternai norr & sedan tidigare

vanavid att dela vag med langa fordon.

En Trave Till (ETT), & ett tredrigt projekt
som undersoker mojligheterna att uppna hogre
energieffektivitet och minskade transportkost-
nader genom att oka nyttolasten pa vagar som
ar lampliga for detta och dar aternativa kon-
kurrerande transportslag saknas.

| projektet deltar Skogforsk, Vagverket,
skogsforetag, Skogsindustrierna, Sveriges
Akeriféretag, fordonstillverkare och pbyggare
samt Riksforbundet Enskilda Véagar.

ETT-projektet ingdr som en del i forsknings-
projekt "Gronabilen”, som drivs i samarbete
mellan staten och fordonsindustrin.

Inledningsvis utfors teoretiska berékningar
och analyser av olika fordonskombinationer.
Darefter gors tester i praktisk drift pa vissa
végar i pilotprojekt i olika delar av landet.

Farre dodsoffer

Ett 1agt antal trafikdodade, 27 stycken,
kunde noteras dven under november. 391
personer har dairmed omkommit i trafiken
under arets forsta elva manader.

Antalet trafikdodade under den senaste 12-
manadersperioden december 2007 till november
2008 uppgar till 431.

Trafiken fortsatte att minska for saval per-
sonbilar som lastbilar under november. Totalt

har trafiken hittillsi & minskat med cirkaen
procent.

De siffror som redovisas & annu inte defi-
nitiva. Nagra dodsfall kan ha berott p& 5ukdom
och nagrafall kan fortfarande vara okanda.
Allt tyder dock pa att totala antalet omkomnai
trafiken under & 2008 kommer att bli vasent-
ligt l&gre an forra aret, speciellt som antalet
trafikdodade under forsta hélften av december
bara uppgér till cirka 5 personer.

> FAKTA: Omkomna i trafiken per ar och manad

2000 2001 2002 2003
Januari 39 26 39 31
Februari 38 36 41 29
Mars 39 43 42 36
April 44 41 36 41
Maj 54 51 50 43
Juni 40 43 66 55
Juli 41 65 59 55
Augusti 68 47 60 54
September 42 67 32 42
Oktober 53 52 36 39
November 56 44 39 42
December 50 36 32 62
Hela aret 564 551 532 529

2004 2005 2006 2007 2008
25 30 21 SS SS)
29 32 28 28 26
26 38 26 27 25
36 30 38 30 33
37 28 59 39 37
64 43 50 50 46
45 49 50 57 53
57 34 49 51 45
59 41 S5 50 S8
47 41 28 32 33
29 28 Sb 34 27
46 46 48 40

480 440 445 471

Kalla: SCB, SIKA, Végverket. Preliminéra vérden fér ar 2008.

Fortsattning
nasta sida
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Alla vi som haller pa med trafiksakerhet Vad beror da forbattringen pd? Naturligtvis
kan fa bista méjliga julkapp i ar. Det ser pa att méanga olika aktorer &gnar sig & ett
namligen ut som om 2008 blir ett &r som effektivt trafiksakerhetsarbete. Vi pa

gar i trafiksakerhetens tecken. Fram till I:ansforsakn ngar Ské oc.:.ks@a tae:t osslite av
Lo L aran. | och med att vi vackte fragan om trott-
november omkom 391 manniskor i trafiken. ooy ohlematiken i trafiken har manga bilister
Det ar i niva med rekordaret 2005 da f&tt upp dgonen for hur farligt det & med trott-
440 manniskor omkom. het i trafiken.

L &gkonjunkturen har formodligen gjort sitt
Med andra ord finns det forutséttningar for att till. Det privata resandet har minskat och de

vi kommer ned till ett olyckstal vi inte har yrkesmassiga transporterna har blivit farre.
varit i narheten av sedan forkrigstiden, med Kor forsiktigt. Och kor med omtanke nér
undantag for krigsaren. 1934 dodades 440 ni & ute pd vagarna under helgerna.
manniskor i trafiken. Skillnaden &r att det Dakan vi faen riktigt vit jul. Den vitaste
finns lite mer bilar i dag och att trafiken &r sedan 1934.
aningen mer intensiv.

Varje enskild dédsolycka &r naturligtvis en Sefan Skotte, Skadeftrebyggare
stor tragedi for de inblandade och deras familjer. Lansforsakringar Foretagsmotor

Trots det maste jag understryka att det ser bra ut
for decembers del. Hittills har §u méanniskor
forolyckats under innevarande ménad. Det ska
jamforas med ett snitt pa 40—50 personer de
senaste aren. Helgtrafiken mellan den 20 till
31 december har i medeltal tidigare krévt 18
personers liv. Men jag tror det blir farrei &r.
Jag tror namligen pa ett rekordar och ett trend-
brott. Och forutséttningarna blir forstas inte
sdmre av at julafton infaller pa en onsdag,
ndgot som bor innebéra att resandet sprids ut
over flera dagar och att tempot pa vagarna blir
lugnare.

Det &r var ambition att en sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
gang varje manad producera telefon 073-964 10 89 eller mail
ett "Rodljus” dar vi fokuserar stefan.skotte@lansforsakringar.se
pa skadeforebygg och presen-

terar rad och rén som kan vara Produktion: KrePart AB

intressanta for vara kunder. Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Har du synpunkter eller Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
idéer om vad du vill att vi Telefon: 0491-178 80

ska ta upp i nyhetsbreven Hemsida: www.krepart.se




