Las om:

Unik
uthildning
sid 1-2

Volvo XC60

i topp
sid 3-4

Okad
sakerhet?
sid b

Ljusning i
sikte
sid 6

Battre
kundservice
sid 7

Viktig tavling
sid 8

Dubbdick en

ljus

Nyhetsbrev utgivet av Lansférsakringar
Nr 11 november 2008

Ansel Dzaseroski tar del av problematiken om och kring trotthet i trafiken.
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Trotthet i Det som sikert ska bli — ska sakras i tid. pé Dalarnas forsakringsbolag har alltsa tagit
t(aflken Nar 100-talet elever fran arskurs 3 vid nytt grepp vad géller utbildningen av blivande
sid 12 Dalarnas transportgymnasier lamnar skol- yrkesforare. Och hans kompetens &r hog.
Skottes banken i juni 2010 - ar de béttre forberedda Christer Johansson har tidigare jobbat som
reflektioner for sin roll som yrkesforare dn nagon tidigare  transportlérare i Sandviken, dér han och négra
sid 13 elevkull i historien. kollegor tillsammans med TYA startade upp

— Satsningen pa gymnasi eeleverna kommer
naturligtvis att pa sikt forbattra skadestatistiken,
sdger skadeforebyggaren Christer Johansson,
mannen bakom den riksunika utbildnings-

APL (arbetsplatslérande) for blivande yrkes-
forare. Detta for att ge eleverna den yrkes-
traning och koérvana som saknatsi tidigare
utbildning. En effekt av detta blev att Christer
Johansson borjade arbeta at TYA med att

utbilda yrkesforare i kursen trafiksakerhets-
metodik for blivande handledare och
instruktorer ute pa akerierna. V

Fortsattning
nasta sida

offensiven.
Christer Johansson som ar skadeférebyggare
p& motorfordon och trafiksakerhetsinformator



> Fortsattning:
Unik
utbildning

» Utbildningen
av gymnasie-
eleverna
borde pa sikt
minska
antalet
skador med
20 procent.

Hittills har det blivit cirka 35 kurser. Nagot
som betyder att ungefér 700 yrkesforare har
fatt en gedigen uthildning i trafiksakerhet. Och
det & med den erfarenheten i bagaget som
Christer Johansson vill jobba vidare med
blivande yrkesférare — men naturligtvis &ven
med transportforetagen i Dalarna.

Genom ett unikt samarbete med regionens
gymnasiala transport erbjuder han nu utbild-
ning i trafiksékerhet och skadeftrebygg for
elevernai arskurs 2 och 3.

Omfattande

| &rskurs 2 handlar det om tva halvdagar och
da berdrs alla stora frégor: Hastighet och
konsekvens, bélte, alkohol, droger, trétthet i
trafiken samt fordonens skyddssystem och
dess inverkan vid kollision.

— Det handlar om grundl&ggande kunskaper,
sager Christer Johansson. Det ar viktigt att sa
tidigt som mgjligt prantain ett sdkerhetsténkan-
de hos framtida yrkesforare. Det & ju ingen
hemlighet att manga ungdomar &r inblandade i
olyckor.

Uthildningen i &rskurs 3 & med svenska
métt exklusiv. Innefattar en riskuthildning pa
halkbana med tunga fordon.

— Eleverna far alltsd mer uthildning &n vad
Végverket kraver. Tyvarr & det inte obligato-
riskt med riskutbildning (halkbana) for varken
lasthils- eller busskorkort. Och det kan natur-
ligtvis tyckas konstigt nér det handlar om bli-
vande yrkesforare som ska bromsa ekipage
upp till 60 ton — utan att riktigt forsta vilken
enorm kraft som skjuter pa

Fingerad kontroll

Tack vare ett bra samarbete med polisen i
Dalarna fér &ven eleverna uppleva en fingerad
kontrollplats.

| arskurs 3 far eleverna lara sig vad som géller i samband
med polisen — vid en fingerad kontroll.

Christer Johansson hoppas att utbildningen av gymnasie-
eleverna pa sikt minskar antalet skador med 20 procent.

— Polisen visar och beréttar vad som hénder
vid en kontroll. Vis av erfarenhet vet jag att
det hér &r ett mycket uppskattat inslag.

Den 1,5 dagar langa utbildningen i arskurs
3ingér aven simulering av bromsstrackor,
trotthet i trafiken och naturligtvis ocksa noll-
visionen och vad den stér for. Till detta ska
l&ggas olycksnalys och trafiksdkerhetspolicy.

—Jag & Ovetygad om att eleverna efter de
har utbildningsdagarna har en bra forstaelse
for trafiksakerhet och varfor det &r viktigt att
ténka skadef rebyggande.

Viktig utbildning

Bakgrunden till utbildningssatsningen ar att
tung trafik & iblandad i for manga olyckor.
Och det finns inget som tyder pa att trenden &r
pa v&g att brytas.

— Skadorna kostar mycket, stillestanden
kostar mycket och det ménskliga lidandet gér
inte att méta... Att ge gymnasieelevernaen
djupare utbildning kommer att ge bra resultat.
Ambitionen &r att eleverna vid transportgym-
nasiernai Dalarna fran och med 2010 ska vara
bast forberedda av de yrkesforare som genom-
gar en gymnasia uthildning i Sverige.
Forhoppningsvis innebér det att vi pa sikt kan
minska antalet skador med 20 procent.

Christer Johansson dnskar och hoppas att
fler skadeférebyggare hos de olika lansbolagen
ska ta efter hans utbildningskoncept.

— Det borde vara gdvklart att intensifiera
utbildningen mot den grupp som & mest
formbar.

For att konceptet fungerar rader det inte
nagon tvekan om.

— Eleverna har varit minst sagt entusiastiska
vid de utbildningar som har genomfort. Och
forvantningarna pd évningarnai arskurs 3 ar
redan mycket, mycket stora.



> Atta av tolv

krocktestade
bilar liver

upp till Euro
NCAPs krav.
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Volvo XCG60 I topp

Vill du gardera dig mot pisksnartsskador?
Da ska du investera i en Volvo XC60 eller en
Renault Mégane.

Euro NCAP och Végverket presenterade for en
tid sedan for forsta gangen resultat fran prov-
ning av skydd mot pisksnértsskador (whiplash).

Det ar forsta gdngen Euro NCAP bedomt
bilstolars skydd mot pisksnértskada/whiplash
och den bil som visar bést resultat & Volvo
XC60. Tva bilmodeller Volvo XC60 och
Renault Mégane nar hogsta méjliga poédng i de
kompletta Euro NCAP provningarna som pre-
senterades vid sammattillfélle.

Langt lidande
— Pisksnartskador kan ledatill livslangt lidande.
Euro NCAP har nu pabdrjat provning av hur
bilstolar kan skydda mot denna skada. Sverige
har varit padrivande, nar det galler bade att ta
fram en provningsmetod och att initiera prov-
ning genom Euro NCAP. Antligen har vi bra
mojligheter att pa vetenskapliga grunder berétta
for bilkdpare om hur vé bilens skydd mot
pisksnéartsskador fungerar, séger general direktor
Ingemar Skogo, Vagverket.

Resultaten visar att ett antal biltillverkare

som framgangsrikt har lyckats minska riskerna
for nackskador och dér Volvo XC60 hamnar i
topp med 3,54 poang av fyra mgjliga.

Men man kan ocksa se ett antal exempel pa
bilstolar vars skyddsformaga &r dalig. Euro
NCAP forvantar sig att bilindustrin nu mer
malmedvetet arbetar for att minska pisksnart-
skadorna

Gladjande

Krockprovsresultat for 12 bilmodeller presen-
terades ocksd. Av dessa lever atta upp till Euro
NCAPs krav for att fa fem stjarnor. Samtidigt

Bilmoded Sy o i Shydd fdr  Sycd ay
hilen barn | bilen TelgAngar

Embhilar

Al Rl ke 5 slgmaoi 3 iyl T afinTe

Decia Sanders ERTT 4 aljhro 1 58T

Ford Ka 4 stigmor | 3shimor | T sfdmor

Ford Fasals 5 shidmar 4 gljamor 1 ST

Sma taeviljobilar

Feugeo HI0 L & shAmar 3 phjfrmnr Z eiirTr

W kG S| 2 alpmar & mlplarar 2 ptpETES

Rl | agne 5 aljrnar & iljirrio ¥ it

Farsuljubilar

Honda oood 5 sidmar 4 stjlmor LT

Ciped maigrea 5 sidmar | sijsmor 7 nEmor

Amad tamijajear

phsn T 80 & ehjfimar 4 gl 2 nijlemacr

MCH-uP

Fard Fangar 2 alirmat 3 wljirriay 7 R

Stee lamijabuss

Warosdas Vi & wldinoi 1 bl 1 ejirra
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> Fortsattning:
Volvo XC60

i topp

> Till nasta ar
kommer
sattet att ge
bilar séker-
hetshetyg
forandras.

...eller Renault Mégane som ocksa nadde hégsta mojliga poang i studien.

som spridningen mellan olika bilar &r tydlig
finns det ndgra som "slar i taket” det vill siga
fér 37 poang av 37 mgjligai skyddet for vuxna.
— Det & synnerligen gladjande att se tva bil-
modeller som nar full pott, 37 podng. Men det
visar ocksa behovet av att Euro NCAP utveck-
las och sétter nya utmanade mal, sager
Véagverkets trafiksakerhetsdirektor Claes
Tingvall, tillika Euro NCAP:s ordforande.
Euro NCAP kommer nasta & att forandra

séttet att ge bilar sékerhetsbetyg i och med att
flera aspekter vags samman i ett stjarnbetyg.
Detta géller hur bilen skyddar vuxna och barn
i bilen, hur bilen stottar foraren att undvika
olyckor och hur bilen formér skydda fotganga-
re. Aven bilstolens formaga att skydda mot
pisksnartskador ska inkluderasi betyget.
Genom sammanvagningen méste en bil som
far toppbetyg vara brai alla delmoment och
inte enbart i ett eller tva

Bil Bil Mattligt Bil Daligt
Renault Daihalsu
Wolvo XCED Kaleos 2,04 Cuarn 11
Alfa Romeo Lancia Citroen
MiTa Delta 262 Berlingo
Wolkswagen . Hyundai
colf W BRI X3 244 10
Renault Citroen
Audi Ad Kangoo2 288 o5
Ol Renault Ford
nsignia Megane 2,38 Kuga
Honda Daihatsu
Ancord 2728 Terios
Skoda Peaugeol
Superb 22z 30800
Ford Suzuki
Fiasia 2. Snlash
Hyundai
il 2.21
Seal
|biza 1.88
Mercedes ar
Benz M-class | o< Fortsattning
B nasta sida
acia ' 58

Sandero
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> Regeln fore-
slas inforas
fran 2010.

5 I

Okad sidkerhet?

Vigverket foreslar en ny regel om 30 km/tim
for fordon som passerar en huss vid en
hallplats.

Regeln ska gélla nar bussen ar
utmarkt med en 30-skylt och
pa vagar dar hastighets-
begransningen ar

70 km/tim eller lagre.

Forslaget & en foljd av de
goda resultaten med forsoket
med 30 km/tim vid busshall-
platser i Linkdping och
Ornskéldsvik. Under forsoket
har 30 km/tim gallt nér trafikanter
moter eller kommer i kapp en buss som

stér stillavid en hallplats for av- och pastig-
ning pa 50- och 70-v&gar. Bussarna har haft en
digital skylt i stéllet for skolskjutsskylten, som
har blinkat ”30".

— Deforsdok som gjortsi Linkdping och
Ornskoldsvik visar pa positiva effekter.
Medelhastigheten i Linkdping sanktes med
16 km/tim for upphinnande trafik och med
11 kmv/tim for motande trafik. | Ornskoldsvik
var motsvarande sdnkningar 11 km/tim och
6 km/tim, sager Vagverkets generaldirektor
Ingemar Skogo.

— Regeln foresl&s inforas successivt fran
2010 till 2020 och omfatta bade skol skjutsar
och annan kollektivtrafik. Forslaget &r i linje
med sdva Nollvisionen som FN:s konvention
om barnets réttigheter, menar Skogo.

Farliga moment

Flera utredningar har gjorts som visar de

farligaste momenten under resan. Darfor avser

Végverket att arbeta vidare inom foljande

omraden:

 Resor till och fran skolor som gors med
linjetrafik ska lyda under samma regelverk
och genomforas pa lika villkor som sarskilt
upphandlade skolskjutsar.

 Kriterier for sikra platser for p& och
avstigning samt sakra vagar till och fran
busshal | platserna ska formuleras och
tilldmpas generellt av alla som planerar
och genomfor skolskjutsar.

e | samarbete med Sveriges kommuner och
landsting (SKL) ska Végverket vidareut-
veckla metoder for att upprétta skolrese-

planer for samtliga elever och utvér-

dera nyttan av detta.

*Mgjligheterna att i komman-

de kollektivtrafiklagstift-

ning samordna regleringen
av skolskjuts och linje-
trafik samt att studera
effekterna av att eventuellt
inte tilldta av- och pastig-
ningsplatser for skolbarn
utmed végar med hastighetsbe-
gransning 80 km/tim eller hégre.

Dér inga alternativa strackningar eller

halIplatsutformningar kan ordnas ska ocksa

Overvagas om hastighetsbegransningen bor

sinkas. Denna regel bor ingai den kom-

mande kollektivtrafiklagstiftningen.

Av och pastigningar av skolbussen &r ett riskmoment for
manga av landets skolbarn.

Fortsattning
nasta sida
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» Till och med
oktober har
363 personer
dodats i
vagtrafiken.

6 I

Ljusning | sikte

Ingen forbattring mot i fjol.
Men en forbattring mot medel-
vardet for de senaste fem aren.

Enligt preliminéra uppgifter, inkomnatill
Végverket den 17 november 2008, omkom 32
personer i vagtrafiken under oktober ménad. |
oktober manad & 2007 omkom ocksa 32 per-
soner och medelantalet de senaste fem aren
har varit 37. Av de dodade under oktober i &
var 17 forare av personbil och 3 passagerare.
12 av de dbdade var oskyddade trafikanter,
varav 1 motorcyklist, 1 mopedist, 3 cyklister,
6 gaende samt en person pd en sa kallad fyr-
hjuling. Tva av de omkomna var under 18 &r.
Atta personer omkom i kollision med tung
|asthil.

Till och med oktober i & har enligt preli-
minara uppgifter 363 personer dodats i vag-
trafiken. Under samma tidsperiod forra aret
hade 397 personer omkommit och medeltal et
for de senaste fem aren har varit 391.

Jamfort med de forsta tio ménaderna forra
aret har en minskning skett bland samtliga
trafikantkategorier. Antalet omkomna bilforare
och passagerare har minskat frén 252 till 223,

168 forare jamfort med 181 respektive 57
passagerare jamfort med 71. Antalet omkomna
fotgangare har minskat frén 39 till 38 och
cyklister fran 30 till 28. Dodade motorcyklister
har minskat fran 59 till 51 och mopedister fran
13 till 10.

Allt farre barn (0—17 &) omkommer.
Under &rets forsta tio ménader har 17 barn
omkommit, jamfort med 22 (2007) och 36
(2006). Av de 17 som omkommit under 2008
var tio bilpassagerare, fem pa moped, en
personbilsforare samt en som fardats pa fyr-
hjuling. Fem var i aldern 0—14 &r vilket &r det
|&gsta antalet i modern tid.

Under de senaste 12 ménaderna beréknas
437 personer ha omkommit i vagtrafiken.
Under 12-manadersperioden november 2006 —
oktober 2007 omkom 480 personer.
Utvecklingen av dodade och svart skadade
manadsvis presenteras genom

Trafiken pa det statliga vagnatet har under
januari-oktober minskat med cirka 0,9 procent
jamfort med motsvarande period forra aret.
Personbilstrafiken har minskat med cirka
1 procent medan lastbilstrafiken 6kat med
cirka 0,6 procent.

> FAKTA: Trafikdodade efter 1an januari—oktober aren 2004-2008

Lan 2004 2005
Blekinge lan 8 5
Dalarnas lan 25 14
Gotlands lan 1 3
Gavleborgs lan 8 13
Hallands lan 20 14
Jamtlands lan 8 14
Jénkdpings lan 30 17
Kalmar lan 11 10
Kronobergs lan 7 11
Norrbottens lan 16 13
Skane lan 63 50
Stockholms lan 46 35
Sodermanlands lan 8 13
Uppsala lan 10 14
Varmlands lan 13 28
Vésterbottens 1an 17 16
Vasternorrlands 1an 8 6
Vastmanlands lan 20 12
Vastra Gétalands lén 68 52
Orebro I3n 10 14
Ostergdtlands 1an 8 12
Totalt 405 366

2006 2007 2008
4 11 3
15 16 13
1 4 2
18 21 15
12 14 16
9 8 3
19 16 9
13 1 13
10 15 8
11 22 20
41 58 56
42 40 42
13 6 16
10 19 10
18 19 21
14 11 11
16 16 15
18 7 6
52 55 59
13 8 9 Fortsattning
13 20 16 nasta sida

362 397 363
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> Bilprovningen
forbattrar
kundservicen
och infor
lordagsoppet.

Tillgangligheten 6kar undan for undan pa Bilprovning — till gladje for manga.

Battrad kundservice

For att férbattra kundservicen och 6ka
tillgangligheten horjade manga hilprov-
ningsstationer i november att ha Iérdags-
oppet en eller ett flertal ganger i manaden.

| april 2009 har 16rdagsdppet successivt inforts
pa samtliga bilprovningsstationer i landet en
eller ett flertal ganger i manaden. Pa manga
stationer bdrjade dock med de nya dppettiderna
redan i november. Flerainfér ocksa utvidgade
Oppettider en eller flerakvallar i veckan.

Pa lordagar ar det manga som ger sig ut
for att handla och utrétta drenden, och sanno-
likt & det ocksa ett tillfale da manga vill
passa pa att besikta bilen. Darfor anpassar sig
Bilprovningen efter kundernas behov och infor
nu l6rdagsoppet.

—Manga lever véldigt uppbokade liv och
har svart att komma ifran pa vardagarna. Vi
maste anpassa oss och finnas till for ala
Darfor kanns det bra att kunna erbjuda kunder-
na vara besiktningstjanster dven pa|ordagar,
séger Bilprovningens verkstéllande direktor
Magnus Ehrenstrahle.

Valfrihet
De nya Oppettiderna innebér ocksa att kunder
kommer att f& en kallelse med reserverad tid
palordag. Foredrar kunden att komma en
annan tid & det mojligt att boka om tiden via
Bilprovningens webbplats, bilprovningen.se,
eller telefonbokningen, nummer 0771-600 600.
Att anpassa sig till kundernas 6nskemal
handlar aven om att kunna boka tid pa det st
som de dnskar sig. En del vill bokai forvag
och d& erbjuder Bilprovningen allt fran galv-
service via Internet till betjaning viatelefon.
Andravill komma samma dag. P4 samtliga
stationer finns nu majlighet att bokatid direkt i
ankomstterminalen. Det innebér att kunden kan
akatill stationen och boka forsta tillgangliga
tid samma dag. | avvaktan patiden har kunden
mojlighet att utrdtta andra arenden.
Bilprovningen &r stolt dver att sedan ett
par & ha 93 procent nojda kunder. Infor den
kommande konkurrenssituationen &r service-

frgorna mer prioriterade an ndgonsin. Fortsattning

nasta sida

Las mer: www.bilprovningen.se. V



Vagverkets
nationella rad
for miljo och
skonhet delar
ut priset
vartannat ar.

Viktig tavling

Totalt har 22 tavlingshidrag lamnats in till
Vagverkets miljopris 2008. Vagverket har
instiftat priset for att stimulera och dka
intresset for miljoarbetet inom vagtransport-
sektorn.

— Arets tema & Trafik- och samhélIsplanering
for minskad klimatpaverkan. Manga intressanta
tévlingshbidrag har [émnats in. Av de 22 bidragen
som kom in till tavlingen kommer juryn —
Végverkets nationella rad for miljé och skon-
het — att specialgranska fem bidrag.

—Vid prisutdelningen i december kommer vi
att uppmarksamma en vinnare och samt ge
hedersomndmnanden, sager Végverkets general-
direktdr Ingemar Skogo.

Vinnaren far 50 000 kronor, ett diplom samt
skulpturen "Fot i regn” av Eva Lange.

Ska stimulera

Végverket arbetar aktivt for att vagtransport-
systemet ska utvecklas sa att milj6, hélsa och
vélfard inte dventyras nu eller i framtiden. |
Vagverkets uppdrag ingér bade ett direkta
miljdarbete, och insatser med betydel se for
natur och kulturmilj6é samt ett aktivt engage-
mang i samhallsbyggandet.

Végverkets miljopris instiftades for att sti-
mulera och 6ka intresset for miljdarbetet inom
véagsektorn. Den bérande tanken bakom priset
ar att utnyttja det goda exemplets makt. De
bel 6nade i nsatserna ska framsta som foreil -
der for alla dem som arbetar for ett langsiktigt
hallbart samhélle.

FAKTA
De inkomna nomineringarna

e Ulricehamns kommun fér kommunens inno-
vativa arbetssatt med 6versiktsplanering.

o Qlll for sitt arbete med langsiktigt hallbar
utveckling av tunga transporter.

e Varbergs kommun fér kommunens pedago-
giska insatser som 6kar insikten om hur
man minskar vagsektorns miljépaverkan.

e Helsingborgs stad for sin breda och kvalifi-
cerade trafik- och samhallsplanering.

o Skanetrafiken for sitt utvecklande av
kollektivresandet i Skane.

e |unds kommun for att de ar féregangare
inom trafik- och samhéllsplanering f&r
minskad klimatpaverkan.

e Tage Jonsson och SLB analys for sitt arbete
med luftévervakningssystem.

e Grona Bilister for sitt arbete med att stalla
om bilparken i miljévanlig riktning.

e Trivector traffic AB for sitt miljéengagemang
och I6sningar kring hallbara transport-
|6sningar och mobility management.

e Speedfrakt miljobud for sitt arbete med att
minska koldioxidutslappen.

o Gron Trafik i Ostersund for sitt arbete med
hallbara resmonster.

e Hallbara Transporter i Vasternorrland for sitt
arbete med effektivisering av transporter och
distansoberoende teknik.

e Trafikparaplyet i Falun for Falu kommuns
arbete med information och aktiviteter kring
hallbara transporter.

e X-MaTs i Gavleborg for sitt arbete med att
minska utslapp fran resor och transporter
vilka paverkar vaxthuseffekten.

e Torbjorn Karlsson,Vagverket, for sitt arbete
med byvag i Bonas, Mora.

e WRS Uppsala fér ombyggnad av avlopps-
anlaggning vid rastplats Angersjén Vag E4.

e Anstéllda vid Géteborgs Gatu AB for sitt
miljéarbete.

e |ulea bilpool ekonomiska férening for sitt
arbete med miljobilpool.

e WSP Analys och strategi for utvecklandet av
Integrated Planning Model (IPM).

e Sparcoach ekonomiska forening for sitt
arbete med sparcoachutbildningar.

e Energitekniskt centrum (ETC) i Pitea for sitt
arbete med alternativa bréanslen; svartlut.

e Pendlarsservice for sitt arbete med sam-
akningstjanster via en internettjanst.

De inkomna nomineringarna

finns pa: vv.se/miljopriset

8 I
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> Dubbdéack
liter upp vag-
barnornas
ytskikt, dessa
partiklar ar
halsofarliga.

Dubbdack en miljofara

Nya forskningsresultat fran SMHI visar att
mangden partiklar i luften minskar i tatorter
om farre anvander dubbdéck.

| dag 6verskrids EU:s miljokrav nér det galler
inandningsbara partiklar i luften i manga
svenska tatorter och det & svart att na de
nationella miljomalen.

Dubbdack diter kraftigt pa vagbanornas
ytskikt och orsakar inandningsbara partiklar
som kan virvlas upp i luften.

— Dessa partiklar &r ett hél soproblem.
Flera storre svenska orter har trafikmiljoer
med sa dalig luftkvalitet att de & halsovadliga.
Det géller sarskilt under senvinter och tidig
var i starkt trafikerade och daligt ventilerade
trafikmiljoer, sger Gunnar Omstedt, [uftmiljo-
forskare vid SMHI.

SMHI:s nya forskningsresultat visar att
partikelhalternai luften minskar betydligt om
andelen dubbdéck reduceras. Berékningarna
visar att minskad anvandning av dubbdéack i
stadstrafik &r en effektiv metod att sénka parti-
kelhalterna. | praktiken behovs det dock &ven
andra &gérder for att reducera partikelhalterna.

Bland annat maste trafiken minska pa vissa
hogtrafikerade gator, sandningen behover
minska och renhdlIningen bli béttre och fordon
som anvander dubbdéck behdver kora lang-
sammare.

—Véagverket har i flera dr informerat om
hél sokonsekvenserna av partiklar och de
negativa effekterna av dubbdécksanvandningen
pa luftkvalitén. Rapporten understryker att en
minskad dubbdéacksanvandning kan ge viktiga
bidrag till att f& ned htga partikel halter, siger
Végverkets miljodirektor Lars Nilsson,
Borlange.

Forskningsprojektet har beraknat forhallan-
denai ett 20-tal stéder. Man har analyserat hur
trafiken, gaturummets utformning och meteo-
rologiska faktorer paverkar arsmedelvarden
och extremvarden for partikelhalter. For arbetet
har SMHI:s och Vagverkets modellsystem
SIMAIR anvants.

Analysen avser s kallade PM 10-partiklar,
sma inandningsbara partiklar med mindre
diameter &n 10 mikrometer. Partiklarna kan
bidratill och férvarra sukdomar, framfér alt i
andningsorganen.

Fortsattning
nasta sida
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Snabba ryck

Under november har de pagétt ett vagarbete pa
E4:an mellan Granna och Odeshdg, danya
mittrécken satts upp. Ett komplicerat arbete
som varit tvunget att genomforas pa kort tid
da det paverkat trafiken i bagge riktningarna.
Nu & arbetet klart, vilket innebar att vagen fatt
en okad framkomlighet och béttre skerhet,
vilket bidragit till att hastigheten kan hgjas till
120 km/tim.

Att byta ut mittrécken kréaver god planering
och &r ett komplicerat arbete dar sékerheten
for bade trafikant och végarbetare &r viktig.
For att underlatta framkomlighen for trafikan-
terna har Vagverket varit mén om att arbetet
skulle genomforas pa kortast mgjliga tid.

— Bakgrunden till bytet av mittracken & en
trafiksakerhetsdtgard. Den nya typen av mitt-
racke kommer att fungera béttre och sékrare
vid eventuella pakorningar, sager Vagdirektor
Rolf Johansson, Végverket Region Syddst.

Modulekipage
— bra for miljon

Forsoksverksamheten med 25,25 meters last-
bilar, sa kallade modulekipage, har inletts i
Taastrup, Danmark.

DTL, det danska 8keriforbundet, har raknat
ut att anvandandet av 1angre och storre lastbilar
i Danmark kan minska koldioxidutsl&ppen
med 70000 ton per .

— Ett av transportbranschens viktigaste
bidrag till att minska Danmarks klimatbel ast-
ning & modulekipagen, séger DTL:svd Erik
Ostergaard. Nar vi samtidigt kan se modul-
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ekipagen som en stor produktionsméssig land-
vinning for transportbranschen, finns det goda
skél for att kalla detta for en stor dag. Under
det kommande &ret forvantar vi oss att det
kommer att kéras 1000 modul ekipage pa de
strackningar som kommer med i forsoket.

Precis som Sveriges Akeriféretag brukar
predikatill i &nmnet klentrogna, sa framhaller
DTL att med langre lastbilar kan tva lastbilar
transportera den mangd gods som tre lastbilar
maste gora pa kontinenten. Det ger en béttre
miljo6, en hogre trafiksakerhet och en hogre
effektivitet.

— Med tanke pa de stora vinsterna finns det
ingen grund till att det bara ar tillatet att
anvanda dem i Sverige och Finland och som
forsok i négralander —de ska ut i Europa,
séger Erik Ostergaard. N&got som béde DTL
och Sveriges Akeriforetag aktivt arbetar for
inom EU och vi har blivit uppmanade av den
danska regeringen att gora det.

— Modulekipage har kommit for att stanna.
Tvértemot vad manga tror underl&ttar [angre
|asthilar samarbetet med jarnvagen:

— Jarnvagstransporter & en mycket viktig
del av den totala transportsektorn och med de
stor-driftsfordelar som vi uppnar med modul-
ekipagen kan det pa ett antal strackningar och
for en récka olika godsslag ledartill ett béttre
samarbete mellan jarnvags- och vagtransporter.

Inget undantag

Den 26 november fattade riksdagen beslut om
andrade regler géllande trangsel skatt for mil-
jobilar. Bedlutet innebar att det sa kallade mil-
jébilsundantaget i lagen (2004:629) om trang-
selskatt ska upphora att gélla den 1 januari
2009 i stéllet for den 1 augusti 2012.

For bilar som &r undantagna fran skat-
teplikt fore den 1 januari 2009 och som dess-
forinnan ocksa ar inforda i vagtrafikregistret,
ska undantaget fortsétta att gélla fram till den
1 augusti 2012. Befintliga miljobilar eller mil-
jobilar som registreras innan arsskiftet paver-
kas darmed inte av forslaget. Anledningen till
forslaget om fortida upphdrande av milj6-
bilsundantaget &r att antalet miljobilar har 6kat
i snabb takt och att nuvarande regler darfor
riskerar att motverka tréngsel skattens huvud-
syfte att minska trangseln i Stockholm.

Fortsattning
nasta sida
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Kunskapsutbyte

Den 8-9 januari 2009 arrangerar VTI nésta
Transportforum pa Konsert & Kongressii
Linkdping. Konferensen har genom &ren
utvecklats till Nordens storsta arliga konferens
for transportsektorn dar forskare och trans-
portsektorns manga aktorer mots for
kunskapsutbyte och kontaktskapande.

Transportforum 2008 samlade omkring
1600 deltagare, varav cirka 400 forel&sare,
och ett drygt trettiotal utstéllare. Nu har du
mojlighet att deltaga pa Transportforum 2009.
Du gor din anméalan direkt pa vti.se. D&r kan
du ocksa ladda ner programmet, fa informa-
tion om hotellbokning och lasa dokumentation
frén tidigare ars Transportforum.

Transportforum arrangerades forsta gangen
1984. Konferensen har genom &ren utvecklats
till Nordens storsta arliga konferens for trans-
portsektorn dér forskare och transportsektorns
manga aktorer maéts for kunskapsutbyte och
kontaktskapande.

Transportforum 2008 samlade omkring 1
600 deltagare, varav cirka 400 forelésare, och
ett drygt trettiotal utstéllare. | menyn till
vanster hittar du dokumentationen av de
presentationer som holls under 2008 ars
konferens. Det finns ocks3 ett bildgalleri med
foton fran arrangemanget.

Vid frdagor kontakta Transportforum

pd transportforum@vti.se

Starkt stod

En klar majoritet av trafikanterna tycker att
manga atgarder som gors for att oka trafiksa-
kerheten & bra. Det géller mittracken pa stor-
re végar, automatisk hastighetsdvervakning
med kamera, alkolas och bilbaltespdminnare.

Detta frangar av den arliga undersokning
som SCB sedan 1981 genomfért pa uppdrag
av Végverket. Det finns alltsé ett starkt stod
hos alméanheten for de atgarder som
Végverket, Polisen, kommuner, bilindustrin
och ménga andra arbetar med. Kvinnor &r
generellt mer positiva & mén och &ldre mer
positiva an yngre till olika trafiksakerhetst-
garder.

— Trafikanterna blir alt mer positiva till
stéd av tekniska system i bilen. Mer n 85
procent anser att baltespdminnare borde finnas
i allabilar och tvd av tre tycker att alabilar
borde ha akolads. Mer an halften anser att alla
bilar borde ha ett tekniskt hjalpmede! sa att
foraren |&tare skall kunna halla hastighets-
granserna, sdger Vagverkets general direktor
Ingemar Skogo.

Né&ra 75 procent anser att automatisk
Overvakning med kamera &r ett bra sétt att
kontrollera hastigheten. Det finns ett allt
storre stod for att sénka hastighetsgrénser for
att darmed tka sakerheten. Mer &n 50 procent
anser dettajamfort med cirka 40 procent aren
2000 och 2001. Mer &n 80 procent tycker att
ala storre véagar borde férses med mittracken
for att forhindra moteskollisioner. Mer én
hélften anser att det borde vara obligatoriskt
for ala att anvanda cykelhjalm. Lika stor
andel tycker att gransen for rattfylleri borde
vara 0.0 promille.

| undersodkningen stélldes attityd- och
beteendefrégor om trafiksakerhet till narmare
tiotusen slumpméassigt valda personer i dldern  Fortséttning
15—84 &. Svarsfrekvensen uppgick till 62 nasta sida
procent.



> Anmil dig
senast 22
december
2008.

12 I

Trotthet 1 trafiken

Endagskurs den 29 januari 2009
vid VTl i Linkdping.
Enligt Trafikforordningen far ”fordon inte
foras av den som pa grund av sjukdom, uttrott-
ning, paverkan av alkohol, andra stimulerande
eller beddvande &mnen eller av andra skal inte
kan féra fordonet pa ett betryggande sitt”.
Trots detta & trotthet hos forare orsak till
cirka 20 procent av intréffade trafikolyckor.
Atgarder for att minska problem med trotthet i
trafiken kan ske savé strategiskt som taktiskt.
Att sdkerstélla att transportorer och bestéllare
har kunskap om hur man ska vara foreberedd
for att vara en vaken forare samt att verka for
en Okad insikt om faran av att korai trott till-
sténd &r viktiga delar i det preventiva arbetet.
Foraren maste ocksa forses med effektiva
och varaktiga tgardsstrategier. | kursen for-
medlar vi kunskap om trétthet och om effektiva
atgérder.

Forelasare

AnnaAnund & forskare vid VTI och har en
bakgrund som statistiker. Under senare & har
en stor del av hennes forskning behandlat
olika aspekter av trotthet och trotthetsrel atera-
de olyckor.

En sadan aspekt & nyatyper av réfflor i
végen utformade sa att forare som somnat och
borjar kora éver dem ska vakna till och forsta
vad som héller pd att intr&ffa. En annan &r
forarstod till trotta forare dar det blivit alltmer
viktigt att hitta verktyg som évertygar och
stéttar foraren att vidta varaktig dtgérd. Anna
har &ven arbetat mycket med trafiksdkerhet i
samband med skolskjuts liksom fragor kring
barni bil i ett anvandarperspektiv. Hon
arbetar ocksa med tillstandsmétningar och
metodutveckling inom omrédet.

Fil.dr Goran Kecklund & sdbmnforskare
vid Stressforskningsinstitutet, Stockholms uni-
versitet. Hans forskning har framférallt hand-
lat om hur skiftarbete och stress paverkar
somn, trotthet och sékerhet. Han har medver-
kat i flera studier kring trétthet i trafiken och
bland annat studerat yrkesforares trétthetsniva
och karformagai samband med nattkorningar.

> FAKTA

Tid och plats: Endagskurs torsdagen den 29
januari 2009 som arrangeras vid VTI i
Linképing. Klockan 09.30 till 16.30.
Malgrupp: Kursen riktar sig till bestallare och
utférare av transporttjanster liksom andra med
behov av kunskap och orientering om omradet.
Mal: Deltagarna ska efter genomférd utbildning
ha fatt ckad kunskap om trotthet i trafiken, om
faran med trétta férare samt kunskap om
motatgarder.

Kursmoment: Omfattningen av problemet med
trétthet i trafiken. Trotthet i arbetslivet —
arbetstidernas betydelse. Sémnen och dygns-
rytmen: viktiga faktorer for att férutsaga trott-
het. Hur ska man vara férberedd for att minska
risken att bli trétt? Hur kanner man igen trott-
het? Kan man bedéma sin egen vakenhetsniva?
Vad gér man nar man blir trétt? Hur kan man
planera for att minska risken for olycka?
Demonstrationer i VTl:s kérsimulator.
Kursmaterial: Dokumentation fran kursdagen,
Lansforsakringars Trotthetssticka och trott-
hetshandbok.

Antal deltagare: Max 22 deltagare. Minst 10
deltagare for att kursen ska genomforas.

Sista anmalningsdag: 22 december 2008.
Kursavgift: 4 300 kronor. Mervardesskatt till-
kommer. | avgiften ingar allt kursmaterial och
fortaring under kursen. Vid aterbud senare an
tva veckor fore kursstart faktureras hela kursav-
giften, vid aterbud dessférinnan faktureras en
administrationsavgift om 1000 kronor.
Kursplatsen far dverlatas till kollega.
Kurslarare: Anna Anund, forskare vid VTl och
Goran Kecklund, sémnforskare vid Stressforsk-
ningsinstitutet, Stockholms universitet.
Information: Ulla Kaisa Knutsson. Telefon:
013-20 43 18. E-post: ullakaisa.knutsson@vti.se

Fortsattning
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Farligaste forarna i trafiken?
Formodligen de positiva, de forare som
tror att de ar odddliga och ofelbara.

Forskaren Sonja Forward pa Statens vag- och
trafikforskningsinstitut konstaterar i en mycket
intressant avhandling i psykologi att det finns
tre méanskliga felhandlingar — misstag, rutinfel
och medvetna felhandlingar.

Misstag kan handla om att féraren blir
blandad eller att man missbeddmer vatten-
mangden pa vagen och vattenplanar.

Rutinfel kan vara saker som att fel véxel
laggsi eller att foraren inte tar pa sig bilbaltet.

Sonja Forward forklarar i sin avhandling
att medvetna felhandlingar & nagot helt annat.
Det kan handla om att kdra mycket for fort
eller med kontinuitet kéra om andra bilar dar
forutsattningarna egentligen inte tillater det.
Och enligt forskaren &r det just medvetna fel-
handlingar som ligger bakom flertalet trafik-
olyckor som intréffar i Sverige. Nagot som jag
skriver under p& Det &r ”superhjdtarna’ pa
vara végar som &r det stora problemet. De som
tror att alla andra kor illa och som alltid over-
skattar sin korforméaga — oavsett vaglag.

Forward skriver i sin avhandling att mellan
30 och 53 procent av de medvetna felhandling-
arna beror pa forarens egna normer, attityder
och den stéandiga kéndan av att hatotal kontroll
Over situationen.
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Forare av den hér typen skiljer sig markant
frén ovriga trafikanter. Att kora 150 kilometer
pa en 70-v&g utgor ingen risk — utan & bara
ett sétt att ta sig snabbare till malet. Eller att
det & béttre att kora om en langtradare i ett
backkron an att ligga bakom i nagra kilometer
och bli stressad.

Nagon stérre skillnad mellan man och
kvinnor & det inte vad géller medvetna fel-
behandlingar. Mitt rad till alla”superhjaltar”:
rannsaka ert korbeteende — sa kommer antal et
olyckor att minska drastiskt.

Sefan Skotte, Skadeférebyggare
Lansforsakringar Foretagsmotor

» Det har ar . i
;;stt;ﬁ;i,g;l;! Nasta nummer kommer 1 december!
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gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar
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