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> Fortsattning:

Elektroniskt
staket...

» Datachassi
har skapat
ett tradlost
kommunika-
tionssystem.

pa utsatta fordon hamnar pa ungefir lika
mycket.

Till detta ska ldggas att drygt 500 yrkes-
chaufforer ranas varje ar i samband med vig-
transporter. Bara i Vistsverige.

I takt med att det gods som transporteras
pa vigarna blir allt mer virdefullt blir
forlusterna tunga for savil dgare som akerier
och forsikringsbolag. Inte minst upplever
forarna arbetssituationen som otrygg.

Stort intresse

Traditionell sidkerhetsutrustning i form av larm
dr sjalvklart pa lastbilen, men har varit svart
att applicera pa sldpet eftersom kommunika-
tionen mellan sldp och lastbil inte har gatt att
16sa pa ett bra sitt.

Nu har Jonkopingsforetaget Datachassi
16st problematiken genom att skapa ett tradlost,
kommunikationssystem dir sldp och lastbil
kan kommunicera enkelt. Det vill sdga Data-
chassi har skapat det elektroniska stidngslet, ett
system som drastisk kommer att nedbringa
antalet kapellskdrningar och ran.

Foretaget har redan ansokt om varldspatent

— Minskad ranrisk med Datachassi

2

och tekniken anses sa intressant att Volvo
Technology Transfer gatt in som delédgare.
Samtidigt som Scania och flera andra lastbils-
tillverkare har visat sitt stora intresse for den
nya tekniken.

— Vi ser en jittepotential for den hir upp-
finningen som har goda mojligheter att bli
branschstandard, siger Per Wassén, invester-
ingsansvarig pa Volvo Technology Transfer.
Den hir investeringen ligger ocksa helt i
linje med Volvokoncernens strivan att erbjuda
vara kunder sikra och effektiva transport-
losningar.

Sa fungerar losningen
Datachassis kommunikationslosning bygger
pa att de sidomarkeringsljus som redan i dag
finns pa alla fordon lidngre &n 6 meter — ett
sidoljus var tredje meter — byts ut mot en
modifierad variant. Det modifierade sido-
markeringsljuset har forsetts med en sensor
och en inbyggd radioséndare.

Sensorn kan stillas in for att larma om
en person eller ett foremal kommer for nira
sldpet, till exempel inom ett avstand av 0,5

Latt att eftermontera. Sldpet far nya,

Ljus idé. Datachassis
uppfinning far slépet
att kommunicera med
lastbilen, nagot som
tidigare inte varit
mojligt.

Elekironiskt staket. Signalerna fran sidomarkeringsljusen bildar
ett osynligt elektroniskt staket. Datorn i forarhytten vidtar atgarder
i form av ljud och ljus eller larm till larmcentral.

modifierade sidomarkeringsljus med
sensorer och radiofyrar.

Sensorerna larmar om négot kommer
for ndra. Larmet fors vidare av radio-
fyrarna, fran ett sidomarkeringsljus
till ett annat, till forarhytten.
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> Fortsattning:
Elektroniskt
staket...

» Informationen
formedlas
stegvis.

Werner Hilliges vd, Datachassi AB,Per Wass Investment director, Volvo Technology Transfer AB. Foto: Bengt-Eric Johansson

meter. Nir larmet gar formedlas det vidare
av de sma “radiofyrar” som byggts in i sido-
markeringsljuset.

Tekniken bygger pa att informationen
formedlas stegvis fran ett sidomarkeringsljus
till ett annat. Enheterna hjdlper varandra att
bilda en obruten kedja och skulle en enhet ga
sonder atar sig nésta i raden att formedla
informationen vidare.

Det sidomarkeringsljus som finns ndrmast
hytten ansluts tradlost till en sa kallad On
Board Computer (OBC), en dator som finns i
hytten. Larmet kan sedan skickas tradlost
vidare till en central server eller till larmfore-
tag, beroende pa hur systemet programmerats.

Datachassi kommer att leverera kommuni-
kationssystemet bestdende av sidomarkerings-
ljus for vidare sammankoppling med datorn i
hytten (alternativt mjukvara for den dator
som placeras i hytten) samt dvergripande
central server, alternativt programvara, till
overgripande server.

> FAKTA
Tekniken

o Lastbilen larmar med ljud och ljus som pakal-
lar férarens och omgivningens uppmarksamhet.

e | asthilens dator kan sanda larmet vidare till
GPRS/3G.

(Det vill saga mobilt kommunikationssatt)

e Via lastbilens dator kan systemet enkelt
kopplas ihop med andra lastbilar i nérheten,
vars forare darmed kan hjalpa varandra att
halla uppsikt.

e Kommunikationssystemet kan lankas till de
sakerhetssystem som byggs pa sa kallade
sakra parkeringsplatser. Lastbilen skickar ut
en signal till en mast varpa omradets stral-
kastare och sirener kan aktiveras.

e Genom att forse féraren med en identitets-
bricka baserad pa RFID-teknik (Radio Frequ-
ency ldentification, en typ av streckkodsidenti-
fikation som bygger pa radiovagor) kan
systemet aktiveras automatiskt da féraren
lamnar hytten eller manuellt vid évernattningar.

Fortsattning
nasta sida
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» Potentialen ar
oerhort stor.

g
bl

Lars Birging, marknadsansvarig, Werner Hilliges, vd och Torbjérn Birging vd CombiPort (moderbolaget), de sistnamnda ar upp-
finnarna bakom den innovativa produkten. Foto: Bengt-Eric Johansson

Nytta for manga

Sakrare transporter och diarmed ocksa
mdjlighet till en battre och tryggare arbets-
miljo for manga yrkeschaufforer. Okad trafik-
sakerhet. Och farre "onddiga” skador.
Dessutom en rad sidoeffekter som kan effek-
tivisera akeribranschen.

Jonkdpingstrion Werner Hilliges, Lars Birging
och Torbjorn Birging har svarat for en innova-
tion mer 4n vil viard namnet. En uppfinning

700 000 bussar och ett stor antal sldp. Ligg
dartill att det nyproduceras 300 000 lastbilar
varje ar sa dr det l4tt att inse att potentialen for
det elektroniska staketet dr oerhort stor. Bara
i Europa.

Och fragan dr hur manga akerier som har
rad att inte investera i den nya tekniken.

Snabbt
Pa knappt ett ar har Jonkopingsforetaget
Datachassi gatt fran idé till pilotinstallation

Fortsattning
nasta sida

som i bista fall kommer att sétta positiva spar av det nya systemet.

over hela viérlden. Det &r lika hiipnadsvickande som ursprung-

Bara i Europa finns 5 miljoner lastbilar, et till sjdlva uppfinningen. v



> Fortséattning:
Nytta for
manga

> Varje ar
kostar kapell-
skarningar i
Europa 75
miljarder.

Under flera ar har Lars Birging irriterat sig
pa att antalet kapellskdrningar bara 6kar och
okar. Werner Hilliges och Torbjorn Birging
stod ut med hans tjat bade ldnge och vil.

— Men till slut tr6t vart talamod och vi
beslutade oss for att gora nagot at hans tjat,
sdager Werner Hilliges.

Trion utgick fran den traditionella back-
sensorn. Och resten ir historia....

Uppskattningsvis kostar kapellskdrningar
och skadorna pa lastbilar och trailers runt om i

Det elektroniska staketet eliminerar risken for kapellskar-
ningar pa lastbilar.

5 I

Europa 150 miljarder kronor varje ar.

— Kan vi vara ett verktyg for att nedbringa
den summan med tio procent dr mycket vun-
nit, menar Lars Birging.

Fran borjan utvecklades systemet for
att fungera som ett larm, men den forbattrade
informationshanteringen kommer ocksa
att bidra till att framtida lastbilstransporter
blir mer effektiva och dessutom mer
miljovinliga. Den informationskanal som
bildas mellan sidmarkeringsljusen och
vidarebefordras till hytten kan fanga upp en
rad olika signaler och ddrmed bira pa en
méngd information. P4 detta sitt bildas
ett sa kallat LAN (Local Area Network)
kringlastbilen vilket i sin tur via tradlost
internet kan kommunicera med en
central server.

I forldngningen kan systemet ocksa bidra
till att gora bade gods- och persontransporter
sikrare eftersom det ocksa kan varna om fot-
gingare eller andra oskyddade trafikanter
kommer for néra fordonet.

> FAKTA
Datachassi AB

Datachassi AB ér ett dotterbolag till Combiport
AB och bildades i samarbete med Volvo
Technology Transfer. Intresset fran Volvos sida
grundas pa sakerhetsaspekterna i allmanhet
och mojligheten att utveckla effektivare last-
bilstransporter i synnerhet.
Datachassi, som tidigare var ett helégt dotter-
bolag till Combiport, har sedan den 1 februari
2008 Volvo Technology Transfer som 33 procent
delagare.
Utvecklingsarbetet inom Datachassi AB drivs
i nara samarbete med Jénkdpings Tekniska
Hégskola och Science Park Jonkoping. Nyckel-
personer i utvecklingsverksamheten ar Werner
Hilliges, VD Datachassi AB och meduppfinnare,
Lars Birging, marknadsansvarig samt Torbjorn
Birging, VD Combiport AB och meduppfinnare.
Datachassi har inlett en intensiv utvecklings-
fas som syftar till att satta tekniken i produktion.
Pilotinstallationer gérs under varen/sommaren
2008 och produkterna lanseras under 2009.
Foretaget som i dag har tva anstallda, vd och
marknadschef, férvantas expandera inom det
narmaste aret. Under varen anstalls produkt-
och utvecklingsinriktade medarbetare och aven
externa konsulter kommer att anlitas. Under Fortsattning
andra halvaret 2008 forstarks kompetensen nasta sida
inom forsaljning och eftermarknad. v



> Tva av tre
chaufforer
foljer inte
kor- och
vilotider.

Fler och tatare kontroller ska dka
trafiksakerheten, och samtidigt skapa
rattvisare konkurrensvillkor.

akrare &
Rattvisare

Okad trafiksikerhet och rattvisare konkur-
rensvillkor for transporthranschen.

Det ér kontentan av det forslag Vigverket, pa
regeringens uppdrag, i samrad med
Rikspolisstyrelsen och Bilprovningen om hur
kontrollen av yrkestrafiken ska bli bittre.

Ett forslag som lovordas av branschen.

Tva tredjedelar av yrkestrafiken foljer inte
kor- och vilotidsreglerna. Mer én hilften av
fordonen har kort fortare #n tillaten hogsta
hastighet enligt kontroller av firdskrivarna.
Dessutom har upp mot hélften av yrkes-
fordonen tekniska brister.

Fler och tatare kontroller

Utredningens forslag bygger bland annat pa ett
direktiv fran EU om att kontrollen av kor- och
vilotider ska Oka kraftigt fran 2007 ars niva —
en fordubbling under 2008 och sedan ytterligare
okningar 2010 och 2012. Okningarna ska del-
vis finansieras genom avgifter.

— EU:s krav pa okade kontroller grundas
pé det faktum att branschen inte foljer regel-
verket. Darfor dr det ocksa rimligt att bran-
schen star for kontrollkostnaderna. Det dr
ocksa branschen som kommer att fa nyttan av
fler kontroller genom att det blir svarare att
skaffa sig konkurrensfordelar genom regelfusk,

sdger Vigverkets generaldirektor Ingemar

Skogo.
I forslaget ingar bland annat foljande forslag:
» Kontroller ska riktas mot de delar av
yrkestrafiken ddr manga bryter mot reglerna.
En forutsittning dr att foretagens regelefter-
levnad dokumenteras i ett riskvérderings-
system.
* Polisens kontroller ldngs vigarna ska oka.
* Den storsta 6kningen av kor- och vilotids-
kontrollerna ska ldggas hos foretagen.
Utredningen foreslar en konkurrensskade-
avgift som pafoljd for foretag som #r daliga
pa att fa sina forare att folja reglerna och
som anvénder Overtrddelser som ett konkur-
rensmedel. Sjdlva kontrollen av foretagen
foreslas finansierad via avgifter.
e Som ett forsok under tre ar ska de fordon
som underkindes vid den senaste kontroll-
besiktningen genomga en ny forenklad
kontrollbesiktning efter ett halvar.
— Transportbranschen ar kritisk till for-
slaget om extra kontrollbesiktningar, men vi
ser att extra kontroller av bromsar har gett for-
bittrade besiktningsresultat. Bolag som skoter
sina fordon gynnas av vart forslag, och det ar
till slut varje enskild transportér som avgor hur Fortsattning
ofta fordonen ska kontrollbesiktas, avslutar nasta sida
Ingemar Skogo. v



» Uthildnings-
satsningen
beror drygt
3000 forare.

/

| slutet av maj sjosattes Forarfokus.se att
sjosattas — en unik foraruthildning rullar ut i
norr som blir forst i Sverige.

Bakom projektet finns BDX i Norrbotten,
Bilfrakt.se i Visterbotten och Ornfrakt i
Angermanland och det handlar om en unik
utbildningssatsning som beror drygt 3 000
forare i de nordligaste ldnen.

De tre foretagen — med en sammanlagd
arsomsittning pa narmare fyra miljarder
kronor — gor gemensam sak i form av en
webbaserad interaktiv utbildning for att stirka
foraryrket bade internt och externt.

Den webbaserade utbildningen géar under
bend@mningen Forarfokus.se och riktar sig till
alla lastbils- och maskinforare. Utbildningen
avslutas med ett slutprov som efter godként
resultat ger foraren ett utbildningsbevis i form
av ett kort. Utbildningsmaterialet dr fritt till-
géngligt via Internet och saledes tillgiingligt
var som helst och nér som helst.

Den gemensamma utbildningsportalen &r
framtagen och producerad i nédra samarbete
Teknikhuset e-Learning i Umea.

— Nyckelorden i projektet &r stolthet 6ver

Unik utbildning

yrket och kunskap om kundbemétande, kvali-
tet, miljo, arbetsmiljo och trafiksdkerhet — med
den av riksdagen beslutade Nollvisionen som
en av ledstjdrnorna, sdger Rolf Wallin, utbild-
ningsansvarig for BDX.

— Syftet med den for branschen unika
utbildnings- och informationssatsningen ar
att na ett gemensamt upptridande bland
forarna utifran egna, kundernas och allmén-
hetens krav pa kvalitet och sidkerhet genom
hela arbetsflodet — fran bestéllning till leve-
rans, enligt Jan-Eric Lindberg, Ornfrakt.

— Kunskap ger sjédlvfortroende och en
forare som ér siker i sin yrkesroll gor ett
bittre jobb och ger dirmed ett bittre intryck
pa kunden, sédger Kjell Lundqvist, Bilfrakt.se.
Ett gott och professionellt kundbemotande
ar grunden for att behélla och vinna nya
kunder.

Som partner inom BDX, Bilfrakt.se och
Ornfrakt ska varje férare genomgé introduk-
tionsutbildningen Forarfokus.se. Detta kan

foraren gora hemma eller pa kontoret nir det

Fortsattning

bist passar foraren. Utbildningen ska stérka
nasta sida

forarrollen hos varje enskild person som &r
knuten till de tre bolagen. v



> Effekterna ar
inte enbart
negativa.

8 I

Hur paverkas vi?

Anvander yrkeschaufférer central-
stimulerande medel for att klara ut en

tuff arbetssituation.

Och i sa fall — hur paverkas deras kdrning?

Inom ramen for EU-projektet DRUID (Driving
under the influence of drugs, alcohol and
medicines) testar VTI just nu forekomsten av
droger och mediciner i trafiken.

Som en ytterligare del av detta projekt
genomfors nu en simulatorstudie i hur kor-
beteende paverkas av mediciner. Det finns
namligen tecken pa att centralstimulerande
preparat anvinds av bilister, ddribland lastbils-
chaufforer, for att klara av langa arbetspass
pa vigen.

Fokus for simulatorstudien &r hur ett
centralstimulerande likemedel, och dven hur
kombinationen centralstimulantia och trotthet,
inverkar pa en persons bilkorning.

Under tre nitter, med en veckas mellanrum
mellan varje natt, kommer 20 friska, frivilliga
forsokspersoner att kora i VTI:s personbils-
simulator. Vid varje tillfille far de ta medicin i
en av tre olika styrkor: en 1dg dos, en nagot
hogre dos samt en verkningslos placebodos.

Forsoket ir ett sa kallat dubbelt blint forsok,
vilket betyder att varken forsokspersonen eller
forsoksledaren vet vid kortillfallet vilken av de
tre doserna som forsokspersonen har tagit.

Tar storre risker

— De effekter som medicinen forvintas ha pa
bilkdrningen dr inte enbart negativa, menar
forskaren Magnus Hjdlmdahl. Kérningen kan i
vissa avseenden forbittras av centralstimule-
rande ldkemedel, till exempel kan forsoks-
personerna ha littare att halla en jimn hastig-
het eller svaja mindre pa vidgen. Didremot kan
de drista sig att till ta storre risker och fa
svarare att fatta rétt beslut.

— I kombinationen med trotthet kommer vi
nog att se en forstirkning av dessa effekter,
det vill sédga att de kanske svajar mindre pa
vidgen dn vad en trott forare skulle gora utan
medicinen, men de tar ocksa formodligen
storre risker och fattar fel beslut vilket kan fa
dramatiska konsekvenser, siger Magnus
Hjdlmdahl.

Studien dr prévad och godkind av
Etikprovningsnimnden i Linkoping. Studien
finansieras av EU, VTI och Vinnova.

Genom studien ska VTI kartlagga hur trotta férare paverkas av bland annat centralstimulerande medel.

Fortsattning
nasta sida
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» Viberations-
skador kan
forebyggas.

9 I
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Virdefull webbplats

| Sverige utsatts ungefar 300 000 anstillda
regelbundet for helkroppsvibrationer i
arbetet. Manga av dem arbetar inom
transportbranschen.

I en del fall leder vibrationerna till besvar
eller skador. I varsta fall blir de bestaende.

For en tid sedan lanserade TYA sajten
www.tya.se/vibrationer som ska ge arbets-
givare och anstillda vigledning, sa skador
orsakade av helkroppsvibrationer i arbetet
kan forebyggas.

— Ett utmérkt initiativ. Den hédr webbplats-
en blir virdefull, den kommer att ridda méanga
inom transportbranschen fréan att drabbas av
vibrationsskador, sdger skadeforebyggare
Stefan Skotte, Lansforsidkringar Sak AB.

Helkroppsvibrationer férekommer nér nagon
sitter eller star pa ett vibrerande underlag, till
exempel i ett fordon. Helkroppsvibrationer
finns pa manga hall i arbetslivet, men &r vanlig-
ast i samband med arbete i fordon. Inom trans-
portbranschen finns hdga vibrationsnivaer

bland annat vid lastbilskorning pa daliga vigar
och vid arbete med truck och hjullastare.
Vad hinder da du utsitts for vibrationer?
Vibrationer kan ge ménniskor 6vergaende
men ocksa bestaende hilsoeffekter. Det dr
svart att forutsdga vem som far bestaende
skador av helkroppsvibrationer. Vissa drabbas

> FAKTA
Speciellt utsatta

Det finns yrken dar arbetstagaren ar speciellt
utsatt for helkroppsvibrationer. Har &r en tabell
som visar hur stor del av de anstéllda i olika
yrken som uppgett att de utsatts for helkropps-
vibrationer mer &r en fjardedel av arbetstiden.

e Anlaggningsmaskinférare .................. 72%
® TruCkfOrare ........cccoeevvveiiieesniciiiis 67%
e Arbete inom jordbruk, tradgard,

skogsbruk och fiske............ccccuiinnine 47%
e Lastbils- och langtradarchaufforer .....34%
e Buss- och sparvagnsforare ................ 33%

Kalla: Vibrationer — hur du minskar risken for
skador, utgiven av Arbetsmiljéverket

Fortsattning
nasta sida
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> Fortsattning:
Vardefull
webbplats

> Speciellt
skadliga
vibrationer
uppstar nar
ryggen satts i
sjalvsvang-
ning.

redan efter kort tids arbete medan andra inte
skadas alls. Vad vi vet &r att risken att drabbas
dr storre ju lingre tid man utsitts for
vibrationer och ju kraftigare de &r. Vibrationer
kan ocksa sidnka prestationsformagan. Darfor
kan ocksa olycksfallsrisken oka.

Andra riskfaktorer

Risken for besvir eller skador paverkas ocksa
av andra faktorer pa arbetet. Om det férutom
vibrationer samtidigt finns brister i de ergono-
miska forhallandena okar riskerna. Om arbetet
utfors sittande i langa arbetspass, om arbets-
stdllningen &r vriden pa grund av backning,
dalig sikt eller oldmpligt placerade reglage

eller om manga tunga lyfts utférs? Ja da kan
foljderna av vibrationer forstirkas. Detsamma
giller till exempel vid laga temperaturer och
stress.

Speciellt skadliga vibrationer uppstar nér
ryggen sitts i sjdlvsvingning, vid ungefir 5 Hz.
Ifall en forare av ett fordon sitter i en stol med
egenfrekvens mellan 3 —12 Hz &r risken hogre
dn vid andra frekvenser. Stotar ska alltid tas
hénsyn till eftersom de ger en 6kad hilsorisk.

Atgarder

Helkroppsvibrationer ska i forsta hand fore-
byggas genom planering av arbetet. Om arbets-
tagare trots allt utsitts for vibrationer ska en
riskbedomning av arbetet goras. Om riskbe-
domningen visar att anstillda riskerar skador
pa grund av vibrationerna maste atgirder
vidtas. Atgirder kan vara av organisatorisk,
teknisk och/eller medicinsk slag.

* Arbetsgivarens ansvar

Arbetsgivaren har huvudansvaret for arbets-
miljon. Det betyder i det hér fallet ett ansvar
for att arbetstagarna inte utsétts for vibrationer
som kan leda till ohilsa eller olycksfall.

* Arbetstagarens ansvar

Arbetstagaren har i sin tur ansvar for att folja
de arbetsrutiner som finns inom foretaget for
att minimera vibrationsexponeringen.

* Arbetsmiljoverkets regler

Regler om vibrationer i arbetet finns i Arbets-
miljoverkets foreskrifter AFS 2005:15. Syftet
med foreskrifterna dr forebygga och minimera
riskerna for ohilsa till f6ljd av vibrationer.
Foreskrifterna bygger pa ett EU-direktiv. Du
kan ladda ned reglerna hir:

Kdlla: tya.se/vibrationer

Vibrationsskador dr mycket vanliga inom transportbranschen.

> FAKTA

TYA

TYA éar ett samarbetsorgan mellan arbetsgivar-
och arbetstagarorganisationer i transportsek-
torn. Cirka 17 000 féretag, med ungefar

100 000 anstallda, ar anslutna till TYA.
Verksamheten bedrivs genom kurs- och projekt-
verksamhet som tar sikte pa yrkeskunskap och
arbetsmiljo. Vi samverkar med skolor och myndig-
heter och utarbetar informationsmaterial och
laromedel.

Lé&s mer:

Arbetsmiljoverket: www.av.se

Vibrationsdatabas Umea Universitet, Yrkes och

Miljomedicin: www.vibration.db.umu.se

Foreningen Svensk Foretagshalsovard:

www. foretagshalsovard.se

Prevent: www.prevent.se

EU Good Practice guide WBV:
www.humanvibration.com/EU/EU_index.htm
Arbetsmiljokatalogen:

www.arbetsmiljokatalogen.se/

CVK- Center for Vibration Comfort AB: Fortsattning
www.cvk.se nasta sida
AF Konsult: www.afconsult.se v



> Misstagen

kostade pa.

» Lasthilen
blockerade
tre korfalt.
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Olycka kostade 33 miljoner

i t

i 22 i

Den allvarliga olyckan pa Essingeleden i slutet av april kostade 33 miljoner kronor. Kostnaden kunde ha minskats med en

ansenlig summa om raddningsarbetet varit mer effektiv.

Samhillskostnader pa 33 miljoner kronor.
Det hlev notan for den svara trafikolyckan pa
Essingeleden i slutet av april da stora delar
av Stockholm korkades igen.

Flera ddesdigra misstag under bargningen
innebar att trafiken blev mer forsenad an vad
det borde ha blivit.

Enligt den firska rapporten fréan trafikkonsult-
foretaget Movea kunde den stora trafikinfarkten
ha begrinsats hogst avsevirt om bargningen
hade skotts pa ritt sitt.

Misstagen kostade pa. I sin utredning slar
Movea fast att den samhillsekonomiska
besparingen hade blivit atta miljoner kronor
om trafiken hade sldppts pa en timma tidigare.

Olyckan intriffade den 24 april, en solig
och varm vardag. En treaxlig lastbil med vixel-
flak fardades Essingeleden soderut fran Norra
linken mot Kungsholmen. Pa flaket fanns en
sopcontainer, delvis fylld med plastmaterial. Av
nagon anledning var lastbilen kran delvis upp-

falld vilket gjorde att ekipaget var hogre dn
4,5 meter.

Mellan péfarten fran Pampaslidnken och
pafarten fran Ekelundsvigen finns det en via-
dukt, avfarten fran Essingeleden nordgaende
mot Ekelundsvigen. Kranen tog i viadukten
och lastbilen vreds till och kolliderar med en
bropelare. Lastbilens forare klimdes fast och
lastbilen demolerades kraftigt.

Pa tvéren

Lastbilen hamnade pa tvédren och trafiken pa
Essingeledens tva korfilt, samt det nya korfalt
som utbildas efter pafarten fran Pampas-
lanken, blockerades. Det vill sidga redan fran
borjan var Essingeleden totalt avstingt sdderut.
Klockan 13.19 gick larmet till SOS Alarm.
Polisen var snabbt pa plats och enligt den forsta
prognosen skulle trafiken komma igdng unge-
fiar en timma senare.

En olycklig omstidndighet var att bargningen Fortséttning

inte kom igang direkt. Trots att tva tungbérgnings-
bilar fanns pa plats. Chaufféren i den ena blev



> Fortsattning:
Olyckan
kostade 33
miljoner

» Trafikinforma-
tionen var
otillracklig.

> Olyckor av
den har typen
ar inte unika.

vittne till olyckan och slog larm, den andre
chauforren hade blivit dirigerad till platsen av
dgaren till den olycksdrabbade lastbilen. Att
de bada birgarna inte fick ingripa berodde pa
att polisen hade avtal med en tredje birgnings-
firma vars bil kom fram sent om sidor...

Olyckligt var ocksa att det inte fanns till-
rackligt mycket absorptionsmedel, vilket inne-
bar att saneringen av olja forsenades.

Den nodvindiga inspektionen av den
péakorda bron och pelaren forsenades ytterligare
av den segdragna bargningen.

I sin utredning kostaterar Movea att dven
trafikinformationen var otillracklig och kom
sent, da redan tusentals bilister satt fast.

En och en halv timme #gnades at riddnings-
tjdanst, medan birgning, sanering och broinspek-
tion tog tre timmar i ansprak.

En trafiksimulering visar att restiden for
trafikanterna i vignitet 6kade med cirka
100 000 fordonstimmar. En samhillsekonomisk
overslagsberidkning ger vid handen att olyckan
kostade 33 miljoner kronor.

Inte unik

Movea understryker att den aktuella olyckan

inte dr unik. Den intrédffade olyckan ir inte

unik. Denna typ av olyckor med trafikinfarkt

som foljd intréffar knappt en gang om aret i

Stockholmsregionen.

Olyckor med dessa stora konsekvenser kan

sammanfattas som:

* Det dr nistan alltid en eller flera lastbilar
eller bussar dr inblandade.

» Lastbilens last sprider sig ofta dver stora
ytor eller i vérsta fall dr det farligt gods.

* Olyckan intriffar oftast pa Essingeleden
eller pa Centralbron/Soderleden. Dess link-
ar och dess broar &r extremt kinsliga.

e Den intréffar fore eller under rusningstid.

Den nu aktuella olyckan skulle kunna ha blivit

dn virre om lasten hade spritt sig over kor-

banan eller om den hade intriffat pa en del av

Essingeleden didr motande korbanor ligger

néra varandra med risk for avstingning i bada

riktningarna.

Atgirdspaket

I rapporten foresléds en rad atgirder for att

mildra trafikinfarternas effekter.

* Infor en ordningsbot for att kora med en ej
korrekt hopfilld kran. Overvaka att gillande

12 I

regler och informera om dem.
Riddningstjénst, polis och vighéllare bor se
over sina ledningsfunktioner f6r denna typ
av stora olyckor.
Det behdvs en “Jourhavande vigtrafikchef”
pa plats vid denna typ av stora héndelser.
Utnyttja lattillgdngliga resurser bittre.
Undvik lasningar till upphandlingskontrakt.
Detta géller sdrskilt tungbédrgning dir det dr
viktigt att vilja de snabbast tillgéngliga
bilarna med de lampligaste férarna
Se till att bestélla erforderliga resurser tidigt
(i detta fall brandforsvarets Absol), alterna-
tivt bygg upp egna resurser hos vighallarna.
Se till att skadade broar inspekteras tidigt
och snabbt.
Avgor tidigt om att det troligen det kommer
bli omfattande koer. Och informera kraftfullt
om det verkar bli omfattande kder (trafikin-
farkt):

— Informera via alla kanaler.

— Visa tydligt att ”det har hént nagot

stort”.
— Informera pa temat “’stanna kvar dar
du 4r”.

Overvig mojligheterna att anvinda medde-
landen av typen VMA (viktigt meddelande
till allménheten) vid olyckor av denna

storleksordning.

Fortsattning
nasta sida

\ 4



13 I

.._:_-'i-‘Riskfy‘lid student?

- h"f-

e

Utsmyckade fordon hér studenten till — men var noga med sékerheten.

Utsmyckade vagnar, lasthilar och andra e Foraren ska ha fyllt 21 och ha korkort med
speciella fordon hér studenten till. rétt behorighet sedan tva ar. For traktor med
slap krivs dock B-korkort.

Men var noga med sékerheten. )
* Vid fird pa sldp maste sammankopplingen

Genom aren har det intraffat manga otacka till dragfordonet vara siker. Man far bara ha

intermezzon i samband med studentfirandet. ett sliip och det maste vara sa stabilt att det

inte riskerar viilta.

. Pa grund av regler ur sidkerhetssynpunkt far Ténk pa:
" :lg:lmianlttefaéka man normalt sett inte firdas pa flak eller slép. o Att sikerheten 6kas om alla sitter ned pa
pa flak eller Men om kraven &r uppfyllda sa ér det anda binkar som sitter fast. Det har hént att for-
slap. tillatet vid korta tillfélliga transporter. don tippat for att alla har samlats pa en sida
av flaket..
Vid férd pa flak eller sldp géller: e Att kontrollera att rickena haller for tryck
e Man far endast ta med passagerare i ett fran méanga personer.
sadant antal, eller placera dem pa ett sadant e Att planera firdvigen noga med hinsyn till
sitt, att fara inte kan uppsta. stromforande ledningar, broar, miljozoner
 Hallfasta skyddsricken ska finnas, hojden etcetera.
bor vara minst 110 cm. Siten eller bankar * Att hogsta hastigheten dr 20 km/tim.
ska sitta fast. e Att en “flakvird” som inte sjdlv dr med och
e Utrymme for passagerare far inte ha farliga firar, kan vara till hjilp under farden och
ojamnheter, utskjutande delar eller skarpa oka tryggheten.
kanter som kan oka risken for skador pa
passagerarna. Meddela polisen
e Passagerarna ska kunna kontakta foraren Det ir viktigt att polisen kénner till student-
direkt genom ett tillforlitligt kommunika- flaken och karnevalstagen, eftersom de ofta
tionssystem ifall nagonting hiander. Om paverkar framkomligheten pa vigar och gator.
mobiltelefon anvinds maste samtal vara Det dr ocksa av storsta vikt att arrangemangen
uppkopplat under hela firden. sker under ordnade och sikra former sa att
* Fordonet fér inte kora fortare dn 20 km/tim. ingen kommer till skada. Polisen ska didrfori ~ Fortséttning
Det far endast kora pa vigar dér hastighets- forviag meddelas om firdvig och tidpunkt. nésta sida

begrinsningen dr hogst 70 km/tim. Samordna detta om flera fordon 4r inblandade. v



» NTF menar
att Vagverket
saknar under-
lag.
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Daligt underlag?

Vigverket saknar underlag for pastaendet att
de forslagna hastighetsforandringarna inte
okar koldioxidutslappen. Verket borde
dessutom redovisa hur manga ytterligare
trafikdodade som fordndringarna kommer

att orsaka.

Det skriver NTF och Naturskyddsféreningen i
ett gemensamt brev till Vigverket.

Vigverket presenterade den 26 mars ett
forslag med nya hastighetsgrinser. I forslaget
ingar bland annat hojningar av hastighets-
griansen pa en del motorvigar till 120 km/tim
och sdnkningar pa andra vigar. I Vigverkets
pressinformation pastods att omldggningen
totalt sett skulle leda till ldgre utsldpp.

— Hojningarna sker pa mycket viltrafik-
erade vigar i sodra Sverige och sidnkningarna
pa mindre trafikerade vigar i norra Sverige,
det naturliga vore att dra slutsatsen att utslapps-
okningen blir betydligt storre dn minskningen,
sdger Svante Axelsson, generalsekreterare pa
Naturskyddsforeningen.

Serids berdknig
I brevet som undertecknats av Svante
Axelsson och NTF:s vd Jan Sandberg kriver

de bada organisationerna att Vigverket tar

fram trafikstatistik fran de aktuella strickorna
och gor en serids beridkning av utsldppsforind-
ringarna. Till saken hor att utsldppen per mil
okar dramatiskt i hastigheter 6ver 100 km/tim
medan de inte fordndras sa mycket per mil
under 90 km/tim.

Organisationerna vill ocksa att Vigverket
redovisar hur trafiksidkerheten paverkas av
hastighetshdjningen.

— For ett antal vigstrickor foreslar
Vigverket en hogre hastighetsgriins dn den
som egentligen fordras for att na en acceptabel
sikerhetsniva. Det dr viktigt att allménheten
far klart for sig bade varfor dessa avvikelser
gjorts och hur manga ytterligare som kommer
att dodas och skadas svart, siger Jan
Sandberg.

I brevet fragar ocksé organisationerna hur
Vigverket ska kompensera den “smittoeffekt”
pa hastigheterna som 6kade hastigheter pa
huvudvigar har. Nir hastigheterna hojs pa de
sikraste huvudvigarna sa okar hastigheterna
och olyckstalen i det anslutande, mindre sikra
vagnitet — det visar flera studier.

En viktig faktor for att de nya hastighets-
grinserna ska fa genomslag och acceptans ir
att hastighetsovervakningen utokas.
Naturskyddsforeningen och NTF fragar i
brevet i vilken mén det kommer att ske.

Fortsattning
nasta sida
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> Ska inte
straffen for
trafikbrott
respekteras?

» Det har ar
sista sidan
av Rédljus!

G

Allt for hoga hastigheter &r ett hot i trafiken.

Uppskattningsvis dodas 150 manniskor
varje ar pa grund av att hastighetsbegrinsning-
arna inte efterlevs.

Och av just den anledningen far jag dalig
smak i munnen av att foretag gar ut och
erbjuder bilister en forsidkring mot fortkor-
ningsboter. Ska inte straffen for trafikbrott
respekteras?

Det finns alltsa en forsikring for den som
gillar att gasa pa lite extra. For ungefir 500
kronor om aret aldgger sig foretaget att betala
kundens fortkdrningsboter.

Foretaget betalar endast boter som kunden
far pa strickor med hastighetsbegrinsningen
70—120 km/h. Och om f6raren har kort hogst
30 km/h 6ver begrinsningen.

Enligt foretagets hemsida dr verksamheten
helt laglig och man hénvisar till sédrskilda
villkor eftersom man "vill bidra till trafik-
sdkerheten". Bland annat, uppger man, giller
forsdakringen bara om man dr ver 18 ar och
har korkort samt kor nykter.

Hur &r det mojligt att bidra till 6kad trafik-
sdkerhet genom att uppmana vissa bilister att
sta pa lite extra “eftersom boterna dnda inte
kostar nagot”, framforallt eftersom vi vet att
det dr hastigheten som till méngt och mycket
dodar ute i trafiken.

Forsidkringar av den hér typen kan bara
avfirdas med ett ord: Oetiskt.

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara
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Slottes

Och i sammanhanget vill jag @n en géng
betona att man inte tjinar speciellt mycket pa
att overskrida hastighetsbegriansningarna.

Det finns en vanlig forestédllning om
hastighet och tid: ju fortare jag kor desto
snabbare kommer jag fram. Visst 4r det sa
men: Kor du i 100 km/tim istéllet for 90
km/tim innebir det att din resa blir futtiga 40
sekunder snabbare varje mil du kor. Sa om kor
en stricka pa cirka 4 mil tjdnar du inte mer dn
2 -3 min.

Dessa minuter ir inte virt att riskera livet
for, inte ens foraren forfogar 6ver en forsiak-
ring som tidcker hastighetsboterna. ..

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Linsforsdkringar Foretagsmotor

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se
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