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> Fortséattning:
Skarp
sakerheten

> Det ar
tjuvarnas
marknad!

> Polisen har
kommit langt

ningar. 2006 var antalet anmalningar nere pa
en mer moderat niva, 34 anméaningar.

— Att skrika polis, polis hjélper inte. Det
gdller att skapa beteende och attitydféréand-
ringar och det lyckades vi med inom hus-
bilssegmentet.

Maste stilla krav

Och det & en ordentlig attitydforandring som
behdvs vad det géller sakerheten pa uppstélida
och parkerade langtradare och sl&p.

Hur klokt &r det att transportera elektronik
for 20 miljoner kronor i ett sldp vars kapell i
princip bara fungerar som regnskydd? Det &r i
princip samma sak som att be om att bli bestu-
len. Anda stér hundratals |&ngtradare och sl&p
med vardefullt gods uppstéllda efter végarna
och pa rastplatser — varje dygn.

— Situationen &r allt annat an bra. Det &
onekligen nagot av tjuvarnas marknad. Saker-
hetstankandet &r i det nérmaste obefintligt.

Per-Arne Nilsson & medveten om att det
& smamarginaer som innebér att manga &ke-
rier inte ténker fullt ut sékerhetsmassigt.

— Forsakringsbolagen, polisen och akeri-
néringen maste tillsammans skapa en attityd-
forandring. Men for att na fullt ut méaste for-
sdkringsbolagen stélla krav mot transportfore-
tagen. Att kora vardefullt godsi ett sldp med
ett kapell som man forcerar med hjélp av en
kniv pa ndgon sekund &r inte acceptabelt.

Vilorganiserade

Sydvastra Sverige drabbades hart av tillgrepp
frén uppstallda langtradare och sldp under
2006. Under 2006 har polisen fétt in 450
anmalningar.

Men situationen kommer att forbéttras
beroende pa ett nytt arbetsstt. Tidigare bok-
fordes tillgrepp av den hér sorten under flera
olika koder. Nu finns det tva, en for tillgrepp
fran lastbilar och lastbarare och en for till-
grepp av hela ekipage.

Samtliga anméalningar laggsin i en databas
och analyseras. Med andra ord har polisen
kommit |angt vad galler kartlaggning av den
hér typen av brottslighet. Nu finns exempelvis
en lista p& de platser dar brott mot tunga for-
don foretrédelsevis intréffar.

—Vi plockar in gérningsman med jdmna
mellanrum, séger Per-Arne Nilsson.
| princip &r det bara tva falanger som &gnar sig

Kriminalinspektor Per-Arne Nilsson menar att brottsligheten
mot den tunga trafiken utmed vara vagar ar helt oacceptabel.

&t den har typen av brottslighet:

» Véorganiserade ligor bestdende av grovt
kriminella med kopplingar till MC-ligorna.

» Kringresande ligor fran Baltlanderna
boende i Sverige.

Varfor forekommer s& manga brott mot

tunga transporter?

— Finns tre orsaker. Lénsamheten &r god,
sakerhetstankandet hos 8kerierna ar for daligt
och dessutom &r straffvérdet for sddana har
brott allt for 1agt. Som sagt...det & tjuvarnas
marknad.

> FAKTA
Stolder

Sa hér fordelar sig anmalningarna geografiskt:
194 Nordvéastra Skane

96 Vastra Gotaland

40 Jonkoéping

24 Halland

20 Kronoberg

Farliga platser

Polisens kartlaggning visar att en del platser ar
farligare &n andra att stélla upp langtradare
och slap med vardefullt gods pa.

Har ar de fem farligaste, antal anmélningar
inom parantes.

e Helsingborgs stad (64)

e Milstolpen, Glumslév (14)

® Hylterna, Jonkoping (14)

e Molletofta, Klippan (11)

e Hallandsrasta (10)

) Fortsattning
Den klart farligaste vagen for tunga transporter

nasta sida

ar Edan. v



> Av 227
utsatta lang-
tradare hade
inte nagon
larm, kamera
eller for-
starkt kapell

» 2 Zon Larm
skyddar
bade hytten
och lasten
oberoende
av varandra.

3 I

Manga tillgrepp

227 stolder eller stoldférsok under 2006.
Nordvastra Skane &r ett eldorado for de ligor
som systematisk plundrar langtradare och
slap utmed védgarna.

Tillsammans med transportnéringen och for-
sakringsbranschen forsoker vi hitta l6sningar
pa problematiken, sager Lena Holm, analytiker
vid polisen i nordvéstra Skane. Lena Holm har
kartlagt samtliga tillgrepp mot langtradare och
sl8p under forra ret.

Hon har &ven gjort en speciastudie for
tiden 1 januari till 15 september. Och den
utgdr en mycket intressant lasning.

» Hela 37 procent av inbrotten utfordes pa
olikaindustriomréden i Helsingborg. Ovriga
begicks generellt vid storre rastplatser.

e | 41 procent av fallen initierades inbrottet
genom kapellskéarning.

* Vid 35 procent av stélderna var lastut-
rymmet ol ast.

* Plomberingens brétsi 16 procent av
inbrotten.
e | tre procent av fallen stals hela ekipaget.

Elektronik &r tjuvarnas gévklara favorit.
Men anméningarna visar att det handlar om
stolder av alt fran tuggummi till parkettgolv.

— Det viktigaste for tjuvarna &r att godset
gar att avyttra. Varorna hamnar antingen hos
hélare eller s sdljs det till vanner och bekanta.
Dessutom siljs nog en del pa Internet.

Lena Holm uppskattar att endast en hand-
full stélder har klarats upp.

— Det handlar om svaruppklarade brott.
Oftast har polisen inte ndgot att ga pa
Inbrottet & Gver pa ndgra minuter och oftast
har inte chaufféren mérkt nagot.

Naturligtvis gér det att forebygga brott av den
har typen. Yttre larm och kameror finns p& mark-
naden liksom presenningar som inte gér att skara
sonder. Av de 227 utsatta langtradarna hade inte
négon larm, kamera eller forstarkt kapell!

Nytt [arm

Varje dag transporteras tusentals ton med
vardefullt gods pa vara vagar. Denna last har
blivit ett attraktivt mal for manga kriminella.

Ett larm som enkelt aktiveras och avaktiveras
har nu blivit verklighet. 2 Zon Larm skyddar
béde hytten och lasten i tider nar dennatyp av
brott okar.

Larmet &r utvecklat av DEFA och &r speci-
ellt anpassat for transportfordon. Till skillnad
mot ett traditionellt larm har nu féraren maj-
lighet att aktivera och avaktivera olika zoner
for att kunna skydda hela transportfordonet.

Larmet skyddar fordonet i tva separata
zoner: hytt och lastutrymme. Dessa zoner gar
|&tt att bade aktivera och avaktivera, dessutom
ar de helt oberoende av varandra.

Detta resulterar i att fordonet altid & opti-
malt skyddat. Foraren kan enkelt styra larmet
med hjélp av en fjarrkontroll.

Larmet &r anpassat for tunga och |étta last-
bilar samt alla évriga mindre fordon som har
separat lastutrymme. Det finnsi tva olika ver-
sioner.

> FAKTA
2 Zon Larm

Larmet styrs enkelt med de
tva knapparna pa fjarrkon-
trollen. Vanstra knappen styr zon 1 och den

hogra styr zon 2. Nar fordonet &r utrustat med
DEFA transportlarm syns det via en blinkande
lysdiod vid vindrutan och dekaler pa sidorutor-

na. Glaskrossdetektorn léser ut om en glasruta
krossa, den monteras normalt i hytten.

Rorelsedetektorn registrerar rérelser.
Detektorns kanslighet ar justerbar i 8 lagen
och kan monteras i lastutrymmet eller i hytten.
30 W hogtalarelement som ger ett larmljud pa
117 dB. Valj mellan 6 olika larmsignaler (pro-
grammeras av installatéren).

Med ansluten GSM-modul kan du &ven fa
varning via SMS-meddelande till mobiltelefo-
nen om larmet utléser. Modulen kan varna upp
till tre olika mobiltelefoner.

Fortsattnin
nasta side

v



> Det finns
manga
olika stdld-

forebyggande

produkter

> For 600
kronor per
manad ar
det mojligt
att fa ett
larm med
oerhort
manga funk-
tioner

Pa marknaden finns manga stoldférebyggande produkter. Det finns ett flertal olika larm och férstarkta kapell av flera olika typer.

Okat intresse for sakerhet

Akerindringen har trottnat pa stolder och
gods och hela ekipage.
Sakerhetstankandet har dkat markant under

senare tid, i takt med att fler och fler larm-
rapporter om den har typen av stolder har
dykt upp.

Det sager Kimmo Lindgvist som arbetar med
sakerhetsfrégor for tung trafik vid Tip Trailer AB
i Helsingborg.

Pagrund av allt for ddliga marginaler har
sakerhetstankandet fétt sta tillbaka vid manga
akerier runt om i Sverige. Men det & en trend
som héller pa att brytas.

— Under de senaste tva &ren har vi utrustat
cirka 500 svenska trailers med satellitlarm,
séger Kimmo Lindqvist. Och intresset 6kar for
den hér typen av sékerhetsdetaljer.

Det behdver inte kosta skjortan att ha full
kontroll éver en trailer. For knappt 600 kronor
per manad att det mojligt att fa ett larm med
oerhort manga funktioner.
Temperaturévervakning, stoldskydd, avvikel-
ser frén fastlagd fardvag och kontinuerliga

uppdateringar var ekipaget befinner sig.
En lightversion kostar cirka 200 kronor per

o

manad.

Stdldforebygga med satellit

Kimmo Lindgvist har ett utméarkt exempel pa
hur effektiv det kan vara att stéldférebygga
med hjép av satellit.

For en tid sedan upptéckte en akeridgare
att ett ekipage var borta. Kimmo kontrollerade
saken och kunde konstatera att den stulits fyra
dagar tidigare. Nar ekipaget pejlades in befann
det sigi Ryssland. Med hjélp av finsk polis
och rysk milis kunde gérningsménnen gripas
pa bar garning.

— Akeriagaren fick tillbaka trailern i lika-
dant skick som innan den stals och dessutom
beh6vde han inte lagga ut nagon sjavrisk.

Pa marknaden finns manga stoldférebyg-
gande produkter. Det finns ett flertal olika
larm. Dessutom forstarkta kapell av flera olika
typer.

Och gladjande nog har intresset for alla
produkter okat. v

Fortsattning
nasta sida
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Albin skrammer

till nykterhet

Nar langtradarna rullar av farjorna i Trelle-

borgs hamn ar nykterheten bland férarna god.

Det ar Albins fortjanst.

— Fler hamnar horde infora nykterhets-
kontroller av den har typen, sager Jim
Leveau som ar ansvarig for det unika
projektet i Trelleborgs hamn.

Nykterhetskontrollen gér alltsa under namnet

Det innebér bland annat att, férutom loss-
ningstrafik, &en servicefordon, anldggnings-
fordon och dragbilar som ska hémta och
lamna | ostrail ers pa hamnplanen ocksa kan tas
in for stickprovskontroll.

Albin & konstruerad sa att foraren kor
fram till bl&sstationen och stiger ur forarhytten.
Vid bl&sstationen finns det instruktioner pa gu
olika spraék. Om provet godkanns lyfts bom-
men och chaufforen kan kora ut ur hamn-

> Albin star Albin (Alko Las Bom fér Internationell och omradet. Hela proceduren tar mellan 10 och
for Alko Las Nationell Trafik). Kontrollen & placerad i 15 sekunder. Overstiger alkoholhalten i utand-
Bom for andlutning till utfarten fr&n hamnomréadet dar ningsluften 0,19 promille f&r chaufféren snallt
:)n:;razrig:::llll farjorna fran Travemiinde, Sassnitz och véanta vid den nedféllda bommen tills polis
trafik Rostock anlénder. anlander.

» Vi tillampar

Nar fordon kommer frén hamnomradet &
filerna ljusreglerade, vilket innebér att cirka
10 procent av de fordon som ankommer med
farjorna slumpmassigt slussasiin till alkol&s-
bommen. Eftersom nykterhetskontrollen har

Varje utandningskontroll dokumenteras.
60 meter innan ett fordon kommer fram till
Albin aktiveras tva kameror. Hela forloppet
filmas sedan, mest med tanke pa eventuell
bevisning. Om utandningsprovet & godkant

s kallat en egen fil innebér det att det inte uppstar raderas filmen.
envars- nagra koer. Nya fordon slussas in allteftersom — Vi tillampar si kallat envarsgripande, som
gripande forarna & férdiga med utandningsprovet. enligt svensk lagstiftning innebér att varje med-

Fortsattning
nasta sida

Jim Leveau och Stefan Lindqvist, Trelleborgs hamn, tycker bada att fler hamnar borde ta efter Trelleborgsmodellen. '



> Fortsattning:

Albin
skrammer
till nykterhet

Trelleborgs
hamn har
investerat
450 000
Kkronor i
anlaggningen

Positivt att
tulltjansteman
ska fa ratt

att gora alko-
holkontroller

Vid nykterhetskontrollen finns instruktioner pa sju olika sprak.

borgare har rétt att ingripa for att forhindra ett
brott som kan ha fangel se som traffpafcljd,
beréttar Jim Leveau. | nasta steg kontaktar
hamnen SOS Alarm pa 112 och véra samtal
har prioritet hog, vilket innebér att en polis-
patrull ska vara pa platsi hamnen senast 25
minuter efter anmélan.

Inga prejudikat

Hittills finns inget prejudicerande fall avseen-
de forare som blivit lagférdartill foljd av alko-
|sbommen.

— Ingen av de ertappade férarna har over-
klagat straffpafoljden, sager Jim Leveau. Men
formodligen kommer det att intréffa att ndgon
forare ifragasitter det hela och da kommer
akolasbommen att bli foremd for réttslig
prévning.

Jim Leveau ser positivt pa det lagforslag
som innebér att tulltjansteman ska fa ratt att
genomfdra akoholkontroller.

— Det ger béttre madjligheter for oss tull-
tjénsteman, séger han.

6 I

Fyra
Albin togsi bruk den 28 juni forra aret. Sedan
dess har cirka 3700 forare testats. Under de
forsta fem veckorna blev skorden fyra rattfylle-
rister, samtliga utlandska | angtradarchaufforer.

— En var s3 berusad att han inte klarade av
att klattra upp i hytten efter att ha gjort utand-
ningsprovet, konstaterar Jim Leveau.

Ryktet om Albins effektivitet spreds snabbt
i langtradarkretsar.

—Albin har en avskréckande effekt. Risken
att 8ka dit &r sa stor att ingen végar att chansa,
séger Jim Leveau.

Unik

Hittills ar alltsa Trelleborgs hamn den enda
hamn i vérlden som anvénder en alkol &sbom.
Trelleborgs hamn har investerat 450000 kronor
i anlaggningen, vilket & en forhadllandevis
blygsam summai jamfdrelse med andra inve-
steringar som hamnbolag genomfor.

Vi har valt att inte ta ut ndgon avgift frén
de rederier som anvander Trelleborgs hamn
utan detta & vart sétt att uppna sakrare vagar
for oss alla, sdger Jim Leveau. Vi har inte
markt négra negativa reaktioner fran kunder,
tvartom & det manga som vakomnar vér sats-
ning. N&got som inte minst understryks av att
vi har fétt ta emot ett flertal bestk fran politi-
ker, andra hamnar och myndigheter.

Bakgrunden till satsningen pa en nykter-
hetskontroll & den tragiska olyckan i Svedala
for nagra & sedan. En berusad ungersk 1ang-
tradarchauffér kom over pafel sidaoch fem
manniskor omkom.

— Efter olyckan kom diskussionen om
alkohol paverkade yrkeschaufforer igang pa
allvar. Och knappt tva ar senare var Albin
verklighet.

Fotnot:

Information om nykterhetskontrollen

i Trelleborg finns pa de farjor som
trafikerar Trelleborgs hamn. Informa-
tionen finns ocksa vid tull- och frakt-
kontoren i Trelleborg, Travemiinde,
Rostock och Sassnitz. Dessutom har

den mediala uppmérksamheten kring Fortsattning

satsningen varit stor och informationen
sprids ocksa chaufforer emellan.

nasta sida
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» Fler hilister
har méjlighet
att skaffa
alkolas

> Falttester
med Saab
Alcokey har
inletts i
100 hilar

7

Viktig nyckel

Saabs Alcokey innerbar att flera bilister har mojlighet att skaffa alkolas.

Sverige ar bland de frimsta landerna i
Europa nar det galler trafiksdkerhet. Trots
detta ar rattfylleri fortfarande ett allvarligt
problem som svarar for omkring 35 procent
av alla dddsfall vid trafikolyckor i Sverige.

Nu har Saab, som forsta biltillverkare, inlett
félttester i 100 bilar av sin innovativa Saab
AlcoKey, ett alkolds som &r bade anvéandar-
vanligt och smidigt som &r 1&tt att béra med
sig i fickan eller handvaskan. Men som fram-
forallt &r ett alkolas som inte kostar skjortan.

Saab AlcoKey-modulen &r lika liten som
de minsta mobiltelefonerna och har ett lock
med ett munstycke dér foraren ska gora ett
utandningsprov innan bilen kan startas. En
radiosandare skickar sedan en signal till bilens
elektroniska styrenhet, som antingen till&ter
att bilen startas eller férhindrar det om utand-
ningsprovet innehdller alkohol dver den grans
som tilléts enligt lagen.

Saab AlcoKey svarar mot ett 6kande behov
hos foretag och organisationer med innehav av
storre bilparker av tjanstebilar, sa att de pa ett
tillfredsstéllande sétt kan sékerstélla att forarna
inte kor med fér mycket alkohol i blodet. Den

kan erbjudas som alternativ fér Saabs modeller
9-5 och 9-3 pa den svenska marknaden.

Sex manader

Félttesterna ska pagé under sex manader och
kommer bland annat inkludera Saabs lednings-
grupp, ett antal av Saabs tjanstebilsforare och
ett par taxibolag. Totalt omfattas cirka 100
bilar. Detta ar det sista steget i ett tvadrigt
utvecklingsprogram som har varit fokuserat pa
att minska enhetens storlek ned till dess nu-
varande kompakta métt och pa att forbattra
batteriets livslangd, som nu &r tolv manader
vid anvandning fem ganger per dag.

Saab AlcoKey &r snabb och enkel att
anvanda. Den utnyttjar befintlig stéldskydds-
teknik som & oberoende av bilens tdndnings-
nyckel. Innan foraren kan starta bilen maste
han eller hon férst starta Saab AlcoKey och
bldsai munstycket i cirka tre sekunder, tills
det hors ett pip.

Utandningsluften passerar en liten sensor
inuti enheten och omedelbart ténds en gron
eller rod lampa pa Saab AlcoKey. Den gréna
lampan indikerar att provet & godkant och
motorns elektroniska startsparr frigdrs med en v

Fortsattning
nasta sida



> Fortsattning:
Viktig nyckel

> Vid mass-
produktion av
alkolaset kan
priset bli sa
billigt som
300 kronor
per enhet

» Vi har alla ett
ansvar for att
minska ratt-
fylleriet

radiosignal fran Saab AlcoKey. Dérefter kan
foraren starta bilen och koraivag. Om en réd
lampa tands kan motorn inte startas eftersom
motorns startsparr fortfarande &r aktiverad. For
att féraren inte ska vara tvungen att géra ett
nytt utandningsprov maste bilen startas inom
en minut efter den "grona’ klarsignalen fran
AlcoKey.

Hindrar fuskare

Saab AlcoKey méter &ven temperaturen i ett
utandningsprov, vilket gor att den kan skilja
mellan ett normalt prov frén en manniska och
till exempel luft som forsin fran en ballong
eller en pump i ett forsok att overlista alkohol-
kontrollen.

En gul varningslampa blinkar nér batteriet
har mindre &n 20 procents kapacitet kvar.
Batteriet bor bytas ut hos en Saabhandlare,
men en kabelanslutning till bilens cigarettand-
are ingdr ocksd om batteriet inte bytsi tid.

Saab AlcoKey & for nérvarande bara
avsedd for den svenska marknaden. Under
bilens livstid kan senare &gare vanda sig till en
Saabhandlare for att fa funktionen Saab
AlcoKey borttagen frén motorstyrsystemet.

Anvandarfalttesterna ar inriktade pa att
kontrollera att Saab AlcoKey har ala de egen-
skaper som malgruppen forvantar sig, exem-
pelvis ett enkelt och smidigt handhavande.
Sandaren i Saab AlcoKey har en rackvidd pa

— Vi har alla ett ansvar for att minska rattfylleriet, sager
Véagverkets trafiksékerhetsdirektor Claes Tingvall.

8 I

upp till 10 meter och foraren kan altsalamna
ett utandningsprov innan han eller hon sétter
sig i bilen. Det innebér att den kortatid — tre
sekunder — det for Saab AlcoKey att |amna
besked knappast kan sinka foraren.
Programvaran i forsokshilarna hdller for nar-
varande pa att justeras sa att det ska vara moj-
ligt att starta om motorn inom 10 minuter utan
att Saab AlcoKey behdver skicka en ny signal.
Vid daglig anvéndning kan Saab AlcoKey vara
ett anvandbart verktyg for att kontrollera om
en forare har druckit alkohol innan han eller
hon har tankt kora bil eller om han eller hon
har druckit kvéllen fore.

Anvandarvanlig

Saab AlcoKey & designad att vara ett tillforlit-
ligt och mer anvandarvanligt alternativ till de
fordonsmonterade system som redan finns pa
eftermarknaden. Saab AlcoKey kan erbjudas
till ett butikspris pa omkring 3000 kronor, vil-
ket ocksa skiljer sig markant frén de produkter
som finns pa marknaden i dag. Noterbart ar att
alkoldset i massproduktion kan bli sa billigt
som 300 kronor per enhet.

Na&r Jan-Ake Jonsson, verkstéllande direk-
tor for Saab Automobile, presenterade Saab
AlcoKey och det falttest, som han sjév kom-
mer att deltai, sa han:

— Trafikolyckor och personskador pé grund
av rattfylleri ar fortfarande ett stort problem
och pa Saab vill vi géraalt vi kan for att
erbjuda véra kunder ett hjalpmede! for att und-
vika ett sddant beteende. Vi har lyssnat pa bil-
parksoperatorer i Sverige, sarskilt pa de som
sysslar med tjanster riktade till allménheten
eller taxiverksamhet. De vill visa sitt socida
ansvarstagande genom att ge forarna tillgang
till ett verktyg som Saab AlcoKey. Det &r
ocksa ett satt att forbattra arbetsmiljon for per-
soner som har fordonet som sin arbetsplats.

Projektet Saab AlcoKey har fatt stod av
Végverket som ett sétt att forbattra trafiksaker-
heten.

—Vi har alaett ansvar for att minska ratt-
fylleriet, sager Vagverkets trafiksakerhets-
direktor Claes Tingvall.

AlcoKey &r ett vardefullt initiativ fran
Saab. Som forsta biltillverkare medverkar
foretaget nu till att vi tar ett stort steg framat
nér det gdller att 6ka acceptansen for, och
efterfrégan pa, alkolas.

Fortsattning
nasta sida
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Stod for
utveckling av
goda idéer

ISA star for
intelligent
hastighets-
anpassnings-
system

—_———

Personliga registreringsskyltar. En guldgruva
for trafiksdkerheten. Nu delar Skyltfonden ut
ytterligare 3,8 miljoner kronor till goda trafik-
sakerhetsidéer.

Syftet med Skyltfonden &r att ge ekonomiskt
stod for utveckling av goda idéer inom trafik-
sakerhetsomradet. Pengarnai Skyltfonden
kommer fran de avgifter som bilagare betalar
for personliga registreringsskyltar. En sadan
skylt kostar for nérvarande 6 000 kronor varav
5400 kronor avsétts till Skyltfonden.

Fonden delar ut medel till intressanta tra-
fiksakerhetsprojekt tva ganger per &.

Anstkningarna skall vara Vagverket till-
handa senast den 1 mars respektive den 1
oktober. Ett krav for att ett projekt skall fa
bidrag &r att det relativt snabbt ger resultat och
kommer trafikanternatill godo.

Fonden kan éven, med sarskilt beslut, ge
medel till sarskildainitiativ fran aktorer som
ar till nytta for trafiksékerheten.

Skyltfonden har beviljat bidrag till utveck-
ling av trafiksdkerhetsforbattrande idéer.
Denna gang far 15 projekt dela p& 3,8 miljon-
er kronor.

— Ett av projekten som beviljats medel syft-
ar till att f&ISA (intelligent hastighetsanpass-
ningssystem) via mobiltelefonen. Pa senare tid
har allt fler tjénster for mobiltelefoner utveck-
lats, bland annat navigation. Det hér projektet
avser att komplettera detta med hastighetsdata
frén den Nationella Vagdatabasen. Darigenom
kan fler fatillgang till en tjanst som hjalper
trafikanten att halla ratt hastighet, sager
Véagverkets generaldirektdr Ingemar Skogo.

Ett annat intressant projekt & BikeRAP
(trafiksékerhetsklassning av cykelvégar) som
syftar till att f& en gemensam bedomning av
trafiksakerheten pa Sveriges cykelleder. Nu
kan detta bli ett steg mot ett mer anvandar-
anpassat cykelvagnét.

— Skyltfonden ger mgjlighet att utveckla
och demonstrera trafiksékerhetsidéer som

finnsi samhéllet och spelar en mycket stor roll
for trafiksakerheten. Det finns s manga krea-
tiva personer som pa det har sittet kan ges en
chans att bidra med |6sningar pa ett omréade
dar s mycket kan goras, avslutar Ingemar
Skogo.

> FAKTA

Foljande projekt har tilldelats medel i denna

omgang:

e Utvérdering av avsmalnade vagar for ga-
ende och cyklisters sékerhet och trygghet i
sma tatorter, Lulea tekniska universitet.

e Elektronisk krockpulsmatare, Folksam
Forskning, Stockholm.

e Punktmarkering av unga mopedister efter
EU-mopedens inférande, VTI, Linképing.

o Direktintegrerat alkolas (forstudie),
Volkswagen Personbilar, Sédertalje.

e BikeRAP — utprévning av en metod for
sakerhetsklassning av cykelinfrastruktur,
Krister Spolander Consulting, Stockholm.

e Utformning av 6vergangsstalle i dods-
olyckor med &ldre fotgangare, Vagverket
Konsult, Linképing.

o Bakrusets effekter pa korprestation,
(forstudie) Linkdpings universitet.

o Flervagsstopp, Trivector Traffic AB, Lund.

e Utveckling av principlésningar till enkla
och latthanterliga cykelhjalmslas och band-
justeringsanordningar, ldesign Sweden AB,
Stockholm.

e Studier och tester av ett nytt elektriskt
kopplingsdon mellan dragfordon och sléap-
vagn, Olof Karlsson, Karlskoga.

o Aldre cyklisters sakerhet, Luled tekniska
universitet, Lulea.

e |SA i mobiltelefoner — ISA mot en mass-
marknad, Triona AB, Borlange.

e Dodsolyckor med mopeder efter
EU-mopedens inférande, Vagverket
Konsult, Linképing.

e Utveckling av metoder och verktyg for
trafiksakra korbeteenden inom yrkestrafiken,
Itra-Onex AB, Orebro.

e Pa egna ben — ga och cykla till skolan, Fortsittnin

Metod- och materialutveckling, Goteborgs nasta sida

stad Trafikkontoret, Goteborg. v



» 431 manni-
skor omkom i
trafiken 2006

> Vagverket
har foreslagit
ett flertal
atgarder for
sékrare
mopedakning
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Farre offer 1 trafiken 2006

Preliminart omkom 431 manniskor i den

svenska trafiken under 2006.

Och det ar den ldgsta noteringen sedan
andra varldskriget.

Aven i vara grannlinder Finland och
Danmark har antalet dédsolyckor minskat.

Trots att det handlar om den bésta noteringen
sedan 1945 &r det viktigt att hai dtanke att
statistiken for 2006 endast & marginellt béttre
an den for 2005. | ssmmanhanget ska sagas att
den tunga trafiken har 6kat med drygt tre pro-
cent medan personbilstrafiken i stort sett &
ofdrandrad mot 2005.

Positivutveckling
Finland och Danmark har ocksa haft en posi-
tiv utveckling. | Finland omkom 320 personer
mot 379 under 2005 medan 310 personer
omkom i Danmark under 2006 mot 331 aret
innan. Norge har daremot haft en negativ
utveckling. 224 personer dog i trafiken under
2005 mot 240 under 2006.

Orovéckande &r utvecklingen av omkomna

motorcyklister och mopedister. 56 motorcykel-
forare och passagerare omkom 2006, mot 46
personer aret innan. Antalet som av polisen
bedomts svart skadade beréknas ha 6kat under
2006 till mer &n 400 personer.

Sakrare mopedakning

Né&r det géller mopedister omkom 12 i fjol
mot atta forra dret. Har & utvecklingen av
svart skadade &n varre och kommer att bli det
hogsta antalet sedan mitten av 80-talet.

Végverket har under 2006 foredlagit ett
flertal atgarder for sakrare mopedakning som
har 6verlamnats till regeringen. Det géller
bland annat registrering, kérkort, skjutsning
och forbéattrad utbildning.

— Tillsammans med Sveriges Motor-
cyklister (SMC) kommer ett antal dtgarder att
vidtas, men aen handeln behdver aktivera sig.
Manga mopedakare & mycket unga, och det
stéller sarskilda krav pé ansvar fran handeln,
menar Vagverkets generaldirektor Ingemar
Skogo.

Nar det galler cyklister ar utvecklingen
positiv. 24 cyklister omkom enligt preliminéra

Fortsattning
nasta sida
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> Under 2006
har fler
omkommit i
moteskolli-
sioner

» 350 mil av
Sveriges
vagar ar
motesfria

uppgifter forra dret. Det &r det 1agsta antalet
som nagonsin registrerats.

Nast basta &ret var 2004 med 27 doda, &r
2005 omkom 38.

Antal dodade fotgéngare, 50, & lika manga
som &r 2005. | borjan av 90- talet omkom
mellan mellan tva och tre ganger s manga.

—Vad géller dodade i olika aldersgrupper,
s har nagot fler barn under sju & omkommit
— sju mot tva aret innan. Den stora skillnaden
finns bland &ldre. Bade &l dersgrupperna 65-74
ar och 6ver 75 & har minskat — 33 respektive

> FAKTA

Trafiksdkerhet

o Bilbaltesanvandningen ckar och uppgar till
94 procent i framsatet. Anvandningen av
bilbalte bland taxiférare 6kar och uppgar
nu till 90 procent.

e Anvandningen av cykelhjalm har okat
nagot till cirka 25 procent.

e Medelhastigheterna pa vagarna har i stort
varit oférandrad i manga ar, men for forsta
gangen sedan oktober 2006 kan vi skdnja
en nedgang.

e 350 mil av Sveriges végar ar nu motesfria.
Ar 1997 var denna stracka 170 mil.

o Trafiksakerhetskameror finns nu uppsatta
pa 106 strackor och ca 680 kameror i
gang av 702 monterade pa 190 mil vag.

e Bilarna har blivit sakrare. 90 procent av
alla nya personbilar som saldes har anti-
sladdsystem vilket innebér cirka 200 000
fler bilar med antisladd. Ungefar 80 pro-
cent av de nya bilarna har bilbaltespamin-
nare pa férarplatsen.

e Bilparken har under 2006 6kat med 1,5
procent — vid arsskiftet fanns 4 200000
personbilar, 480 000 lastbilar och 14000
bussar i trafik.

e Motorcyklarna har 6kat med 7 procent till
268 000. En fordubbling pa 10 ar.

e Moped klass 1 (EU-moped) fanns det vid
utgangen av 2006 hela 134 000 mot
100000 aret innan. EU-mopeden introdu-
cerades i Sverige 1999. Klass Il moped
cirka 90000, ungefar samma som aret
innan.

e Polisens har infért en ny strategi med
bland annat lagre tolerans vid hastighets-
Overtradelser.

e Den 1 oktober infoérdes hojda boter for ett
antal trafikovertradelser som exempelvis
hastighetsovertradelser, kérning mot rott
ljus samt att ej anvanda bilbalte.

11

48 omkomna — vilket &r det [&gsta sedan 1940-
talet, framhdller Ingemar Skogo.

— Fler personer har under 2006 omkommit
i moteskollisioner, men déremot farre i singel-
olyckor. Vi kommer déarfor att sarskilt folja
och analysera métesolyckorna. Utbyggnaden
av motesfria vagar fortsétter eftersom vi kan
se den positiva effekt de har att férebygga just
métesolyckorna. Ar 2006 byggdes 250 kilo-
meter motesfri vag och 2007 réknar vi med att
ytterligare 300 kilometer vag ska bli motesfri,
framhaller Ingemar Skogo.

Fortsattning
nasta sida
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» 16 kommuner
deltar i
forsoket

> Kan nya
hastighets-
granser
minska buller
och utslapp?

12 I

Nya hastighetsgranser

Far vi nya hastighetsgranser inom en dver-
skadlig framtid?

Ja, det kan bli effekten av det forsok
Vagverket sjosatter i sommar.

Végverket ska testa hastighetsgrénserna 40
och 60 km/tim i tétorter med start den 1 juni
2007. 16 kommuner deltar i forsoket. | forsta
hand genomfors forsoket i Halmstad, Hylte,
Luled, Vanershorg, Vaxjo och Stockholm.
Under mer begrénsade former kan
Helsingborg, Haparanda, Umed, Nykoping,
Solna, Lidkdping, Géteborg, Mama,
Eskilstuna och Habo komma att delta.

Hastighetsgranserna kommer att vara 30
km/tim som i dag pa sarskilt utsatta platser, i
bostadsomraden och centrumomraden. 40
km/tim i forsta hand palankar i huvudnatet
for biltrafik dér oskyddade trafikanter blandas
med biltrafik och dar det finns dvergangsstal-
len samt 60 km/tim pa leder med separata
gang- och cykelvagar, inga 6vergangsstéllen
och fa korsningar.

Med forsoket vill Vagverket se om nya
hastighetsbegransningar pa 40 respektive 60
km/tim kan bidratill att gatusystemet utnyttjas
mer effektivt men ocksa vilka trafiksakerhets-
effekter de kan ge i form av minskat antal

doda och svart
skadade.

Nya hastighetsgranser pa 40 och 60 km/tim i tatort
kan bli effekten om forsoket slar val ut.

Véagverket vill ocksa se om 40 och 60-
begrasning kan minska buller och utslapp frén
trafiken. Dessutom &r det naturligtvis intres-
sant att fa veta vad trafikanter, boende, polis
och néringsliv tycker om nya hastighetsgrén-
ser, vilka kostnader en omléggning skulle féra
med sig samt hur hastigheten féréndrasi prak-
tiken. En intressant fréga & slutligen hur till-
gangligheten och framkomligheten paverkas
for géende, cyklister och for dvriga trafikanter.

— Hastigheten har stor betydelse béde for
tillgéngligheten, sakerheten och for de utslapp
som belastar var miljo. Samtidigt & hastighet-
er ett mycket kontroversiellt omrade. Darfor &r
det roligt att det finns sa stort intresse for for-

soket i kommunerna, sager Véagverkets gene-
raldirektor Ingemar Skogo.

Fotnot;

Forsokskommunerna har valts sa att vi far en

god geografisk spridning och orter med olika stor-
lek. | de forsoksomraden

som kommunerna anmélt finns olika typer av
gator representerade. Forsoket genomfors

i samarbete med Sveriges Kommuner och Fortsttning
Landsting. Det kommer att pag framtill och med nasta sida

31 maj 2008.

v



» Notiser

> Brister hos
80 procent av
arbetsgivarna

Olycklig attityd

Merparten av arbetsgivarna bortser fran trafik-
en som arbetsmiljcfraga.

— En pa manga sétt olycklig attityd, sager
skadeforebyggaren Stefan Skotte, L ansforsak-
ringar SAK AB.

Sex arbetsgivare av tio fick krav att kart-
lagga och &tgérda riskerna som anstéllda
utsétts for i trafiken i samband med att Arbets-
miljoverket (AV) &erigen genomforde en
inspektionsinsats i manadsskiftet november—
december.

Det var tredje gangen pa tva &, som verket
genomforde koncentrerade kontroller for att
fa med trafiksakerhetsaspekter i det systemat-
iska arbetsmiljarbetet, som alla arbetsgivare
ar skyldiga att bedrivai samverkan med sina
anstdllda. Vid en forsta massiv insats i maj
2005, som omfattade drygt 2 000 inspektioner,
fanns brister hos 80 procent av arbetsgivarna.

| & besoktesi mg 520 foretag/verksamhet-
er och nu senast 225 i nastan samtliga av
verkets inspektionsdistrikt i landet. B&gge
insatsernai ar har visat pa en liten forbéattring
jamfért med den forsta stora tillsynsinsatsen.
Men fortfarande slarvar cirka sextio procent

13 I

Végverket intensifierar nu kartl&ggningen och
behoven av atgarder for att begransa stérning-
ar i vagtransportsystemet av erosion, ras och
skred. Den alra stérsta delen av vagnétet,
cirka 90 procent, & byggt fore mitten av 1980-
talet och darmed dimensionerat enligt ldre
metoder, teknik och kunskap.

— Behoven paverkas ocksd av att vi maste
hantera effekterna av den pagaende klimatfor-
andringen, séger Vagverkets general direktor
Ingemar Skogd som beréttar att utredningen
nyligen éverlamnades till regeringen.

Utredningen har samordnats med Banverk-
ets motsvarande utredning och genomforts i
samréd med Statens geotekniska institut (SGI)
och Sveriges geol ogiska undersokningar
(SGU). | utredningen ingar att Gversiktligt
inventera det geologiska och geotekniska kun-
skapsunderlaget samt den forskning och
utveckling som pagar inom omrédena erosion,

> Problemer av arbetsgivarna med trafiksékerheten.
med omfatt- ras och skred.
ande neder- Problemen med omfattande nederbérd och
bhord och Mycket aterstar hoga vattenfloden har okat under senare &r.
hoga vatten- — Det finns uppenbarligen en del kvar att gora, | Det & viktigt att veta vilka vagavsnitt som &
g;:te" har konstaterar Arne Alfredsson, arbetsmiljoinspek- mest sérbara for att sittain atgarder dar de gor
tor vid Goteborgsdistriktet och nationell mest nytta.
samordnare av trafikinsatsen. Déarfor har Vagverket pdborjat en inventer-
Variationernai resultaten &r stora, bland ing av vagavsnitt som & sdrbara ur transport-
annat beroende patyp av verksamhet. Vad synpunkt, baserad pa riskanalys. De har &ven
som ligger pa arbetsgivaren &r att understka borjat anvanda sa kallad riskbaserad dimension-
arbetsforhallandena, bedoma riskerna for att ering av vaganldggningar, dar man tar storre
négon kan komma att rékailla ut och vidta hansyn till konsekvenserna vid skada.
forebyggande atgarder. Arbetsgivaren ska
ocksa ha en policy som gor klart hur arbets- ..
forhdllandenai verksamheten ska vara for att P I %‘t
ohdsa och olycksfall ska undvikas. O I S n %r
Allt fleravistas hela eller delar av arbetstid- Under 2007 avser Rikspolisstyrelsen att gora
en i trafiken. | den senaste arbetsmiljéunder- sérskildainsatser under vissa perioder da trafik-
» Sirskilda sokningen uppgav drygt en halv miljon att de en ska 6vervakas sarskilt med avseende p&
polisinsatser gor det minst 25 procent av tiden. e Hastighet: vecka 17 och 37
under 2007

Nastan var femte dodsolycka i arbetet sker

* Baélte vecka 8

i trafiken. Allvarliga olyckor medfér ofta stort .
lidande for den enskilde och kostar samhéllet .
stora summor arligen. .

Nykterhet: vecka 23, 39, 50
Skolstart: vecka 35 och 36
Storhelg: pask, midsommar och jul. v

Fortsattning
nasta sida




> Tips! Skaffa

Skottes
speciella
glasdgon
for morker-
korning

Mork kladsel
aterkastar
cirka 5
procent av
ljuset. Vit
kladsel cirka
80 procent

» Det har ar

sista sidan
av Rodljus!

.

Mérkerkorning ar jobbig.

Och dessutom farlig eftersom i princip alla
yrkesforare och privatbilister dverskattar sin
formaga att se i morker.

Ute pa vagarna ser man ofta bilister som
panikreagerar i samband med att de har miss-
beddmt olika trafiksituationer i morker.

Manga forare haller exempelvis alldeles for
hdg hastighet vid méten med andra fordon
under morker. Tyvarr har de inte klart fér sig
hur kort siktstrackan ar pa halvljus, eller s3
struntar dei sin och andra ménniskors sakerhet.

Det finns situationer dér man inte upptack-
er en morkkladd gdende pa hogerkanten forran
han & 25 meter fran bilen, ibland &nu né&rmare.
Jamfor detta med att stoppstrackan i allra basta
fall & 40 meter vid s3 pass 1&g fart som 60 kmv/h.
| morker terkastar varken méanniskor eller djur
allt ljus som faller p& dem. En mork klédsel
aterkastar till exempel baracirka 5 procent av
ljuset, en grakladsel cirka 10 procent medan
en vit kladsel &terkastar cirka 80 procent. Med
den vetskapen &r det I&tt att varfor det i morker
& sa svart for forarna att upptacka maorkkladda
personer som gar vid vagkanten.

Man inser ocksa hur viktigt det &r att gden-
de bér reflexbrickor eller har reflekterande
material fastsytt p& kladerna. Tank ocksa pa att
du inte behover blanda av for géende. Skalet ar
naturligtvis att det ar viktigare for gdendes
sdkerhet att du ser dem ordentligt &n att du &ar
artiga mot dem.
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Ett tips som géller bilkérning i morker &r
att skaffa speciella glasdgon for detta. Vanliga
glasbgon har sitt fokus satt ndrmare én oand-
ligheten. De normala glasbgonen & designade
att ge minimal korrektion och kan orsaka att
6gonmusklerna maste anstranga sig lite for att
fokuserai fullt dagdjus. Detta innebér att
under natten nér 6gat & 6ppnad till full apertur
&r det nagot underkorrigerad. For nattarbete
kommer ett recept p& 0,5 dioptrier starkare att
ge en mérkbar forbattring i ” gransmagnituden”

S&g till optikern att glasdgonen skall vara
till morkerkorning och glém inte antireflexbe-
handlingen.

Sefan Skotte, kadeftrebyggare
Lansférsakringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer i februari!

Det &r var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rédljus” dér vi fokuserar

intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller

idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
Telefon: 0491-178 80

Hemsida: www.krepart.se



