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Nr 2 februari 2008

Skolbarnen i Uppsala kan kénna sig tryggare i trafiken tack vare de sjalvlysande reflexvéstarna

Upplysande sdkerhet

Trafikmiljon ar farlig for barn.

Men i Uppsala kommun ar den mindre farlig.
14 000 elever mellan sex och 12 ar har
namligen fatt reflexvastar tack vare
Lansforsakringar Uppsala, Vagverket,
Uppsala kommun och Upplands Lokaltrafik.

— Ungarna tycker att dom é&r coola i sina
sjilvlysande véstar, sdger Jonas Hermanson
vid Reflexsafe, foretaget som har levererat
reflexvéstarna.

Vigen till och fran skolan ir farlig.
Speciellt under den morka arstiden da allt for
manga barn blir skadade i trafiken av den
enkla anledningen att de inte syns i tillrickligt
stor utstriackning.

I manga kommuner ventileras saken titt
som titt. Men det hénder inte sa mycket for att
forbittra situationen.

I Uppsala prioriteras handling fore ord.
Liansforsdkringar Uppsala och Upplands Lokal- Fortsattning
trafik tog initiativ till den unika skadeférebyg- nésta sida
gande insatsen. Och sedan var kommunen och v



> Fortsattning:
Upplysande
sakerhet

» Satsningen ar
genomtankt.

» Eleverna fick
vardefull
information.

Vigverket inte sena att hoppa pa taget.

— En mycket virdefull investering, menar
skadeforebyggaren Peter Bratt vid Lansforsak-
ringar Uppsala, som hoppas att flera ldnsbolag
tar initiativ for att gora skolbarnens vistelse i
trafiken mindre farlig.

Genomtéankt

Satsningen i Uppsala dr vil genomtidnkt. Forst
fick ldrarna i kommunen en informations-
broschyr. Dérefter fick varje familj med barn i
skolaldern ett brev som innehdll en bestéllnings-
kupong.

Projektet engagerar genom detta dven
forildrarna i synbarhetsfragan och det hojer
statusen pa produkten da individen far skaffa
sig den genom ett aktivt val.

Taktiken slog vil ut. Nagot som med
onskvird tydlighet visas av att néstintill alla
14 000 skolbarn i Uppsala numera férfogar
over reflexvistar.

— Gléddjande nog far vi dagligen in kom-
pletteringar fran fordldrar som av nagon
anledning har missat informationen, siger
Jonas Hermanson.

I samband med att véstarna delades ut i
skolorna fick eleverna vérdefull information
hur de ska agera i trafiken.

Om nagon trodde att vistarna skulle fa
nordstdmpel pa sig bland eleverna sa var det
allt annat 4n rdtt. Manga barn bér sina vistar...
dven ndr det inte dr direkt nodvindigt.

— Manga barn tycker vistarna #r riktigt
hiftiga.

Under de tva ndrmaste aren ska satsningen
kompletteras genom att de nya forskoleklass-
erna far vistar och information.

REFLEXSAFE

+46 18 51 52 10

+46 763 182 489
jonas.hermanson@reflexsafe.se

Postadress: Raketgatan 4, 753 37 Uppsala
Besdksadress: Borjegatan 78, Uppsala
Hemsida: www.reflexsafe.se

Okad sikerhet

Reflexsafe startade varen 2005. Verksamhets-
idén dr att oka sikerheten for oskyddade
personer i trafiken och i1 andra miljéer dir
man behover skydd iform av 6kad synlighet,
samtidigt som foretaget stirker
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kunder/samarbetspartners image och profil.

— Det gor vi genom att erbjuda storre fore-
tag och organisationer vart egna framtagna
produktsortiment av i forsta hand kvalitativa
och certifierade reflexvistar, sdger Jonas
Hermanson Reflexvistarna forser vi med det
tryck ni Onskar. Sjédlvklart levererar vi ocksa
produkter utan tryck. Vara priser dr mycket
konkurrenskraftiga.

Genom samarbetet med Amparo Solutions
AB erbjuder Reflexsafe dven kommuner och
andra vighallare det intelligenta varnings-
systemet Amparo SeeMe och DFS700 for en
sikrare trafikmiljo pa sdrskilt utsatta platser,
som skolor, busshallplatser och 6vergangs-
stéllen.

— Tillsammans med Amparo Solutions har
vi tagit fram ett kostnadseffektivt och miljo-
vénligt koncept for att sidkra skolbarns vig till
och fran skolan.

Lds mer: www.reflexsafe.se
Mer information om projektet hittar du pd
www.reflekteramera.se

> FAKTA

Reflexvast for bil och fritid

RSRW107 — Sékerhetsvast for 6kad synlighet.
Certifierad enligt EN471, klass 2.

Finns i barnstorlekarna XS-S och S-M, samt
for vuxna i storlekarna S-L,M-XXL och XL-
XXXL. Justerbar i storlek tack vare flexibel
lasanordning med kardborreband.

Polyester till 100 procent, ett material som
"andas".

Finns i fluoroscerande Gul eller Orange med
tva reflexband runt midjan.

Packad med bruksanvisning i enkel plastfor-
packning alternativt tygvaska.

Tvattbar i 40 grader. Vasten uppfyller de
krav man har satt pa reflexvastar i de lander
dér man har lagstiftat om att reflexvast ska
medfoéras i bil.

Anvindingsomraden for konsument

e Speciellt for oskyddade barn i trafiken
e Bilister i nodsituationer

e Motorcyklister och mopedister

e Cyklister

e |nlinesakare

e Ryttare

e Som traningsvast for lag

e Joggare

e Pa promenaden

Fortsattning
nasta sida

\ 4
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akrare 1drottsres

Vagverket och Riksidrottsforbundet har — Tyvirr intriffar arligen allvarliga olyckor

startat ett samarbete med tio andra aktorer i samband med att man férdas till eller fran en

for att frimja sakrare idrottsresor. idrottsaktivitet. I vérsta fall omkommer

Idrotts-OLA &r igang... ungdomar under mycket tragiska omstindig-
heter. I vart arbete inom det vi kallar Idrotts-

I genomsnitt omkommer sex personer varje ar OLA har alla deltagare kommit med viktiga

i idrottsrelaretade resor. Aven om inget tyder bidrag for att oka trafiksdkerheten i samband

pa att idrottsresor #r farligare jamfort med med idrottsresor, siger Vagverkets general-

andra resor 4r varje trafikolycka med omkom- direktor Ingemar Skogo.

na eller skadade en olycka for mycket. En tra-

gedi for sdviil drabbade, de anhdriga, idrotten Okad trafiksakerhet

och sambhillet. NTF och Riksidrottsforbundet driver ett projekt
> Allt for manga

skadas vid
idrottsresor.

| Fortsattning
| nésta sida




> Fortsattning:

Sakrare

idrottsresor

> Samarbetet
betyder
mycket.

» OLA okar
trafik-
sakerheten.

OLA ska leda till sakrare resor till och fran olika idrottsarrangemang.

for att hoja trafiksdkerheten inom idrotten. Dar
ingar att med stod av Vigverket utveckla
metoder for forbund och foreningar att ta fram
en trafiksidkerhetspolicy, genomfora den och
folja upp att den efterlevs i verksamheten.

Ett annat bidrag star ett forsikringsbolag
for. Avsikten ir att systematiskt registrera
skador som anmils till bolaget och som har
kopplingar till idrottsresor. Det kommer att ge
viktig kunskap om f6ljderna av idrottens
transporter som kan anvindas i framtida
utvecklingsarbete.

Andra avsikter beror exempelvis stod for
idrotten vad avser planeringen av sikra och
miljovinliga resor. Hér ska ett samarbete ske
mellan Vigverket, Bussbranschen och
Riksidrottsforbundet. De foreskrifter som
reglerar cykeltidvlingar pa vig ska revideras
och arbete ska ske i samarbete mellan Svenska
cykelforbundet, Svenska Triathlonforbundet
och Vigverket.

Oka kunskapen

— Samarbetet mellan Riksidrottsforbundet

och olika intressenter inom transportsektorn
betyder mycket for idrotten nér det géller att
oka kunskapen och utveckla metoder for bittre
miljo och sikrare trafik, sdger Karin Mattsson,

ordforande i Riksidrottsforbundet.

Arbetet med sikrare idrottsresor har
genomforts av Viagverket och Riksidrotts-
forbundet som en sa kallad Idrotts-OLA.
Arbetssittet OLA innebdr att man utifran ett
trafiksidkerhetsproblem tar fram Objektiva
fakta, diskuterar Losningar och tecknar
Avsikter for vad var och en kan bidra med for
att oka trafiksdkerheten.

For mer information kontakta

Rolf Jonsson, Riksidrottsforbundet,
070-605 61 18

Per-Olof Grummas Granstrom, Vigverkets
huvudkontor, 070-545 72 96

> FAKTA
Deltagande aktdrer

Folksam, Gastriklands idrottsférbund,
NTF — Nationalféreningen for trafikséker-
hetens framjande, Riksférbundet hem och
skola, Riksidrottsforbundet, Svenska
Bussbranschens riksférbund, Svenska
Triathlonférbundet, Svenska Cykelférbundet, e
i Fortsattning
SISU Idrottsutbildarna, Véagverket och nasta sida
Orebro lans idrottsférbund v



> Tva av tre
som omkom-
mer vid
singelolyckor
ar obdltade.

Manga

obaltade vid

dodsolyckor

Drygt 40 procent av de omkring 300 person-
hilister som varje ar dddas i trafikolyckor

ar obaltade. Bland de ungefar 130 hilister
som omkommer i singelolyckor ar andelen
hdgre — tva tredjedelar har inte anvint hil-
bélte vid olyckstillfallet.

Detta framgar av Vagverkets djupstudier av
dodsolyckor i vagtrafiken.

— Bilbdltet dr den enskilt viktigaste delen av
bilens skyddssystem. Biltet reducerar risken
att dodas eller allvarligt skadas vid en kolli-
sion med cirka 50 procent. Vid kollisioner i
titortstrafik, som oftast sker i relativt laga has-
tigheter, dr skyddseffekten dnnu storre. Krock-
kuddar &r ett bra komplement till bilbiltet men
kan aldrig ersitta detta, inte ens i laga hastig-
heter, sdger trafiksidkerhetsdirektor Claes
Tingvall vid Vigverkets huvudkontor.

Av de cirka 300 bilister som dodas i person-
bil under ett ar har drygt 40 procent inte anvint
bilbélte vid olyckstillfillet. I singelolyckor var
tvad av tre mén och en av fyra kvinnor obiltade.

Generellt hog

Biéltesanviandningen &r generellt sett hog i
Sverige. Bland forare och framsétespassagerare
ar anvindningen 96 procent i personbil men for
baksitespassagerare endast cirka 80 procent.
Forare av tunga lastbilar har anvint biltet
nagot mer de senaste aren men fortfarande é&r
endast 40 procent av dem biltade. Biltesanvind-
ningen bland taxiforare har ddremot okat kraf-
tigt de senaste aren och var 92 procent i fjol.

— Att anvinda bilbilte dr en enkel atgiard
som har god effekt pa trafiksikerheten. Bilten
ska anvindas bade i fram- och i baksitet. Barn
dldre dn tre ar och som ér kortare én 135 cm
maste alltid sitta i bilbarnstol. Yngre barn ska
anvinda sirskild sdkerhetsanordning. Manga
nonchalerar vikten av att anvinda bilte i bak-

Tva av tre som omkommer i singelolyckor &r obéltade.

sitet och upplever felaktigt baksitet som en
trygg plats i bilen. Framsétesbilten dr inte
gjorda for att tala belastning av en obéltad
baksitespassagerare, siger Mattias Andersson,
trafikansvarig pa Rikspolisstyrelsen.

Gladjande
Overvakning av bilbiltesanvindningen #r vid
sidan av hastighet och nykterhet ett prioriterat
omrade for polisen.
— Det ér glddjande att béltesanvindningen
okar. Vi vet ju att det minskar risken for skador
dven i laga hastigheter, siger NTFs vd, Jan
Sandberg. Men tyvirr finns fortfarande alltfor
manga riskbenigna minniskor, i forsta hand
mén, som vigrar eller glommer att ta pa sig
béltet. Vi maste stirka deras riskmedvetenhet
men ocksa jobba dnnu hardare for att 6ka antal-
et bilar med effektiva bdltespaminnarsystem.
Den forsta oktober 2006 hojdes boterna for
att inte anvinda bilbilte fran 600 till 1500 kronor.
En forare som inte ser till att passagerare
under 15 ar anvinder bilbilte, och for mindre
barn bilbarnstol eller bilteskudde kan fa bota
2 500 kronor. I bussar forsedda med bilten ska
passagerare anvinda dessa.
Bilbiltesanvindningen har okat de senaste
aren, delvis tack vare att allt fler nya bilar &r
utrustade med biltespaminnare. Drygt 80 pro- Fortsattning
cent av nya personbilar som i fjol saldes i nasta sida
Sverige var forsedda med bilbaltespaminnare. v



> Uthildningen
ger 7,5
hogskole-
poang.

6 I

Somn & trotthet blir
hogskoleubildning

| host blir det mojligt att plocka hog-
skolepodng i dmnet sémn och trotthet.
Det ar Halsouniversitetet i Linkdping,
Institutionen for Medicin och Halsa,
som initierar den unika — och oerhort
viktiga uthildningen.

Redan i host startar den forsta hogskoleutbildningen om sémn
och trétthet.

Utbildningen géar under namnet ”Somn och
trotthet i forhallande till aktivitet och hilsa”.
Det handlar om en avancerad niva som efter
studietiden ger 7,5 hogskolepoing

— Kursen syftar till att den studerande ska
fordjupa sina teoretiska och praktiska kunskap-
er i amnesomradet somn, somnstorningar och
trotthet for att 1 ett tvdrvetenskapligt perspektiv
bedoma effekter och konsekvenser av dessa,
sdger Ulla Edell Gustafsson som ir kontakt-
person for utbildningen.

Det handlar ocksa om att medverka i

atgdrder som kan mojliggora forbittringar for
individers och patientgruppers aktivitet och hilsa.

Somn- och trotthetsutbildningen samléses
med sjukskoterske-, liakar-, arbetsterapi- och
sjukgymnastprogram och bedrivs delvis pa
distans genom nitbaserat kursskal.

Forkunskaper

Kandidatexamen alternativt yrkesexamen med
relevans for medicinsk vetenskap till exempel
arbetsterapeut, folkhilsovetare, logoped, ldkare,
sjukgymnast, sjukskoterska, audionom, dietist,
kurator, psykolog och tandldkare om minst 180
hp inklusive sjdlvstindigt examensarbete om
15 hp (C-uppsats eller motsvarande fordjup-
ningsarbete).

Utover ovan krivs godkidnda kunskaper i
svenska och engelska motsvarande grundlig-
gande behorighet pa grundniva, vilket innebar
Svenska minst 2 ak pa gymnasiet/etapp 2 med
delat betyg, Svenska B/Svenska 2B, godként
TISUS eller motsvarande, samt Engelska minst
2 ak pa gymnasiet/etapp 2/Engelska A, TOEFL
(pappersbaserat, minst 500p/datorbaserat,
minst 173p/internetbaserat, minst 61p), IELTS
(totalt 5.0 och inget delmoment under 4.5)
eller motsvarande.

> FAKTA
Utbilning om sdmn o trotthet

Kursen ges pa Halsouniversitetet i Linkdping,
Institutionen for Medicin och Halsa.
Kursstart: hésten 2008. V. 40-50,
halvfart pa dagtid

Platser: 20

Sista ansékningsdatum: 15april
Sdkportalen dppen from ca 15 mars:
www.studera.nu

Information finns aven under utbildning,
fristdende kurs: www.liu.se
Kontakperson: Ulla Edell Gustafsson
telefon: 013-22 77 78

e-post: ulled@imv.liu.se

Fortsattning
nasta sida
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> Vagverket tar
over ansvaret.

> Varje ar
importeras

60 000 fordon.

7 IS

Det blir tuffare tider for biltjuvarna eftersom Végverket tar 6ver dokumentkontrollen i samband med att ett fordon importeras till Sverige.

Nu blir det tuffare tider for biltjuvarna.
Vagverket tar namligen dver ansvaret for
dokumentkontrollen i samband med import
av fordon till Sverige.

Foriandringen sker for att forsvara registrering
av stulna fordon i Sverige men innebéir ocksa
forbittringar for fordonsdgarna. Fran och med
den 4 februari 2008 &r det i forsta hand Vég-
verket man ska kontakta vid import av fordon.

Nir ett fordon importeras till Sverige ska
en ursprungskontroll genomforas. Den innefattar
bland annat en utredning av fordonets ursprung
och historik. Tidigare har Bilprovningen utfort
ursprungskontroller, men nir Vigverket over-
tar ansvaret forbéttras kontrollmojligheterna.

— Vi ser positivt pa detta. Som registrerings-
myndighet har Vigverket betydligt storre
mojligheter till informationsutbyte med andra
landers myndigheter dn vad vi har haft, sdger
Magnus Ehrenstrahle, vd for Bilprovningen.

Varje ar importeras cirka 60 000 fordon till
Sverige. Regelbundet avslojas forsok till regi-
strering av fordon med hjdlp av stulna eller
forfalskade dokument. Med Vigverkets utokade
mojligheter till kontroller 6kar chansen att
dessa forsok blir upptickta.

— Fordon som underkénns vid ursprungs-
kontrollen far inte registreras i Sverige, sdger
Birger Hook, direktor vid Viagverket, Trafik-
registret. Om vi misstinker oegentligheter
kontaktar vi givetvis berorda polismyndigheter

Tuffare tider for
biltjuvar

1 Sverige eller utomlands.

Det gar att ansoka om ursprungskontroll
genom att anvinda den nya tjansten ”Ansok
om ursprungskontroll” som finns pa Vigverkets
webbplats www.vv.se.

Fragor fran allmidnheten besvaras av
Vigverkets kundtjdnst for fordonsfragor pa
telefon 0771-14 15 16.

> FAKTA
Ursprungskontroll

En ursprungskontroll innebar kontroll av fordonets
identitet genom dels en teknisk kontroll, dels
en dokument- och registerkontroll. Vagverket
6vertar nu ansvaret for dokument- och register-
kontrollen. Ansvaret for den tekniska kontrollen
— med bland annat kontroll av fordonets fysiska
identitet och att fordonet uppfyller milj6- och
trafiksékerhetskrav — kommer daremot aven i
fortsattningen att utféras av Bilprovningen.

Dokumentkontrollen har tidigare utférts av Bil-
provningen, Svensk Maskinprovning och Tullen.

Vid ursprungskontrollen kontrolleras att for-
donet inte ar stulet eller efterlyst och att alla
dokument &r i sin ordning. Kontrollerna kom-
mer att genomféras av ett 15-tal experter pa
dokumentgranskning hos Vagverket.

Handlaggningstiden fér dokument- och
registerkontrollen kommer i normalfallet att
vara 1-3 arbetsdagar efter att Vagverket tagit
emot betalning och nédvandiga handlingar.
Ansokningsavgiften for ursprungskontroll kom-
mer att vara 500 kronor.

Fortsattning
nasta sida

\ 4



» Minskar
risken for
olyckor.

Ny forskning ska ge battre sakerhetssystem i
bilar och tunga fordon. SP, Volvo Technology
och Statens vag- och transportforsknings-
institut, VTI, har fatt EU-stdd for att forska pa
och ta fram metoder for provning av siker-
hetssystem i vagfordon.

Sikerhetssystem som syftar till att minska risken
for olyckor i trafiken &r i dag ett stort och viktigt
forskningsomrade. Fordon forses i allt storre
utstrackning med forebyggande (ofta kallade
aktiva) sdkerhetssystem for att minska olycks-
risken i trafiken och ddrmed minska antalet tra-
fikolyckor med dodlig utgang pa vara vigar.
Nagra exempel ir stabilitetsstyrning och
stodsystem for att halla fordonet i sin fil och
for att undvika kollisioner med framforvarande
fordon. I dag &r det dock svart att pavisa effekt-
en av olika typer av aktiva sikerhetssystem och
hur systemen bidrar till 6kad sékerhet i trafiken.
— Provning av passiva sikerhetssystem &r
vil etablerad genom flera olika krocktestpro-
gram, déribland EuroNCAP. Manga privatbilis-
ter kan ta till sig begrepp som “fyra stjarnor”
eller “fem stjdrnor” for hur bra den passiva
sdkerheten &r i ett fordon. Det dr nu onskvirt
att kunna testa aktiva sidkerhetsfunktioner och

8 I

Ny forskning ska ge vara bilar battre
sakerhetssystem, utan tvekan ett
stort steg nédrmare Nollvisionen.

presentera resultaten pa ett 6verskadligt sitt,

forklarar Jonas Jansson pa VTL

| trafiksituationer

Utvirdering av aktiva sidkerhetssystem sker pa
olika sitt. Niarmast verkligheten kommer
utvirderingen om man provar fordonet i olika
trafiksituationer for att se hur vl de aktiva
sikerhetssystemen minskar riskerna.

Volvo Technology, som arbetar med att ta
fram avancerade tekniska fordonsldsningar ét
Volvokoncernen kommer att inrikta sitt arbete
inom projektet mot tunga fordon.

— Aktiva sdkerhetssystem spelar en viktig
roll for tunga fordons trafiksdkerhet. Vi har inom
tidigare och pagaende forskningssamarbeten
utvecklat nya aktiva/preventiva sikerhetssystem
och metoder for provning och utvérdering &dr en
viktig del i utvecklingen av sdkerhetsfunktioner,
sdger Susanna Leanderson pa Volvo Technology.

— Volvo Technology, SP och VTTI ér alla tre
medlemmar i SAFER; Chalmers Fordons- och
trafiksdkerhetscentrum, beréttar Jan Jacobson
pé SP. Projektet r ett bra exempel pa aktuell
forskning hos SAFER-medlemmar. Det finns
ocksa en tydlig koppling till den unika prov-
bana for aktiva sdkerhetssystem som planeras i
Vistsverige.

Fortsattning
nasta sida
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> Skadade
fotgdangare
har dkat
drastiskt.

> Sankt
hastighetshe-
gransning
kan hjalpa.

o I

Zebralagen en fara?

Nu hojs fler och fler roster mot den sa
kallade zebralagen.

Senaste inldgget i debatten kommer fran
Eliza Roszkowska Oberg.

— Gor om den sa kallade zebralagen vid
overgangsstillen sa att den blir siker, eller
ta bort den, sdger hon.

Malen for sikerhet i trafiken har under lang
tid varit ambitidsa.

Viégar byggs om for att minska olycksrisker
och hastighetsgrinser anpassas for att farre
fotgiingare ska skadas nér de korsar bilvigar.

Men en lag, den sa kallade zebralagen, har
fatt mérkliga konsekvenser. Lagen tycks ha
lett till fler olyckor och sd@mre framkomlighet
for gaende. Det gar visserligen littare att ta sig
Over vigen vid ett Gvergangsstille men nir
manga Overgangsstillen tagits bort motverkas
de fordelarna. Om olycksstatistiken stimmer
borde zebralagen avskaffas innan dnnu fler
ménniskor skadas.

— En studie av lagen har kommit fram till
att antalet skadade fotgéngare som skadas vid
obevakade Overgangsstillen har 6kat med
15-20 procent. Vig- och transportforsknings-
institutet (VTI), som genomfort studien,
menar ocksa att antalet olyckor dér fordon blir
pakorda bakifran for att de stannat for att 1ata
gdende passera dver gatan okat med hela 70
procent. Totalt ror det sig om ett hundratal fler
som skadas i trafiken bara pa grund av detta.

Anledningen till att fler skadas forefaller
bero pa att zebralagen lagt mer ansvar pa
bilisterna att sldppa gaende Gver gatan. Det i
sig kan lata rimligt, men effekten har blivit att
fler fotgdngare gar rakt ut pa gatan utan att ge
bilister chansen att hinna stanna. Manga av de
gdende som skadats har riknat med att deras
lagliga ratt till foretrade ar tillriackligt for att
ge sig ut i trafiken utan att bli pakord. Cyk-
listers framfart stiller ocksa till det, nir en del
av dem tror att man inte behover stanna precis
som bilister behover.

— Ett sitt att minska problemet skulle
kunna vara att sdnka hastigheten vid 6vergangs-
stillen. Att bli pakord i 30 km i timmen istéllet

for 50 dr bittre, men bést maste naturligtvis
vara att inte bli pakord alls.

— Det far ocksa den nagot tveksamma kon-
sekvensen att bilister drabbas av att fotgéngare
brister i sitt ansvar. Andra sitt att forsoka 16sa
problemen har varit att kommuner tar bort fler
och fler obevakade dvergangstillen.

Motiveringen ir att folk ser sig for om de
ska korsa en vig utan att det finns Over-
gangsstille, och att fler anvinder de sikrare
overgangsstillena med rodljus. Det hir far
kanske olyckorna att minska men till priset
av att farre vagar ga 6ver gatan eller att
man behover g langt innan en siker ver-
gang finns.

— P4 samma sitt som man bygger om och
tar bort overgangsstillen for att minska faror i
trafiken borde man behandla zebralagen. Gor
om den sa att den blir siiker, eller ta bort den!

Zebralagen har inneburit att antalet skadade fotgangare vid
6vergangsstéllen har 6kat med 15-20 procent.




» Notiser

> Daliga krock-
tester for
pick-uper.

» Snart blir
det ko till
verkstaderna.

Byte av
speglar

Senast den 31 mars 2009 ska alla
lastbilar som tagits i bruk den 1 jan 2000
eller senare ha speglar for vidvinkel- och
néarzonsseende.

Nya lastbilar har redan sddana speglar men
over 35000 lastbilar som tagits i bruk mellan
ar 2000 och 2006 beriknas omfattas av de
retroaktiva kraven pa utbyte av tva befintliga
speglar pa hoger fordonssida.

Kraven pa eftermontering stills genom
direktiv 2007/38/EG. Fran svensk sida har
flera medverkat till att den retroaktiva omfatt-
ningen begrinsats.

Vid méte hos Sveriges Akeriforetag disku-
terades regelverket och hur det ska genom-
foras i Sverige. SA, Viigverket, Bilprovningen
och fordonsleveranttrerna forbereder nu
genomforandet av EU direktivet.

Med andra ord blir det snart ko till verk-
stdderna...
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Inte sa sakert

Vill du aka sakert?
Vilj da inte en pick-up med dubbelhytt.
Det visar nya krocktester.

Vigverket presenterade nyligen resultat fran
Euro NCAPs krockprov. For forsta gangen har
tre sma pick-upbilar med dubbelhytt testats.
Detta med ytterst varierande resultat.

— Liitta lastbilar av pick-uptyp anvinds bade i
arbetet och i familjelivet. Det dr viktigt att de
har minst samma sékerhet som vanliga person-
bilar. Resultaten fran Euro NCAP visar pa alarm-
erande svagheter hos tva av de tre testade bilmo-
dellerna, sdger Vigverkets trafiksidkerhetsdirektor
Claes Tingvall, tillika Euro NCAPs ordférande.
De tva bilarna ir heller inte utrustade med anti-
sladdsystem vilket ytterligare forstirker bilden
av synnerligen allvarliga brister i sékerheten.

— En av de biltillverkare vars pick-up
presterade daligt (Nissan Navara) har redan
agerat for att uppdatera krockkuddesystemet.
Euro NCAP kommer sé snart det dr mojligt att
publicera data for den forbittrade bilen. Isuzu
har vad vi vet inte agerat med anledning av de
svaga resultaten for deras D-MAX/Rodeo-modell.

— Den enda 5-stjirniga bilen i denna
omgang av atta bilar dr Citroén C5. Detta dr
glidjande men Citroén har samre kvalité pa
sin béltespaminnare for framsétespassagera-
ren. Vidare har Citroén i denna nya bilmodell
inte levt upp till den skyddsforméga for fot-
géingare som de visade upp pa C6-modellen,
sdger Anders Lie, Vigverkets bilsdkerhetsex-
pert i Euro NCAP-arbetet.

Virdiga vinnare

Det dr viktigt att vara vaken for trottheten i
trafiken. Ett faktum som glddjande nog fler
och fler anammar. Det framgar inte minst av
deltagandet 1 Rodljus trotthetstivling.

— Mycket roligt att s& manga tog sig tid att
16sa tavlingsuppgifterna, sdger Stefan Skotte.

Tre vinnare har redan — eller kommer inom
kort att belonas med Zzz-badlakan och Zzz-keps.
Vinnare: Marja Hoglund Linsforsiakringar
Jonkoping, Brede Nordbaak, Linsforsikringar nésta sida
Jamtland, Stig Ekblom, Postékeriet, Stockholm. v

Fortsattning



> Notiser

> Trafikbaromet
ern bhyter
skepnad.

> Korta last-
bilar ger dyra
transport-
kostnader.

Byter utseende

Cirka 30 trafikdodade under vardera januari,
februari, mars och april. Cirka 40 trafikdodade
under maj och juni, cirka 50 under juli och
augusti samt cirka 40 trafikdodade under sep-
tember, oktober, november och december.
Detta #r de ungefirliga manadsvirden som
man har kunnat notera under de senaste aren,
2005 till 2007.

Det totala antalet omkomna uppgick till
440 under 2005, 445 under 2006 och prelimi-
nért 478 under 2007. Det slutgiltiga antalet
trafikdodade for ar 2007 kan dock komma att
oka till omkring 480 till 490 personer.

Under arets forsta manad omkom 33
personer i trafiken, alltsa ungefir lika manga
som tidigare januarimanader. Trafiken i
januari var obetydligt stérre dn under samma
manad forra aret.

I och med att perioden 19962007 nu dr
fullbordad sa byter trafiksidkerhetsbarometern
utseende och blickar framat mot ar 2020.
Nagot nytt etappmal har dnnu inte faststéllts
men ett riktvirde tills vidare for trafikséker-
hetsbarometern kan vara att antalet omkomna
i trafiken ar 2020 ska vara nere pa en niva om
hogst cirka 240 personer. Detta svarar mot det
antal som skulle ha uppnatts och komma att
uppnas med en successiv 3-procentig minsk-
ning ar for ar alltsedan 1997 och framat.

STRADA
justeras

I den samhillsekonomiska virderingen av

trafikolyckor som Vigverket nyttjar justeras
savil antal av polisen kdnda svart skadade per-
soner som lindrigt skadade personer med
samma bortfallsfaktor (upprikningsfaktor) 2,4.
Detta giller oavsett bebyggelsetyp, vigtyp
och olyckstyp/trafikantkategori. Dirfor synes
det angeldget att se over hur rimlig upprak-
ningsfaktorn 4r i dagens ldage. I projektet har
jamforts hur rapporteringen av trafikskador till
polisen (polis-STRADA) respektive sjukhusen
(sjukhus-STRADA) skiljer sig at med hénsyn
till skadegrad, olyckstyp/trafikantkategori och
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bebyggelsetyp. Detta med hjilp av olycksdata
for 2003-2005 i nagra lan/kommuner dér i
princip alla akutsjukhus varit anslutna till
STRADA, ett informationssystem for data om
olyckor och skador inom vigtransportsektorn.
Totalt ingar i studien 55 578 personskade-
olyckor (inklusive sa kallade "fotgéingare-
singel"), rapporterade av polis och/eller akut-
sjukhus. Exklusive fotgdngare-singel aterstar
46 444 personskadeolyckor. Av dessa &dr 11 399
(24,5 %) enbart polisrapporterade och 24 631
(53 %) enbart sjukhusrapporterade, medan
10 414 (22,4 %) har rapporterats till bada.

Korta lastbilar
dyr historia

Stora samhdllsekonomiska forluster.
Det skulle bli effekten om Sverige gick
dver till lastbilar av EU-norm.

Det fastslar VTI i en rapport.

I Sverige tillats lastbilar i inrikestrafik som
r upp till 25,25 meter langa och 60 ton tunga.
Detta skiljer sig fran EU-normen, dir lastbilar
som regel inte &r langre dn 18,75 meter och
vager maximalt 40 ton.

Néringsdepartementet har gett VTI i upp-
drag att studera vilka samhillsekonomiska
konsekvenser avvikelsen har medfort for
Sverige samt beskriva konkurrensytan mellan
vég- och jarnvigstransporter.

Effekterna pa transportkostnader for nér-
ingslivet, avgas- och bulleremissioner, vig-
slitage, tidsfordrojning for bilister samt trafik-
sikerheten har berdknats. En mycket stor
andel av godstransporterna pa vig utfors med
fordon som Overskrider EU-normen. Att
krympa fordonsstorleken skulle leda till stora
samhillsekonomiska forluster.

Framfor allt dr det transportkostnaderna
som Okar, men det skulle d&ven uppkomma
betydande kostnadsdkningar inom omradena
trafiksdkerhet, avgasemissioner och bullere-
missioner. I utredningen konstateras att det dr
svart, atminstone pa kort sikt, att astadkomma

overflyttningar mellan vig och jarnvédg. Detta Fortsattning

beror delvis pa att jarnvigens kapacitet dr hogt
utnyttjad.



Lq Lanstorsdkringar

Bank & Forsdkring

Skydda er mot dieselstélder -
TankGuard 200

Via Lansforsdkringar fir du 15% rabatt*

* Erbjudandet galler for kép under perioden 1/3 - 31/5 2008 mot att kunden anger kampanjkoden “Linsforsikringar” vid koptillfallet.

TankGuard 200 &r lésmingen pa det eskalerande problemet med
briinglestélder som Arligen drabbar ménpder av svenska entre-
prenirer, skogs- och lantbrokare. Unikt med systemet &r att det
siinks ned och lises fast i maskinens cller tankens pafyliningsrir
och forhindrar alla eventuella stéldftrsok. Sedan produkten lanse-
rades 1 Sverige 1 maj har et flertal maskiner utrustade med
TankGuard 200 drabbats av inbrottsforsdk vilka alla slutat pd
samma siitt, tjuven har fatt limna platsen utan nigon diesel.

"Mina maskiner har drabbats av otaliga stolder av diesel genom
firen. Sedan jag installerade Tankguard har forsiken fortsatt men
tjuvarna har inte lyckats stjiila en enda liter ™ Rolf Bjirklund,
Bjorklunds Griv AB, Nydker.

Lansforsakringar har utvdrderat systemet och rckommenderar
TankGuard 200 tll dem som vill minska risken att bli drabbad av
en stold och den skadegdrelse som detta ofta medfor. TankGuard
ir vtformat 1 samréd med Svenska Staldskyddsforeningen. For mer
information om TankGuards produkter se vir hemsida eller

kontakta oss enligi nedan.

Tank{Guard tel: 08410 261 62 appr
Mulls)o 52 e-post: infod@tankguard se Fr‘]);t:tzttsri‘('jr;g
914 52 Mordmalng www.tankguard, 5o v




» Gors kontrol-
len pa fel
platser och
fel tider?
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Logn.
Forbannad logn.
Eller statistik?

Under 2007 togs ungefir 2,5 miljoner utand-
ningsprov runt om i landet. Nagot som innebar
att Polisen okade antalet utandningsprov med
270 000 i jaimforelse med 2006.

Trots denna visentligt 6kade insats for att
kontrollera nykterheten hos bilférare var antal-
et patriiffade rattfyllerister atta procent ldgre
forra aret jamfort med aret dessforinnan.

Detta dr minst sagt en glddjande utveck-
ling. Om statistiken nu talar sanning.

Trafiksédkerhetsdirektoren Claes Tingvall
pa Vigverket

» Det har ar
sista sidan
av Radljus!

tolkar siffrorna
som ett bevis pa
att fler polis-
kontroller kan
avskricka fler
fran att kora
onyktra.

Naturligtvis
hoppas vi alla
att s dr fallet.
Men statistiken
kan han en

annan forklaring.

Kan det vara sa att polisen har fatt ett mal
att uppna vad det giller antalet utandnings-

prov. For att nd malet gors kontrollerna pa
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Slottes

stdllen och vid tider ddr manga utandnings-
prov kan utforas pa relativt kort tid.

Bittre vore kanske att fler kontroller
genomfordes pa stillen och vid tidpunkter dar
riskerna for fyllekorningar dr som storst.

Varje ar dor omkring 125 personer pa de
svenska végarna i alkoholrelaterade olyckor.

Att minska det antalet 4r angeliget.

Men det gors inte bara genom att presentera
positiv statistik.

Stefan Skotte, Skadeforebyggare
Lénsforsdkringar Foretagsmotor

Nasta nummer kommer | mars!

Det ar var ambition att en
gang varje manad producera
ett "Rodljus” dar vi fokuserar
pa skadeforebygg och presen-
terar rad och rén som kan vara
intressanta for vara kunder.
Har du synpunkter eller
idéer om vad du vill att vi
ska ta upp i nyhetsbreven

f 1L &

sikerhet

Upplysande

sa ta kontakt med Stefan Skotte pa
telefon 073-964 10 89 eller mail
stefan.skotte@lansforsakringar.se

Produktion: KrePart AB

Kontakt: Mikael Petersson, mikael@krepart.se
Adress: Box 4010, 572 04 Oskarshamn
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Hemsida: www.krepart.se



